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Balicek opatieni v oblasti Cisté mobility

Odkazy na dokumenty oznaceny modre (v Al) a zelené (v CJ)

Nova opatfeni Evropské komise zverejnéné 8. listopadu 2017 maji upevnit postaveni EU ,coby

celosvétového lidra v oblasti vyvoje, vyroby a vyuzivani Cistych vozidel” (dostupné zde).

Soucdsti balicku opatfeni v oblasti Cisté mobility jsou:

nové normy pro CO,, jez maji vyrobcim pomoci inovovat a dodavat na trh nizkoemisni vozidla.
Navrh rovnéz obsahuje cile pro rok 2025 i pro rok 2030. Prabézny cil pro rok 2025 zajistuje
odstartovani investic uz v tuto chvili. Cil pro rok 2030 pak zajistuje stabilitu a dlouhodobou
orientaci, aby investice neustaly. Tyto cile maji pomoci urychlit pfechod z konvenénich vozidel se
spalovacimi motory na vozidla s ¢istym pohonem,

smérnice o Cistych vozidlech, ktera ma podporovat systémy zarucujici ¢istou mobilitu v rdmci
verejnych zakazek, a soustavné tak stimulovat poptavku a dalsi zavadéni téchto systéma,

akéni plan a FeSeni, pokud jde o investice do celoevropského zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva. Cilem je zvysit ambice ndrodnich pland, posilit investice a podpofit zdjem ze
strany spotrebitel(,

revize smérnice o kombinované dopravé, jez podporuje kombinovani rGznych druh( dopravy pfi
prepravé nakladl (napf. kamiond a vlak() a diky niZz budou moci firmy snaze Zadat o pobidky.
V prepravé zboZi se tak bude propagovat kombinované vyuzivani nakladnich vozidel, vlakd a lodi,
smérnice o osobni autokarové dopravé, kterd ma podnitit rozvoj dalkovych autobusovych spojl po
Evropé a nabidnout alternativy k pouZivani soukromych automobilll, ¢imZz pom(ze dale sniZovat
emise z dopravy a omezovat pretizeni silni¢ni sité. K dispozici tak budou dalsi, kvalitnéjsi a cenové
dostupnéjsi moznosti dopravy, zejména pro lidi s nizkymi p¥ijmy,

iniciativa v oblasti baterii, jeZ ma strategicky vyznam pro integrovanou primyslovou politiku EU,
maji-li se vozidla zitrka a jiné budouci dopravni vyrobky a systémy (véetné dild a soucasti) vyvijet
a vyrabét v EU.
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1) Sdéleni EK: "Jak dosdahnout nizkoemisni mobility - Evropska unie, ktera chrani nasi planetu, posiluje

postaveni spotfebitel a brani svij pramysl a pracovniky"

Doprava ma pro ekonomiku EU, zaméstnanost a mobilitu obcan(i obrovsky vyznam. Spolu s logistikou
zaméstndava pres 11 mil. osob, tvofi pres 5 % zaméstnanosti a témér 5 % HDP EU. Pfedstavuje cca 20 %
vyvozu do zemi, které jsou hlavnimi obchodnimi partnery EU. Odvétvi vSak soucasné vyrazné pfispiva
k emisim sklenikovych plyni — zaujima 2. misto za energetikou — a zadroven je odpovédné za stale horsi
znecisténi ovzdusi v méstskych oblastech. Doprava bude dle vSech progndz v Evropé stale rlst. Dle odhadt
v obdobi 2010-2050 vzroste objem prepravy cestujicich o pfiblizné 42 %. Nakladni doprava dokonce o 60
%'. Doprava tvofi téméf % emisi sklenikovych plyn( v Evropé a je hlavni pfi¢inou sniZzené kvality ovzdusi ve
méstech. Silniéni doprava pfedstavuje téméF 20 % celkovych emisi EU a 73 % emisi z dopravy?.

Cilem bali¢ku navrhd v rdmci iniciativy ,Evropa v pohybu“ je pomoci evropskému automobilovému
pramyslu a odvétvi mobility pfipravit se na budoucnost, a sice nastavenim spravnych podminek a pobidek
pro primysl tak, aby byl globalné konkurenceschopny a generoval inovace, rist a pracovni mista.
Soucasné maji opatreni zajistit, aby byla mobilita v budoucnu ekologicka, pfistupna a cenové dostupna pro
vSechny a aby se mohla obnovit divéra spotfebitell. To je vzhledem ke krizi dvéry v emise automobill
s naftovym motorem zpUsobené automobilovym prdmyslem zésadni. Pravidla musi byt pevné dana a radné
vymahana, k vozidldm na pevna paliva musi v Evropé existovat pfistupné a cenové dostupné alternativy
dopravy a investice do infrastruktury pro alternativni paliva musi byt podle toho zacileny a koordinovany.

Nové normy pro CO, pomohou vyrobcim integrovat inovace a dodavat na trh nizkoemisni vozidla.
Smérnice o Cistych vozidlech prispéje k vétSimu vyuZivani Cisté mobility pfi zadavani vefejnych zakazek,
a poskytne tak pevny zdklad pro stimulaci poptdvky a dalSiho zavadéni alternativ Cisté mobility. Balicek
rovnéZ obsahuje opatfeni na podporu investic do zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v celé
Evropé a rovnézZ spolecné normy. Kromé toho se ptipravuje metodika snadného porovnavani cen paliv
urcena spotrebiteliim. Revize smérnice o kombinované dopravé, kterd podporuje kombinované vyuZivani
rGznych druh( ndakladni dopravy, a revize smérnice o osobni autokarové dopravé, jejimz cilem je
stimulovat rozvoj dalkovych autobusovych spoji v celé Evropé a nabizet alternativy k osobnim
automobillim, rovnéz prispéji k dalsSimu poklesu emisi z dopravy a snizeni pretizeni silnicni sité. Iniciativy
rovné? podpofi integrovanou primyslovou politiku EU3, aby se vozidla a dal3i feSeni mobility zitika a jejich
konstrukéni ¢asti vynalézaly a vyrabély v EU. V této souvislosti ma zvlastni vyznam iniciativa v oblasti
baterii (pozn.: bude predstavena v pfistim roce). Cilem téchto iniciativ je nakladova efektivnost,
technologicka neutralita a socidlni zaclenéni.

Balicek obsahuje kombinaci opatfeni orientovanych na nabidku a poptavku s cilem nasmérovat Evropu
k nizkoemisni mobilité a posilit konkurenceschopnost evropského automobilového primyslu a ekosystému
mobility. Stanovi jasnd doporuceni pro €lenské staty, aby odstranily nedostatky v infrastrukture a reSily
zjisténé potreby v oblasti a stanovi opatfeni na pripadné uvolnéni financ¢nich zdroji na Urovni EU. Diky
tomu bude zajisténa vétsi politickd a pravni jistota a rovné podminky.

Treti a posledni bali¢ek navrhti v ramci iniciativy ,Evropa v pohybu“ pfedstavi Komise v prvni poloviné
roku 2018. Bude obsahovat navrhy norem pro emise oxidu uhli¢itého u nakladnich automobill, opatfeni
reagujici na doporuceni skupiny navysoké uUrovni GEAR 2030 z 18. fijna 2017, kroky v oblasti
kooperativnich, propojenych a automatizovanych vozidel a feseni v oblasti mobility a dale ndvrhy na
zlepseni elektronické dokumentace v dopravé a zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu v EU.

1 Veskeré referencni Gdaje jsou k dispozici v pracovnim dokumentu ttvart Komise SWD(2017) 177.

2 Kvali emisim z dopravy zemre v EU predéasné témér trikrat vice osob nez v dlsledku dopravnich nehod a miliony osob cely Zivot
trpi respiraénimi a kardiovaskuldrnimi onemocnénimi. https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2016;
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities _en

3 COM(2017) 479.
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2) Infrastruktura pro alternativni paliva
a. Sdéleni Komise EP a Radé o Ak¢nim planu pro zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

b. Podrobné posouzeni Vnitrostatnich ramct politiky

c. Informace od élenskych statd

PFiblizné 95 % silnicnich vozidel vyuZiva konvencni paliva. Mezi nejvyznamnéjsi trzni prekdzky vétsiho vyuziti
alternativnich paliv v dopravé patfi ,absence infrastruktury pro dobijeni a dopliiovani paliva, nedostatecny
rozvoj inteligentni sité a obtiZe, které spotiebitellim znemoznuji infrastrukturu snadno vyuzivat. K tomu,
aby mohla EU uspésné prejit k mobilité s nizkymi a nulovymi emisemi, je nutny integrovany pfistup. To
vyzaduje spolecny politicky ramec pro vozidla, infrastrukturu, elektrické sité, ekonomické pobidky a digitalni
sluzby, ktery bude fungovat na Grovni EU i na vnitrostatni, regiondlni a mistni Grovni.”

EU chce urychlit zavadéni ve dvou oblastech:
1) v hlavni siti a globalni siti TEN-T. Za timto ucelem sdéleni Evropa v pohybu (Silni¢ni bali¢ek) z kvétna
2017 stanovilo cil vybudovat nejpozdéji do roku 2025 patefni infrastrukturu pro hlavni sit.
2) posilit infrastrukturu v méstskych a pfiméstskych oblastech, kde se vozidla pouZivaji nejcastéji.

Vnitrostatni rdmce politiky na podporu alternativnich paliv (smérnice 2014/94/EU) nestaéi v pripadé
elektfiny, v pripadé vodiku, LNG a CNG jsou naopak dostatecné. Dohromady cCini celkové odhadované
investicni potfeby verejné pristupné infrastruktury pro alternativni paliva v EU zhruba 5,2 mld. EUR do
roku 2020 a dalSich 16 aZ 22 mil. EUR do roku 2025. K pokrytich téchto potfeb by se méla vyuZit verejna
financ¢ni podpora, ktera by stimulovala vyznamné soukromé investice, véetné inovativniho financovani.

K urychleni pfechodu na mobilitu s nizkymi a nulovymi emisemi je tfeba okamzité pfijmout rozhodna
opatfeni pro rychlejsi zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva ve vsech clenskych statech.

Vybrana opatteni k vnitrostatnim ramctm politiky:
1) EK vypracuje nezavazné pokyny pro lodni dopravu k tankovani LNG pro celou EU,
2) Pokud je to treba, mély by clenské staty doplnit své vnitrostatni ramce politiky,
3) Komise zvazi, jak priority vnitrostatnich rdmca politiky co nejlépe promitnout do rozdéleni
financnich prostfedkid na projekty EU a do zprav v rdmci evropského semestru.
4) Clenské staty se vyzyvaji, aby tam, kde je to vhodné, do dialogu o tpravach vnitrostatnich ramct
politiky tésné zapojily vSechny pfislusné verejné a soukromé zticastnéné strany.

Podpora investic
Je dllezité, aby Clenské staty vybavily koridory hlavni sité TEN-T uplnou patefni infrastrukturou pro

alternativni paliva do roku 2025. Souvisejici potfeby a pozadavky je tfeba zohlednit pfi planovani umisténi
a v ramci prislusnych schvalovacich fizeni. Dobijeci a plnici infrastruktura vyZzaduje digitalni infrastrukturu
pro rozvoj otevienych a interoperabilnich sluzeb pfinasejicich prospéch spotrebitelim.

Klicové otdzky k reseni:

e Maximalizace synergii mezi dopravou, energetikou a ICT ve vztahu k mobilité na dlouhé vzdalenosti
i méstské mobilité. Je zasadné dllezZité integrovat dekarbonizaci dopravy a dodavek energie
s inteligentnimi sitémi a inovativnimi feSenimi pro skladovani energie.

e Je tfeba podporovat fesSeni pro vozové parky ve spojeni s infrastrukturou pro alternativni paliva
v siti TEN-T a jejich méstskych uzlech.

e V méstskych uzlech je moiné podporovat elektrifikaci Zeleznicnich trati; tam, kde to neni
proveditelné, Ize posoudit mozZnost prejit od motorové nafty k LNG nebo vodiku.
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e Soukromé trini subjekty by mély jit v opatfenich jesté dale. Sem patfi uvadéni nakladnich
automobild na LNG na trh prostfednictvim feseni pro vozové parky s plnicimi stanicemi, pficemz sit
TEN-T by se mohla stat zkusebnim prostfedim pro zavadéni téchto feseni ve vétsim méfritku.

e Vzhledem k nizkému rozsifeni plavidel na LNG na trhu v EU by pro provozovatele mohlo byt
vyhodné spole¢né potizovani plavidel na LNG a pfipadné i LNG plnicich stanic. Utady by také mohly
zvazit zavedeni kontrolnich oblasti emisi SO, postupem Mezinarodni namofni organizace (IMO) na
zékladé pfilohy VI umluvy MARPOL, jak je uvedeno ve smérnici 2012/33/EU.*

e Nové motory pro plavidla vnitrozemské plavby budou muset od roku 2019 splfiovat nové mezni
hodnoty emisi.> K vyuZivani motor( na LNG pfispélo rychlé zavedeni nezbytné LNG infrastruktury
v koridorech hlavni sité TEN-T. Mély by byt posouzeny synergie s ostatnimi druhy dopravy, napf.
LNG infrastruktura v ndamofrnich pristavech nebo pro tézka nakladni vozidla.

Zvyseni rozsahu a dopadu financovani

Clenské staty a regiony se rovnéi vybizeji, aby vice vyuzivaly podporu politiky soudrinosti, a zejména
programy Evropské uzemni spoluprace (,,Interreg”), a to v zajmu dobré koordinace a soudrznosti v zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva — nejen v siti TEN-T, ale také na regionalni a mistni Grovni.

Projekty podporované z fondi EU by zpravidla mély spliiovat pozadavky smérnice 2014/94/EU a mély by
odpovidat prioritam stanovenym ve vnitrostatnich ramcich politiky. Zjisténi vyplyvajici z posouzeni
vhnitrostatnich ramcl politiky Komise zohledni pfi pfijimani rozhodnuti o financovani z Nastroje pro
propojeni Evropy, Fondu soudrznosti (FS) a Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR).

Komise navrhne akéni plan o udrzitelném financovani, pobidkach pro investory a o zdokonaleni pravniho
ramce, jakoZ i o souvisejicich podminkach, aby do ekologickych a udrzitelnych projektl prilakala vice
soukromych investic. Pro zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva by mél byt plan pfinosem.

Budovani kapacit
Klicova opatieni:
e Verejné a soukromé zucastnéné strany se vyzyvaji, aby do zacatku roku 2018 dokoncily stézejni
opatfeni v oblasti infrastruktury pro alternativni paliva v siti TEN-T.

e Komise usporada putovni prezentaci v €lenskych statech, kterou zahdji v listopadu 2017 a jejimz
cilem bude komplexné prezkoumat ambiciéznost vnitrostatnich ramcu politiky a investicni potreby
pro mobilitu s nizkymi a nulovymi emisemi, jakoZ i posoudit pfileZitosti, jez nabizeji rlizné nastroje
financovani z EU a finan¢ni nastroje EU.

e QOrgany vefejné moci se vyzyvaji, aby spolu s podniky v pfislusném odvétvi urychlily zavadéni
vozidel na alternativni paliva a infrastruktury pro tato paliva v siti TEN-T, v€etné vSech méstskych
uzlt, s cilem dosahnout pokryti do roku 2025 a viditelného dopadu opatieni do roku 2020. Toto
bude zahrnuto do pfistich pracovnich plan( sité TEN-T.

e Vyrobci, provozovatelé infrastruktury a organy verejné moci se vybizeji, aby vyuZivaly prileZitosti
k integrovanym projektlim a inovativnimu financovani.

e Komise zvysi svou financni podporu az o 800 mil. EUR, a to tak, Ze: i) navysi druhou vyzvu
k pfedkladani smisenych projektli Nastroje pro propojeni Evropy o ¢astku 350 mil. EUR na navrhy
predlozené do jara 2018; ii) umozni rychlé vyuZiti nevyuzitych vynost programu NER300 (aZ 450
mil. EUR) prostfednictvim demonstracnich projektli v energetice v ramci iniciativy InnovFin
a dluhovych nastrojd Nastroje pro propojeni Evropy.

Na rozsiteni alternativnich paliv, zejména LNG, budou mit dopad také nova ustanoveni o maximalnim obsahu siry, ktera vstoupi
v platnost dne 1.ledna 2020. Komise doporucuje, aby infrastruktura pro Cerpani LNG byla v pfistavech hlavni sité TEN-T
k dispozici pred rokem 2025.

5 Narizeni (EU) 2016/1628.



Podpurna opatieni v méstskych oblastech

Klicova opatieni:

Komise vyuzije pfisti vyrocni forum o planech udrzitelné méstské mobility ke spolupraci s organy
verejné moci na Upravé pland udrzitelné méstské mobility do jara 2018.
Do konce roku 2017 také posoudi a tam, kde to to bude mozZné, pfizplisobi Komise financovani pro
alternativni paliva v méstskych uzlech, véetné reseni pro vozové parky.

Dtivéra spotiebitelt

Klicova opatfeni:

Clenské staty by mély uréit organy odpovédné za registraci jedineénych identifikaénich kéda pro
elektromobilitu. Komise zvazi souvisejici podplirny mechanismus.

Komise jesté v roce 2017 zahdji vefejnou konzultaci o plynule poskytovanych, interoperabilnich
sluzbach se zamérenim na elektromobilitu a bude podrobné sledovat vyvoj na trhu, pokud jde o
ceny nabijeni elektrickych vozidel.

Komise v roce 2018 ptijme provadéci akt o srovndvani cen paliv (pozn.: ve smyslu porovnavani),
jehoz uplatriovani bude dale usnadnéno prostrednictvim podplrnych opatreni.

Zaclenéni elektrickych vozidel do elektroenergetické soustavy

Klicova opatieni:

Clenské staty by mély plné umoinit reakci na strané poptavky, a to tak, ?e rychle provedou
prislusnd ustanoveni smérnice o energetické ucinnosti a souvisejici usporadani trhu s elektfinou
a tim vytvofi podpurny pravni rdmec pro reakci na strané poptavky a inteligentniho dobijeni.
Clenské staty by mély podporovat zavadéni dobijecich stanic a instalaci kabelaze na parkovacich
mistech v obytnych a neobytnych budovach.

Clenské staty by mély zajistit, aby byly zavadény technologie umoziiujici inteligentni dobijeni, jako
jsou inteligentni méfice, a aby byly pouZivany jiZ prijaté i budouci normy pro inteligentni dobijeni
elektrickych vozidel (napf. ISO 15118 a IEC 63110).

Potreby souvisejici s elektromobilitou budou zohlednény v rdmci planovani programu Horizont
2020, jakoz i v rdmci realizace Evropského strategického planu pro energetické technologie (planu
SET) a dalSich fér zacastnénych stran.

Forum pro udrzitelnou dopravu ddle rozpracuje nezbytna doporuceni pro usnadnéni Ucinné

integrace dobijecich stanic do elektrické sité a pro zajisténi interoperability v celé EU.

Dalsi nové vzeslé otazky:

Ve vozidlech na zemni plyn by se mélo vice vyuzivat pfimichavani udrzZitelného biomethanu do
zemniho plynu nebo nahrazovani zemniho plynu biomethanem, aby se zvysila jejich udrZitelnost.
Vyrobci a provozovatelé by se ohledné primichavani mohli dohodnout na konkrétnich ambicidéznich
cilech, aby trh ziskal jistotu.

Je tfeba ddle rozvijet vyuzivani alternativnich paliv v letectvi.

Komise podpofi dalsi uUsili o vétsi vyuzivani alternativnich paliv, jako je vodik i jind obnovitelna
paliva v kombinaci s palivovymi ¢lanky, aby rozsifila spektrum cistych technologii pohonu
Zeleznicnich vozidel.



3) Cista vozidla

a. Posouzeni dopadd Podpory Cistych a energeticky ucinnych silniénich vozidel

b. Souhrn Posouzeni dopadu

¢. Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2009/33/ES

o podpore Cistych a energeticky ucinnych silnicnich vozidel

i. Priloha

Impact Assesment

Moznost PO1 zvazuje zruSeni smérnice o Cistych vozidlech. Hlavni cile by byly fesSeny
prostiednictvim politickych opatieni a dobrovolného jednani na evropské urovni.

PO2 zahrnuje spolecnou definici Cistych vozidel a revidovanou metodiku pro penéini vyjadreni
energetickych a environmentélnich dopad@ vozidel. Od CS je pozadovano, aby si vybraly: bud’
mohou provést definici do vnitrostatniho prdva. Zde je tfeba, aby vytvotily vnitrostatni politicky
ramec, v némz stanovi Uroven ambici do roku 2030. Nebo mohou provést do vnitrostatniho prdva
metodiku penéZniho vyjadreni, kterou budou muset dodrZzovat viechny verejné organy.

PO3, se dvéma variantami (nizky a vysoky cil), rozsifuje plsobnost smérnice o Cistych vozidlech i na
vozidla pronajatd, vozidla na leasing, vozidla zakoupend na splatky a na smlouvy o specifickych
prepravnich sluzbach. Zavadi definici Cistych vozidel na zakladé prahovych hodnot emisi (emise CO,
a emise vyfukovych plyna znedistujicich ovzdusi) pro lehkd uzitkova vozidla a stanovi s tim
souvisejici minimalni cile pfi zaddvani verejnych zakdzek na urovni ¢lenskych statl. Dale stanovi
spolecny systém podavani zprav a monitorovani.

PO4, se dvéma variantami (nizky a vysoky cil), rozsifuje plisobnost smérnice stejné jako PO3, ale
zavadi definici Cistych vozidel na zdkladé alternativnich paliv (elektrickd vozidla bateriova

a s palivovymi ¢lanky, vozidla s pohonem na zemni plyn, plug-in hybridni vozidla) pro vSechna lehka
uzitkova i tézka vozidla a stanovi s tim souvisejici minimalni cile pti zaddvani verejnych zakazek na
urovni Ceského statu. Obé moznosti PO3 i PO4 rusi metodiku penézniho vyjadreni.

PO5 ma nejvétsi dosah. Stavajici smérnice se nahrazuje nafizenim, které predepisuje metodiku pro
penézni vyjadreni energetickych a environmentalnich dopadd vozidel. PO5 by byla z hlediska
dosahovani cild nejucinnéjsi, ale vyzaduje nejvétsi naklady a zavadi vysokou miru intervenci.
MozZnost PO6 rozsifuje plisobnost smérnice o Cistych vozidlech i na vozidla pronajatd, na leasing,
zakoupend na splatky a na smlouvy o specifickych prepravnich sluzbach. Zavadi definici Cistych
vozidel, ktera kombinuje pFistup na zakladé prahovych hodnot emisi (emise CO, aemise

vyfukovych plyn( znecistujicich ovzdusi; pozn.: do definice tak jiz nepljde zapoditat vozidla na
alternativni pohon s vyssimi nez prahovymi hodnotami emisi) pro lehka uzitkova vozidla s definici
na zakladé alternativnich paliv pro tézka vozidla a stanovi s tim souvisejici minimalni cile pfi
zadavani verejnych zakazek na urovni Clenskych statl. UmozZnuje budouci tGpravu pozadavki
smérnice pro tézka vozidla, jakmile budou stanoveny pozadavky na emise CO, pro tato vozidla na
urovni EU (pozn.: EK tedy v budoucnu predstavi novou definici i pro tézka vozidla, kam by poté
automaticky nespadala vozidla na alternativni pohon, to by se zfejmé tykalo i autobusi). Dale
stanovi spole¢ny systém podavani zprav a monitorovani. PO6 je upredfiostnovand moZnost.

MoZnost PO6 jako upiednostiiovand varianta by méla snizit emise CO,, NOx a ¢dastic (PM10) a sniZit

environmentalni naklady spojené s emisemi CO, a latek znedistujicich ovzdusi (2,2 mld. EUR, po dobu

Zivotnosti vozidel pofizenych v obdobi 2020-2035). Odhaduje se, Ze umozni vytvoreni 6 700 pracovnich
mist v obdobi let 2020-2035 a zvyseni pramyslovych vynos(i o 4,2 mld. EUR v obdobi let 2020-2035.
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Cisté Uspory ndkladd u moZnosti PO6 se odhaduji na priblizné 4,2 mld. EUR oproti vychozimu scénéfi
v obdobi let 2020-2035, coz ukazuje na Sirsi socialné-ekonomické (zvyseni vynosl pro podniky, vytvareni
pracovnich mist) a environmentalni pfinosy (spojené se snizenim emisi CO, a latek znecistujicich ovzdusi).

Ocekava se, ze dodatecné ndklady na zaddvani verejnych zakazek v obdobi let 2020-2035 budou ¢init 2,2
mld. EUR. Za celé sledované obdobi (do roku 2035) bude dosaZzeno mirnych Uspor spravnich nakladd ve vysi
2,4 mil. EUR.

Ndvrh smérnice — dle zvolené moZnosti PO6

Hodnoceni ex-post provedené v roce 2015 ukdzalo, Ze smérnice ma zavazné nedostatky. Verejné organy
obvykle nezaddvaji verejné zakazky dostatecné dobre, aby to pomohlo urychlit zavadéni Cistych vozidel na
trh®. Byly zjistény nedostatky ve struktufe smérnice, véetné nedostateéné plsobnosti a chybéjici definice.
Ustanoveni o nakupu vozidel jsou bud nejasna (technické specifikace), nebo pfilis sloZita (penézni vyjadreni
vnéjsich vlivll). Obecnym cilem této iniciativy je zvysit zavadéni Cistych vozidel na trh, tzn. vozidel s nizkymi
a nulovymi emisemi, pfi zadavani vefejnych zakazek, a pfispét tak ke snizeni celkovych emisi z dopravy a ke
konkurenceschopnosti a ristu v odvétvi dopravy.

Clanek 3 — Oblast plsobnosti
Oblast plsobnosti se bude uplatiiovat nejen na nakup, ale nové i na ,leasing, prondajem nebo nakup na
splatky silni¢nich vozidel”.

Clanek 4 - Definice
Pro Gcely smérnice byla doplnéna definice Cistého vozidla, které je vozidlem:

a) vozidlo kategorie M1 nebo M2 s maximalnimi emisemi vyfukovych plyn( vyjadienymi v CO, g/km
a emisemi znecCistujicich latek v redlném provozu niz$imi nez procentni podil pfislusnych emisnich
limitQ uvedenych v tabulce 2 v pfiloze (pozn.: limity musi splnit i vozidla na alternativni pohon);

b) vozidlo kategorie N1 s maximalnimi emisemi vyfukovych plyn( vyjadienymi v CO, g/km a emisemi
znecistujicich latek v redlném provozu nizsimi neZ procentni podil pfislusnych emisnich limitQ
uvedenych v tabulce 2 v pfiloze priloze (pozn.: limity musi splnit i vozidla na alternativni pohon);

c) vozidlo kategorie M3, N2 nebo N3 podle vymezeni v tabulce 3 v pfiloze (pozn.: tézka vozidla na
alternativni pohony klauzuly zatim automaticky splnuji).

Tabulka 2: Emisni limity pro lehka uZitkova vozidla

Kategorie vozidel 2025 2030
CO; (g/km) Emise Idtek znecistujicich | COz(g/km) Emise latek znecistujicich

ovzdusi* v redlném ovzdusi* v redlném provozu
provozu jako procento jako procento emisnich limitd
emisnich limita**

Vozidla M1 25 80 % 0 nepouzije se

Vozidla M2 25 80 % 0 nepouZije se

Vozidla N1 40 80 % 0 nepouzije se

* Emise ultrajemnych ¢&astic v redlném provozu v #/km (PN) oxidd dusiku v mg/km (NOx) méfené podle pouzitelného znéni pfilohy IlIA nafFizeni
2017/1151.
** pouzitelny emisni limit podle pfilohy | nafizeni (ES) €. 715/2007 nebo naslednych pravnich aktd.

6V letech 2009-2015 mélo v priiméru 4,7 % viech nové nakoupenych osobnich vozidel pro vefejné ucely (neboli ~2,7 tisic

vozidel), 0,4 % vsech nové nakoupenych dodavek (neboli 0,02 tisice vozidel), 0,07 % vsech nakoupenych nakladnich automobild
(neboli 0,006 tisice vozidel) a 1,7 % vSech nové nakoupenych autobusl (neboli 0,13 tisice vozidel) podle smérnice o Cistych
vozidlech bateriovy elektricky pohon, elektricky pohon s palivovymi ¢lanky, plug-in hybridni pohon (hybrid na pfipojeni do
zasuvky) nebo pohon na zemni plyn.
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Tabulka 3: PoZadavky na alternativni paliva pro tézka vozidla

Kategorie vozidel Alternativni paliva

Vozidla M3, N2, N3 elektfina*, vodik, zemni plyn, véetné biomethanu, v plynné formé (stlaceny zemni
plyn (CNG)) a ve zkapalnéné formé (zkapalnény zemni plyn (LNG))

* Poutzije se u vozidel vymezenych podle €l. 2 odst. 2 smérnice 2014/94/EU za predpokladu, Ze se elektfina vyuZivé pro pfislusnou ¢ast provozniho

pouziti vozidla.

Clanek 4a — Pfeneseni pravomoci

Novy Clanek 4a urduje, 7 Komise je zmocnéna k pfijimani aktli v prenesené pravomoci v souladu
s clankem 8a za ticelem aktualizace tabulky 3 v pfiloze doplnénim limitl pro emise CO, z vyfukovych plyn(
a pro znedistujici latky pro tézka vozidla, jakmile budou v platnosti pfislusné emisni standardy CO, pro tézka
vozidla na Urovni Unie.

Clanek 5 — Minimalni cile pro zadavani vefejnych zakazek

Clanek ptivodné ukladal povinnost ,,zohlednit pfi ndkupu emise CO,, NOx apod.

1. Clenské staty zajisti, aby nakup, leasing, prondjem nebo nakup na splatky silni¢nich vozidel a smlouvy
o verejné sluzbé v oblasti vefejné prepravy cestujicich po silnici a Zeleznici a smlouvy o vetejné sluzbé podle
¢lanku 3 této smérnice odpovidaly minimalnim cildm pro zadavani verejnych zakazek na lehka uzitkova
vozidla uvedenym v tabulce 4 v pfiloze a pro zadavani vefejnych zakazek na tézka vozidla uvedenym
v tabulce 5 v pfiloze.

2. Organy Clenskych statd mohou stanovit vys$si minimalni cile nez cile uvedené v pfiloze této smérnice.

Tabulka 4: Minimdlni cil pro podil lehkych uZitkovych vozidel v souladu s tabulkou 2 na celkovém objemu verejnych
zakdzek na lehka uZitkovd vozidla na urovni ¢lenskych stati* (pozn.: vybrané stdty)

Clensky stat 2025 2030
Némecko 35 % 35%
Francie 34 % 34 %
Spojené kralovstvi 35% 35%
Nizozemsko 35 % 35%
Rakousko 35 % 35%
Slovinsko 20 % 20 %
Ceska republika 27 % 27 %
Slovensko 20 % 20 %
Polsko 20 % 20 %
Madarsko 21% 21 %
Bulharsko 16 % 16 %

* Vozidla s nulovymi emisemi vyfukovych plynd se pocitaji jako jedno vozidlo v rdmci pfislusného mandétu. VSechna ostatni vozidla, kterd spliuji
pozadavky tabulky 2, se poditaji jako 0,5 vozidla v ramci pfislusného mandatu.

Tabulka 5: Minimadilni cil pro podil téZkych vozidel v souladu s tabulkou 3 na celkovém objemu verejnych zakdzek na
tézkd vozidla na urovni ¢lenskych stati* (pozn.: vybrané stdaty)

Clensky stat Nakladni vozidla Autobusy

2025 2030 2025 2030
Némecko 10 % 15% 50 % 75 %
Francie 10 % 15% 48 % 71%
Spojené kralovstvi 10% 15% 50 % 75 %
Nizozemsko 10 % 15% 50 % 75 %
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Rakousko 10 % 15 % 50 % 75 %
Slovinsko 7% 9 % 33% 50 %
Ceska republika 9 % 11% 46 % 70 %
Slovensko 8 % 9 % 39 % 58 %
Polsko 7% 9% 37 % 56 %
Madarsko 8% 9 % 42 % 63 %
Bulharsko 8% 7% 39 % 58 %

* Vozidla s nulovymi emisemi vyfukovych plyn(i nebo vozidla vyuZivajici zemni plyn za predpokladu, Ze jsou pIné provozovana na biomethan, co? je
tieba prokazat smlouvou na ndkup biomethanu nebo pomoci jinych dokladd o pofizovéni biomethanu, se pocitaji jako jedno vozidlo v ramci
prislusného mandatu. Toto pocitani se nepouZije v pripadé téch clenskych statd, jejichz minimalni mandat pro vefejné zakdzky presahuje 50 %
celkového objemu verejnych zakazek, pficemz mezni hodnotou je 50 %. VSechna ostatni vozidla, ktera spliuji pozadavky tabulky 2, se pocitaji jako

0,5 vozidla v rdmci pfislusSného mandatu.
Clanek 6 (Metodika vypoctu) a 7 (Pfizplisobeni technickému pokroku) se rusi.

Clanek 8a — Vykon pienesené pravomoci

Clanek 8a uréuje, 7e pravomoc EK pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢lanku 4a je Komisi
svéfena na dobu péti let od data vstupu smérnice v platnost. Preneseni pravomoci se automaticky
prodluZuje o obdobi stejné délky, pokud EP nebo Rada nejpozdéji tfi mésice pred uplynutim kazdého
obdobi nevyslovi s takovym prodlouzenim nesouhlas. EP nebo Rada mohou preneseni pravomoci uvedené
v ¢lanku 4a kdykoli zrusit. Akt v pfenesené pravomoci vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému EP nebo
Rada nevyslovi ndmitky ve Ihité dvou mésicl ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen. Na podnét EP nebo
Rady se tato Ihdta prodluZuje o 2 mésice.

Clanek 10 — Podavani zprav a prezkum
Dle nového znéni budou muset CS co t¥i roky informovat Komisy o provadéni této smérnice.
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4) Kombinovana doprava
a. Posouzeni dopadl zmény smérnice 92/106/EHS o stanoveni spoleénych pravidel pro urdité

druhy kombinované prepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty

b. Souhrn Posouzeni dopadu

c. Navrh smérnice EP a Rady, kterou se méni smérnice 92/106/EHS o zavedeni spoleénych

pravidel pro urcité druhy kombinované prepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty

Impact Assesment

e PO1: Minimalni zména s dlirazem na zjednodus$eni: v porovnani s vychozim stavem spociva tato
varianta ve zjednoduseni definice (tj. délka silni¢niho Useku je stanovena na 150 km); pfijimani
jednoduchych elektronickych dokumentl jakozto dokladu o zpUsobilosti a rozsifeni danovych
pobidek na silni¢ni nadkladni dopravce, pokud jsou na mimosilni¢nich Usecich vyuZivany jiné zplsoby
dopravy kromé Zeleznice (napf. po vnitrozemskych vodnich cestach nebo po mofi).

e PO2: Zjednoduseni a kontrola kritérii zptsobilosti (definice) a poskytovani G¢innéjsi ekonomické
podpory. Dil¢i varianty jsou dvé:

o s limitovanymi ambicemi (PO2A): rozsiteni geografické oblasti tak, aby zahrnovala
vnitrostatni kombinovanou prepravu; spolecna definice silnicniho Useku (150 km nebo 20 %
podle toho, co je delsi); pfijeti pouze téch ¢asti nakladu, které jsou oznacené I1SO/ILU; jasna
definice poZadavkl pro doklad o zpUsobilosti a vice moznosti ekonomické podpory,

vvs

o s vy$Simi ambicemi (PO2B): v navaznosti na PO2A mozZnost flexibility pro ¢lenské staty

ohledné délky silni¢niho Useku; rozsifeni ¢asti nakladu na vSechny rozméry; povinna
podplirna opatteni pro budovani termindald. Upfednostiiovana moznost je varianta PO2B.

e PO3: Zména kritérii zplsobilosti (definice), aby zahrnovaly celou intermodalni dopravu s povinnymi
podplirnymi opatfenimi: rozsitené geografické pokryti jako u PO2; zadné limity na silni¢nich usecich
i Usecich mimo silnice ani pro ¢3asti nakladu; zadné vyzadovani udajl pro doklad o zpUsobilosti;
povinna podplirna opatreni (rezim vyhod) pro veskerou intermodalni dopravu

Upfednostiiovana moZnost je varianta PO2B, kterd zajistuje, Ze cile pro prevod na jiny druh dopravy pro

rok 2030 budou splnény, a prinasi vyssi navratnost investic (B/C) a vyssi Ucinnost pro ochranu Zivotniho
prostfedi neZ moZnost PO3.

PO2B: Pozitivni dopad z hlediska Uspor (snizené naklady) pro odvétvi (provozovatelé) diky jasnéjsim
podminkdm provadéni smérnice, pouzivani elektronickych dokladl a prostfedkl prepravy, rozsahlejsi
ekonomicka podpora atd. Odhad je kolem 64,6 mld. EUR pro obdobi mezi lety 2022 a 2030. Pozitivni dopad
z hlediska externiho sniZeni vydajl (diky pfevodu na jiny druh dopravy) kolem 1,62 mld. EUR v obdobi mezi
lety 2022 a 2030. Pozitivni dopad z hlediska o¢ekdvaného vytvoreni pracovnich mist diky vétSimu mnozstvi
investic do terminalQ, jehoZ hospodarsky prinos Ize odhadnout na 361,41 mil. EUR pro obdobi 2020 aZ
2030. Kombinované dodatecné naklady pro orgdny na dodatecnd podplrnd opatieni (provozni
a investicni) pro obdobi let 2022-2030 ¢ini 2,9 mid. EUR.

Ndvrh smérnice — dle zvolené moZnosti PO2B
Smérnice 92/106/EHS’ o kombinované pfepravé je na urovni EU jedinym pravnim ndstrojem, ktery pfimo
motivuje k presunu od silni¢ni nakladni dopravy k dopravé s nizsimi emisemi, jako je vodni (vnitrozemska

7 Smérnice 92/106/EHS o zavedeni spole¢nych pravidel pro uréité druhy kombinované prepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty, Ur. vést.
L 368,17.12.1992, s. 38.
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a ndmorni) a Zelezni¢ni doprava. Sméfuje ke zvySeni konkurenceschopnosti pfeshrani¢ni intermodalni
(a konkrétnéji ,,kombinované®) dopravy v porovnani s nakladni dopravou pouze po silnici.

e

Cilem iniciativy je dale zvysit konkurenceschopnost kombinované dopravy v porovnani s dalkovou silnicni
nakladni dopravou, a podpofit tak pfechod od silni¢ni nakladni dopravy k jinym formam dopravy. Mélo
by to snizit podil dopravnich externalit z nakladni dopravy. Bude toho dosazeno prostiednictvim:

° upresnéni a rozsireni definice kombinované dopravy;

° lepsiho monitorovani podminek zpUsobilosti a vymahani;

° zvySeni ucinnosti pobidek a

° zdokonalenim podminek smérnice tykajicich se predkladani zprav a monitorovani.

Clanek 1 — Obecna ustanoveni

Pro ucely smérnice se ,kombinovanou pfepravou” rozumi pieprava zboZzi v prepravni operaci sestavajici
z poc¢ateéniho nebo koneéného silniéniho Useku cesty, pripadné z obou takovych usekl, jakoZ
i z nesilni¢niho Useku cesty za pouziti Zelezni¢ni dopravy, vnitrozemské vodni cesty nebo namorni dopravy.

Rozsifuje se oblast plisobnosti ,,kombinované dopravy” na veskerou prepravu v Unii, véetné vnitrostatni
kombinované dopravy.

V odstavci 3 se upfesiuje maximalni vzdalenost (vzdusnou ¢arou) silniéniho tseku na 150 km nebo 20 %
celkové vzdalenosti bez ohledu na druh nesilniéniho Useku (Zeleznice, vSechny vodni cesty), pricemz
zajistuje umozinéni urcité flexibility v dlsledku specifickych geografickych nebo provoznich omezeni
v Clenskych statech (vzdalenost od terminalu).

V odstavci 2 se vypousti omezeni nesilnicniho Useku, aby se do plsobnosti smérnice dostala dllezita
kombinovand doprava s vnitrozemskymi vodnimi cestami.

Clanek 3 - Pfepravni doklady

Cldnek 3 obsahoval odkaz na prepravni doklad, ktery Ize pouzit na prokazani zpGsobilosti (odkaz na ¢ldnek
6 nafizeni Rady €. 11 ze dne 27. ¢ervna 1960), a ddle specifikoval informace, jez maji byt doplnény, zejména
pouziti razitek na potvrzeni ¢i ovéreni Casti prepravy. ProtoZe tyto podminky byly povaZovany za nejasné
a Casto se jiz razitka nepouzivaji, nahrazuje se tento clanek presnéjsi specifikaci podminek a druht
dokladt, jeZz maji byt pouZity k prokazani zplsobilosti u kombinované dopravy pro ucely silni¢nich kontrol
provadénych v ¢lenském stdté na silni¢nim Useku prepravni operace.

Clanek 5 - Podavani zprav

Odstavec 1 zavadi povinnost pro ¢lenské staty, aby do 18 mésicl po uplynuti Ihty pro provedeni smérnice
predloZily Komisi Udaje o podminkach trhu kombinované dopravy na svém uUzemi, a to vCetné udaju
o prislusné infrastruktufe a pfijatych opatfenich v oblasti vnitrostdtni podpory. UmoZiuje také, aby
Komise pfijala formou aktll v pfenesené pravomoci opatfeni na pomoc clenskym statiim pfi plnéni jejich
povinnosti prostiednictvim dalSiho popisu obsahu informaci, jez maji byt predkladany.

Odstavec 2 stanovi, Ze Komise na zakladé téchto narodnich zprdv posuzuje provadéni smérnice, véetné jeji
Ucelnosti a efektivnosti, a mize také predjimat dalsi opatfeni.

Odstavec 3 stanovi, Ze €lenské staty informace a zpravy predkladaji pravidelné kazdé dva roky.

Clanek 6 - Podpiirna opatieni
Clanek 6 obsahoval podminky ekonomické podpory uplatiované na kombinovanou dopravu. Plsobnost
téchto podplrnych opatreni se rozsifuje doplnénim péti novych odstavcd.
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Odstavec 4 zavadi povinna podplirnd opatifeni na podporu novych investic clenskych statd do
infrastruktury (na vystvbu, rozSifeni, zvySeni efektivity; pozn.: bez blizsi definice) a zafizeni pro
kombinovanou dopravu a uréuje hustotu prekladkovych terminalt (alesport 1 na 150 km). CS toto musi
koordinovat s ostatnimi clenskymi staty a Komisi, aby nedochdazelo k pripadnému prekryvani investic.

Odstavec 5 stanovi, 7e €S muze pfijmout dalsi podplrna opatieni (pozn.: bez bliz$i definice) na dopInéni
stavajicich opatfeni, aby snizily ndklady na kombinovanou dopravu a zvysily jeji konkurenceschopnost
v porovnani s ekvivalentni pfepravou pouze po silnici. Tato doplfikova opatfeni mohou resit jakoukoli ¢ast
kombinované dopravy (jakykoli Usek, vozidla pouZivana v jednotlivych Usecich, ndkladovou jednotku nebo
prekladku).

Odstavec 6 pozaduje, aby clenské staty oznamovaly Komisi pfijata podp(irna opatreni.

Odstavec 8 stanovi, Ze podpUrna opatieni budou zamérena na sniZzeni objemu silniéni nakladni dopravy
a povzbuzeni pouzivani jinych druhl dopravy (Zeleznic¢ni, fiéni a namorni), aby se tak sniZilo znecisténi
ovzdusi, emise sklenikovych plyn(i, dopravni nehody, hluk a dopravni pretizeni.

Clanek 7 a ¢lanek 9

Clanky 7 a 9 obsahovaly zvla$tni ustanoveni Fesici dopravu pro vlastni potfebu a jejich u¢elem bylo tuto
prepravu usnadnit. Cldnky 7 a 9 se zruduji. Podle hodnoceni REFIT vyznam dopravy pro vlastni potfebu
v silni¢ni dopravé vyrazné poklesl z 30 % v roce 1986 na 15 % v roce 2012, pficemZ vnimany pfinos
zvlastnich ¢lankd o dopraveé pro vlastni potfebu pro ucastniky je jen maly.

Clanek 9a
Clankem 9a vznikéd povinnost vytvofit sit pfislusnych organt (pozn.: nabizi se Ufadu pro pfistup k dopravni
infrastrukture), jeZ bude podporovat spolupraci mezi CS a napliovat cile smérnice.

Clanek 10a — Vykon pfenesené pravomoci
Clanek dopliiuje ustanoveni obdobné jako ¢lanek 8a revize smérnice EP a Rady, kterou se méni smérnice
2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel.
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5) Pristup na trh autokarovych a autobusovych sluzeb
a. Souhrn Posouzeni dopadu

b. Posouzeni dopadli navrhu nafizeni EP a Rady, kterym se méni nafizeni (ES) é. 1073/2009

o spolecnych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové a autobusové dopravy

c. Navrh nafizeni EP a Rady, kterym se méni nafizeni (ES) €. 1073/2009 o spoleénych pravidlech

pro pristup na mezinarodni trh autokarové a autobusové dopravy
d. Hodnoceni ex-post natizeni EP a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spole¢nych
pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarovych a autobusovych sluzeb

i. Zavérecna zprava

Impact Assesment

e PO1: otevieny pfistup na trh linkové dopravy s moznosti odmitnout povoleni, pokud by byla
narusena Zivotaschopnost smlouvy o verejnych sluzbach (SVS).

e PO2: otevieny pfistup na trh meziméstské linkové dopravy na vzdalenost nejméné 100 km.
Povoleni Ize odmitnout, pokud by byla narusena Zivotaschopnost méstské SVS.

e PO3: otevreny pfistup na trh meziméstské linkové dopravy bez povolovaciho procesu pro dalkové
linky.

e PO4:,mékka regulace” podporujici spravedlivy a nediskriminacni pristup k terminaltim.

e PO5: pravidla rovného pfistupu stanovujici spravedlivy a nediskriminacni pfistup k terminaltm.

Uprednostiiovdna je kombinace moZnosti €. 2 a 5. Cisté kumulativni ispory emisi CO, ve vysi 183 mil. EUR

a Cisté kumulativni Uspory nakladd zptsobenych znecisténim ovzdusi ve vysi 590 mil. EUR; vytvoreni 85 000
novych pracovnich mist do roku 2030; sniZeni jizdného, zvySeni Cetnosti a zlepSeni dostupnosti sluzeb;
Uspory pro podniky a spravni organy v rozsahu 1,56 mld. EUR; zvySeni objemu autokarové dopravy priblizné
o 11 % v roce 2030 vUci vychozi hodnoté a zvyseni podilu v rdmci jednotlivych druh( dopravy témér
o 1 procentni bod; zlepseni konektivity znevyhodnénych socialnich skupin o 62 mld. osobokilometr( v roce
2030 vUci vychozi hodnoté a prispévek ke snizeni naklad( zplsobenych nehodami ve vysi 2,8 mld. EUR.

Negativni, aviak omezeny dopad na ostatni druhy dopravy: v disledku vyssich vykon( autokarové dopravy
se v roce 2030 odhaduje sniZeni Zelezni¢ni dopravy o 4,8 %.
Negativni dopad na nékteré SVS: ztrata prijmU Zelezni¢ni dopravy v ramci SVS ve vysi asi 1,4 %.

Ndvrh natizeni — dle zvolené moZnosti kombinace PO2 a PO5

V obdobi 2015 a7 2017 bylo uvedené nafizeni vyhodnoceno ex post®. Vysledkem byl zavér, Ze nafizeni je pFi
dosahovani svého plvodniho cile spocivajiciho v podpore autokarové a autobusové dopravy jako udrzitelné
alternativy individualni automobilové dopravy ucinné pouze ¢astecné. V ramci hodnoceni bylo zjiSténo, Ze
otevieni vnitrostatnich trh( linkové autokarové a autobusové dopravy vytvari kritické mnoZstvi
provozovatelU, ktefi poté zavadéji rovnéz mezinarodni dopravni sluzby, coz ma na pocet mezinarodnich tras
a Cetnost spoju vétsi dopad nez samotné celoevropské pravni predpisy.

Kapitola | — OBECNA USTANOVENI

Clanek 1 — Oblast plsobnosti

Plsobnost se rozsifuje na veskerou linkovou doprava pro cizi potfebu provozovanou podnikatelem
v silni¢ni dopravé nerezidentem (pozn.: nejen docasnou).

8 SWD (2017) 361.
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Clanek 2 - Definice

Upresiuje se (bod 2), Ze za linkovou dopravu se povazuji i expresni sluzby (pozn.: doplnéna moZnost
linkové dopravy bez mezizastavek).

Meéni se (bod 7) definice kabotazZe: kabotazi se rozumi vnitrostatni silnicni osobni doprava pro cizi potiebu
provadénad v hostitelském clenském staté.

Doplfiuje se (bod 9) definice terminalu: termindlem se rozumi zafizeni s minimalni plochou 600 m?, které
poskytuje parkovaci misto, jez vyuZivaji autokary a autobusy pro vystup nebo ndstup cestujicich.

Bod 11 upfesiuje vhodnou alternativu k terminalu, kterou se rozumi: ,jiny terminal, ktery je pro
podnikatele v silni¢ni osobni dopravé z ekonomického hlediska pfijatelny a ktery mu umoZnuje provozovat
dotycnou osobni dopravu.”

Clanek 3a — Regulaéni organ

Novy ¢lanek vyzaduje, aby Clenské staty urcily regulacni orgdn, jenz by mél byt nezavisly na ostatnich
organech vefejné moci (pozn.: nabizi se Utadu pro pfistup k dopravni infrastruktuie). Tento organ by mél
byt schopen ziskat poZadované informace a prosazovat sva rozhodnuti prostrednictvim vhodnych sankci.
Orgdn bude:

a) provadét ekonomické analyzy toho, zda by navrhovana nova dopravni sluzba narusila ekonomickou
rovnovahu smlouvy o verejnych sluzbach;

b) schromaZdovat a poskytovat informace o pristupu k termindldm a

c) rozhodovat o odvolani proti rozhodnutim provozovatell terminal.

Kapitola Il — LICENCE SPOLECENSTVIi A PRiISTUP NA TRH

Clanek 5 — Pfistup na trh

Rusi se pozadavek na oznamovani jmen podnikateld v silniéni osobni dopravé a spojd na trase prislusSnym
organlim, protozZe poZadavek ztratil sv(ij vyznam a vytvari zbytecnou administrativni zatéz.

Clanek 5a — Pfistup k terminaltim

Provozovatelé terminald umozni podnikateldm v silni¢ni osobni dopravé za uUcelem provozovani linkové
dopravy pristup k termindliim za spravedlivych, nestrannych, nediskriminacnich a transparentnich
podminek. Zadosti o pfistup by mély byt zamitnuty pouze tehdy, nema-li terminal dostate¢nou kapacitu.
Podminky pfistupu k termindlim boudou verejné.

Clanek 5b — Postup pro udélovani pfistupu k terminalim

Radné zdGvodnéna rozhodnuti o zadostech o pfistup je nutno pfijmout ve lhGté dvou mésich. Podnikatelé
v silni¢ni osobni dopravé by méli mit moZnost podat proti rozhodnutim odvolani regulaénimu organu.
Rozhodnuti regula¢niho orgdnu by mélo byt dle ndvrhu zavazné.

Kapitola Il - LINKOVA DOPRAVA PODLEHAIJICi POVOLENi

Clanek 8 — Postup pro udéleni povoleni pro mezinarodni prepravu cestujicich na vzdalenost kratsi nei
100 kilometrt vzdusnou ¢arou

Clanek 8 je pozmé&nén tak, aby stanovil povolovaci postup pro mezinarodni linkovou osobni dopravu na
vzdalenost kratsi nez 100 kilometr( vzdugnou ¢arou. Povolujici organy si musi vyzadat souhlas ostatnich CS,
ve kterych cestujici nastupuji a vystupuji a jsou prepravovani na vzdalenosti krat$i nez 100 kilometrd.
Povoleni budou udélena, neni-li zamitnuti Zadosti opodstatnéné na zdkladé jednoznacné stanovenych
dlvodd. Nemohou-li pfislusné organy dospét k dohodé ohledné povoleni, Ize zaleZitost postoupit Komisi.
Komise musi pfijmout rozhodnuti, které bude platit do doby, neZ povolujici organ vyda vlastni rozhodnuti.
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Clanek 8a — Postup pro udéleni povoleni pro mezinarodni prepravu cestujicich na vzdalenost kratsi nez
100 kilometri vzdusnou ¢arou
Zamitnuti nové dopravni sluzby nelze odUvodnit na zakladé toho, Zze narusuje ekonomickou rovnovahu
smlouvy o verejnych sluzbach.

Clanek 8b — Postup pro udéleni povoleni pro vnitrostatni linkovou dopravu

Zadost o povoleni pro novou sluzbu pfepravy cestujicich na vzdalenost kratsi ne? 100 kilometrd vzdunou
Carou lze zamitnout, pokud narusuje ekonomickou rovnovahu smlouvy o vefejnych sluzbach. Vzhledem
k rozdilim ve zpUsobu, jakym clenské staty organizuji jednotlivé druhy dopravy na svém Gzemi, a k rozdilné
geografické situaci v jednotlivych clenskych statech lze prahovou hodnotu vzdalenosti zvysit aZ na
120 kilometrt, ma-li nova dopravni sluzba obsluhovat vychozi a cilovy bod cesty, ktery je jiz obsluhovan na
zakladé vice nez jedné smlouvy o verejnych sluzbach.

Clanek 8c — Rozhodnuti povolujicich organ(i

Clanek umozriuje povolujicim orgadniim vydat povoleni, udélit povoleni s omezenim, nebo 7adost o povoleni
zamitnout. Vyzaduje, aby byla rozhodnuti o zamitnuti Zadosti o povoleni nebo o udéleni povoleni
s omezenim odGvodnéna. Zadost lze zamitnout z ddvodu nechopnosti Zadatele provozovat dopravu;
poruseni pfedpist o silni¢ni dopravé; mozného naruseni ekonomické rovnovahy zjisténého na zakladé
ekonomické analyzy regulacniho orgénu;

Organy nezamitnou zadost jen z toho dlvodu, Ze podnikatel v nabizi nizsi ceny nez, nebo na zakladé
skutecnosti, Ze doty&ny spoj jiz provozuji jini podnikatelé v silni¢ni osobni dopravé.

Clanek 8d — Omezeni prava na pfistup

Clenské staty mohou #adosti o povoleni zamitnout, pokud naru$uji ekonomickou rovnovahu smlouvy
o verejnych sluzbach. O provedeni ekonomické analyzy mohou regulacni organ pozadat pouze stanovené
zUcastnéné strany. Regulaéni organ mlze dospét k zavéru, Ze povoleni Ize udélit, Ze je Ize udélit za urcitych
podminek, nebo Ze Zadost o povoleni je tfeba zamitnout. Zavéry regulacniho organu jsou zavazné.

Kapitola IV — ZVLASTNi LINKOVA DOPRAVA NEPODLEHAJICi POVOLENI

Clanek 12 - Kontrolni doklady

Rusi se odst.1 az5 za ucelem zruseni jizdniho listu jako kontrolniho dokladu v pfipadé prilezitostné
dopravy. To by mélo odstranit zbytecnou administrativni zatéz.

Clanek 13 — Mistni vylety
Cladnek se rusi, jelikoz mistni vylety jsou podle €lanku 15 liberalizovany, takZe tento pozadavek je zbyte¢ny.

Kapitola V — KABOTAZ

Clanek 15 — Povolena kabotaz

ZruSuje se pozadavek, aby se linkova doprava provadéla v ramci mezinarodni linkové dopravy. Zrusuje se
zakaz kabotaze ve formé linkové dopravy provadéné nezavisle na této mezinarodni linkové dopraveé.
Mistni vylety predstavuji povolenou kabotaz.

Clanek 17 - Kontrolni doklady pro kabotaz
Clanek se rudi. KabotaZ ve formé pfileZitostné dopravy jiz nevyzaduje jizdni listy. Kontrolni doklady pro
zvlastni linkovou dopravu jsou upfesnény v ¢l. 12 odst. 6.
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Kapitola VI — KONTROLY A SANKCE

Clanek 19 - Silniéni kontroly a kontroly v provozovnach podnikatel( v silniéni osobni dopravé

Upfesnuje se, ze podnikatelé v silni¢ni osobni dopravé provozujici kabotaz ve formé linkové dopravy musi
umoznit kontroly, jelikoZ provozovani této dopravy bude povoleno nezavisle na provozovani mezinarodni
osobni dopravy.

Kapitola VIl - PROVADENi

Clanek 28 — Podavani zprav

Uklada se povinnost podavat zpravy, aby méla Komise od viech CS kdispozici jednotné a spolehlivé
informace, jeZ ji umozni sledovat a vyhodnocovat provadéni a ucinnost pravnich predpist. Komise poda EP
a Radé do péti let ode dne pouZitelnosti tohoto nafizeni zpravu o tom, nakolik nafizeni pfispélo k lepSimu
fungovani trhu silni¢ni osobni dopravy.
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6) Normy CO; pro osobni automobily a dodavky po roce 2020

a. Navrh naftizeni EP a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni nhormy pro nové osobni

automobily a nova lehka uZitkova vozidla jako soucast integrovaného pristupu Unie ke
shizovani _emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel a ménici nafizeni (ES) &. 715/2007
(pfepracované znéni)

i. Priloha
b. Posouzeni dopadt Navrhu nafizeni EP a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni hormy pro

nova osobni vozidla a nova lehkd uzitkova vozidla
i. Prilohy
c. Souhrn Posouzeni dopadi

d. Kliové prvky navrhu

V EU v soucasné dobé plati dvé nafizeni stanovujici cile CO, pro nova osobni vozidla a dodavky, ktera jsou
zalozena na ¢lanku 192 SFEU (kapitola "Zivotni prostredi"):

nafizeni (ES) €. 443/2009, které stanovuje primérny cil pro nové osobni automobily u nového
vozového parku ve vysi 130 g CO,/km od roku 2015 a 95 g CO,/km od roku 2021;

nafizeni (EU) €. 510/2011, které stanovuje priamérny cil pro nové lehké uzitkové vozy u nového
vozového parku ve vysi 175 g CO2/km od roku 2017 a 147 g CO,/km od roku 2020.

Zjisténé nedostatky:

a)

b)

Problém ¢. 1: Nedostatecné vyuZivani nejucinnéjsich vozidel (vCetné vozidel s nizkymi a nulovymi
emisemi) takovym zplisobem, aby byly spinény zavazky vyplyvajici z dohody z Pafize a zlepsila se
kvalita ovzdusi (zejména v méstskych oblastech)

Problém ¢. 2: Spotiebitelé nevyuzZivaji moZnych tspor PHM

Problém ¢. 3: V dlouhodobém horizontu riziko ztraty konkurencni vyhody EU z davodu

nedostatecnych inovacnich procest v oblasti nizkoemisnich automobilovych technologiich.

Bylo provedeno rozsihlé hodnoceni stavajicich predpis v rdmci programu REFIT.? Hodnotici zprava dospéla

k zavéru, Ze nafizeni jsou stale relevantni, obecné soudrina a vedly k vyznamnym dUsporam emisi, pficemz

byla nakladové efektivnéjsi, nez se plvodné predpokladalo. Nafizeni také vytvarela vyznamnou pfidanou

hodnotu pro EU, jejiz vyse by nebylo mozné dosdhnout pomoci vnitrostatnich opatreni.

Impact Assessment

Byla zvaZovana fada opatfeni v téchto oblastech:

1)
2)
3)
4)
5)

Emisni cile CO5;

RozloZeni usili na dosazeni cili mezi vyrobce;

Stimulaéni mechanismy pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi (LEV / ZEV)
Prvky nakladové efektivni implementace

Posileni dohledu a spravy

Pozitiva mixu variant: Dodatecné sniZzeni emisi CO, pro automobily z mixu navrhovanych opatreni se

v letech 2005 az 2030 pohybuje od 4 do 11,4procentniho bodu nad ramec zdkladniho scénafe. Mezi roky
2020 a 2030 se emise znecistujicich latek v ovzdusi snizi o 2 az 8procentnich bodd u NOx a o 10procentnich
bodd u PM2,5. U dodavek je dodatecné snizeni emisi CO, mezi lety 2005 a 2030 v rozmezi 4,8 ai

9 Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of CO, emissions from light-duty vehicles,
available at: https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation ldv_co2 regs en.pdf
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14,1procentniho bodu. Emise znecistujicich latek z dodavek se snizi az o 9 (NOx) nebo 10 (PM2,5)
procentnich bodl mezi lety 2020 a 2030.

Vyhody pro spotiebitele z hlediska "celkovych naklad(i na vlastnictvi" pro priimérné nové vozidlo roku 2030
se pohybuji v rozmezi od 1 000 do 2 000 EUR (pfi Zivotnosti 15 let). Pro prdmérnou novou dodavku roku
2030 se tyto Uspory pohybuji mezi 3 800 EUR az 4 400 EUR. Cisté Uspory se projevuji i u nizkop¥ijmovych
skupin spotrebiteld.

Negativa mixu variant: Vyrobni ndklady se zvysi, coZz ovlivni konecnou cenu vozidla pro spotiebitele

i podniky. Naklady se zvysuji pfimo umérné s prisnéjsimi celoplosSnymi cilovymi drovnémi CO,. Pro
prdmérné nové auto registrované v roce 2030 se zvyseni nakladd pohybuje od 400 EUR do 2 700 EUR. Pro
prdmérnou dodavku v roce 2030 se zvySeni pohybuje od 400 EUR do 2 400 EUR.

Odiivodnéni:

Az dosud byly normy pfispivajici snizovani emisi zakladnim ndstrojem pro inovace a investice do
nizkouhlikovych technologii. V dnesni dobé vsak EU jiZ neni jasnym lidrem v tomto zavodé, pficemz USA,
Japonsko, Jizni Korea a Cina postupuji v této oblasti velmi rychle.

Usilovanim o integrovany pfistup, a to na jak strané poptavky, tak na strané nabidky, a vytvorenim
vhodného prostredi a jasné vize a pevného regulacniho ramce mize EU vytvorit prostredi, které poskytuje
pramyslu EU jistotu a srozumitelnost potfebné k inovacim a udrzeni konkurenceschopnosti.

Podrobnéjsi popis vybrané varianty - ZvaZzovana opatieni jsou seskupena v péti klicovych oblastech:

1) Emisni cile (Uroven, ¢asovani a metrika)

Rdzné drovné cilti byly posuzovény pro obdobi do roku 2030, v rozmezi od 10% do 40% snizeni v roce 2030
ve srovnani s pramérnymi cili pro osobni automobily (cil z roku 2021) a dodavky (cil z roku 2020). Rovnéz
byly posouzeny dvé moZnosti, které odrazeji cilové Urovné navrhnuté Evropskym parlamentem, které se
Komise zavdzala posoudit béhem jedndni v roce 2014.

Pokud jde o nacasovani cil(i, zvaZzované moznosti zahrnovaly stanoveni jednoho cile pro rok 2030, stanoveni
cilG pro roky 2025 a 2030 a stanoveni rocnich cil( pro obdobi 2022-2030. Co se tyce zpUlsobu vyjadreni cile,
zvazované moznosti zahrnovaly soucasny pristup zalozeny na vyfukovych emisich ("tank to wheel"), jakoZz

i alternativni moznosti ("well to wheel", "embedded emissions", "mileage weighting").

UpFednostiiovanou mozZnosti cile je stanoveni novych cilii emisi CO, pro vozové parky osobnich i lehkych
uzitkovych automobild, které odpovidaji 30% snizeni emisi v roce 2030 ve srovnani s cili z roku 2021.

Upfednostiiovanou moznosti pro metriku emisnich cili je zachovani pfistupu Tank-to-Wheel (TTW) se

stanovenim cili v gramech CO,/km za primér vozového parku vaieny dle prodeji. Pristup je plné
v souladu s jinymi nastroji, zména metriky by nepfinesla velké vyhody. Upfednostiiovanou moznosti pro

nacasovani je stanoveni novych cili CO, pro automobily a dodavky od roku 2025 a pfisnéjsich cild
platnych od roku 2030 za Ucelem zajistit dosaZzeni poZzadovanych kumulativnich sniZzeni emisi CO, do roku
2030. Zvoleny pristup poskytne jasny a ¢asny signal pro investice do vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi.

2) RozloZeni usili na dosazeni cili mezi vyrobce
Podle stavajicich nafizeni se pro stanoveni specifickych emisnich cil( pro jednotlivé vyrobce pouZiva krivka
meznich hodnot (linearni), ktera definuje vztah mezi emisemi CO, a hmotnosti vozidla. Vedle sou¢asného
pristupu byly (v posouzeni dopadi) zvaZovany nasledujici moznosti: zména sklonu krivky meznich hodnot
pomoci jiného parametru uZitkovosti (napf. stopa vozidla — rozvor x rozchod) nebo bez jeho poufZiti (stejné
snizeni nebo stejny cil pro vSechny vyrobce).
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Uprednostiiovanou moznosti pro rozloZeni Usili na dosaZeni celoevropskych cilti sniZeni emisi vozového
parku mezi jednotlivé vyrobce od roku 2025 je poutziti kfivky meznich hodnot (limitd), s cili specifickymi
pro vyrobce zavisejicimi na primérné zkusebni hmotnosti vozidla’® (testovaci hmotnosti) dle WLTP

(Svétové harmonizovana testovaci procedura lehkych vozidel) a se sklonem(y) kfivky zajistujicim
ekvivalentni usili na snizeni emisi mezi vyrobci.

3) Stimulaéni mechanismus ZEV/LEV (definice a druhy stimul(i/pobidek)

Pfi poutziti rGznych definic pro vozidla s nizkymi emisemi (LEV) se uvaZovalo o dvou rlznych typech
specifickych pobidek pro ZEV/LEV vozidla:

e Zavazny mandat: Stejny podil ZEV/LEV by byl pozadovan od vsech vyrobcd.

e Systém kreditl: Tento stimul by pfi stanovovani svého specifického cile pro CO, zohledroval podil
ZEV/LEV vozidel vyrobce. Pro vyrobce, ktery prekroci urcity podilk ZEV/LEV vozU, by platil méné
ptisny emisni cil pro CO,. (Pozn.: Dle pouZitého vzorce by to bylo ale maximalné o 5 %? — viz str.
22)

Pro oba systémy byly zvaZzovany rGzné tGrovné hodnot.
Uprednostiiovanou moZnosti stimulaéniho mechanismu LEV/ZEV vozidel je systém kreditt.

4) Prvky nakladové efektivni implementace
Mezi posuzovanymi prvky byly opatfeni obsazena v soucasnych natizenich (jako jsou ekologické inovace,
sdruZovani a vyjimky) a nové prvky, jako je obchodovani ¢i vypljcky kreditl CO,.

Vvrve

Uprednostiiovanou mozZnosti je zachovat ustanoveni o ekologickych inovacich, pficemz by se rozsifila

oblast plsobnosti na klimatizaéni systémy a umoznila revize limitu 7 g/km (pro inovativni ekologicka
opatreni), aby se zachovala ustanoveni o sdruZovani vyrobci. Zarover by se objasnilo, jak mohou vyrobci
vytvaret oteviend sdruzeni. Nezavedla by se Zzadna moZnost obchodovani s kredity CO; a odstranila by se
moznost snizenych cilli pro specializované vyrobce.

5) Posileni dohledu a spravy
Ucinnost cilQl pro snizovani emisi CO, ve skute¢nosti zavisi jednak na reprezentativnosti postupu testovani
(pokud jde o fizeni v redlném svété), jednak na tom, do jaké miry jsou vozidla uvadéna na trh ve shodé
s referencnimi vozidly pouZivanymi pro testovani pti schvalovdni vozidel. Doporuceni Evropského
parlamentu, které nasledovalo po vysetfovani méreni emisi v automobilovém primyslu, zdlraznilo, Ze
mechanismy dozoru nad trhem jsou rozhodujici pro zachovani spolehlivého a divéryhodného systému.

V této souvislosti a v souladu s doporucenimi Védeckého poradniho mechanismu (SAM) bylo zvaZovano
nékolik moZnosti. Prvni byla shromazdovani, zverejnovani a sledovani udajl o spotiebé paliva v redlném
svété na zakladé povinnosti vyrobcl prizplsobit normalizovand "zafizeni pro méreni spotieby paliva"
v novych vozidlech prostfednictvim predpist o schvalovani vozidel. Druhd, souvisejici s opatfenimi dohledu
nad trhem, se zvaZovala ve vztahu ke kontrolam shody vozidel uvadénych na trh ve vyrobé a v provozu.

v v

Uprednostiiovanou mozZnosti je zmocnit Evropskou komisi k umoznéni i) shromaZdovani, zvefejiovani
a sledovani udaji o spotiebé paliva v redlném svété a vytvoreni povinnosti hlasit odchylky souvisejici

10 ZkuSebni hmotnosti vozidla“ se rozumi soucet skute¢né hmotnosti vozidla, hmotnosti 25 kg a hmotnosti reprezentativni pro zatizeni vozidla.
,Skute¢nou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost v provoznim stavu s pfipoctenim hmotnosti volitelného vybaveni namontovaného na
jednotlivém vozidle. Hmotnosti reprezentativni pro zatizeni vozidla” se rozumi hodnota ve vysi x % maximalniho zatizeni vozidla, pficemz x €ini 15 %
u vozidel kategorie M a 28 % u vozidel kategorie N.
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s opravnymi mechanismy a ii) korekce hlasenych hodnot emisi CO, v pripadé odchylek zjisténych
zlepsenim dozoru nad trhem.

Ndvrh natizeni — dle zvoleného mixu variant

Clanek 1 - Pfedmét a cile

Clanek specifikuje cile nového vozového parku od let 2020, 2025 a 2030, které se vztahuji na nové osobni
automobily a nova lehkd uZitkova vozidla. Nafizeni se ma uplatfiovat od roku 2020 za uUcelem zajiSténi
souvislého prechodu na novy cilovy rezim od roku 2025. Proto ¢lanek zahrnuje jiz stanovené celoevropské
cile pro osobni automobily na 95g/km (dle Evropského jizdniho cyklu NEDC) na rok 2020 a 147g/km (dle
Evropského jizdniho cyklu NEDC) u lehkych uzZitkovych vozidel, stejné jako nové cile pro roky 2025 a 2030.

Pocinaje rokem 2021 budou specifické emisni cile zalozeny na nové testovaci procedufe, Svétové
harmonizované testovaci procedure lehkych vozidel (WLTP). Proto jsou cile vozového parku v letech 2025
a 2030, které jsou zaloieny na WLTP, vyjadieny jako procentni sniZeni ve srovnani s primérnym
specifickym emisnim cilem pro rok 2021 stanovenym pro kazdého vyrobce v souladu s oddilem 4 pfilohy I.

V letech 2025 aZ 2029 se pro osobni automobily i lehka uZitkova vozidla specificky emisni cil celého

vozového parku EU sniZuje (zptisfiuje) o 15 % oproti specifickému emisnimu cily v roce 2021.

Od roku 2030 se pro osobni automobily i lehka uZitkova vozidla specificky emisni cil celého vozového

parku EU sniZuje (zpFisfiuje) o 30 % oproti specifickému cily v roce 2021.

Priloha | (zde): Stanovi vzorce pro vypocet rocnich specifickych emisnich cill, které by mély byt dosazeny
prdmérnymi emisemi vozovych parkll nové registrovanych vozidel vyrobct. Cast A zahrnuje osobni
automobily, zatimco ¢ast B zahrnuje lehka uZitkova vozidla.

Clanek 2 — Oblast plsobnosti

Clanek definuje kategorie vozidel (M1 a N1) spadajici do oblasti plsobnosti odkazem na pravni predpisy
o schvalovani typu motorového vozidla. Rovnéz objasnuje, Ze vyjimka de minimis vztahujici se na vyrobce
odpovédné za méné nez 1000 novych registraci rocné by se neméla uplatiovat, pokud neni vyrobci na
vlastni Zadost udélena odchylka z emisniho cile.

Clanek 3 - Definice
Byly pfidany nové definice pro "cile celého vozového parku EU", "vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
(ZEV/LEV)" a "zku$ebni hmotnost vozidla".

Vozidlem ,,s nulovymi a nizkymi emisemi" (zero- and low-emission vehicles — ZEV/LEV) je dle doplnéné

definice osobni automobil nebo lehké uZitkové vozidlo s emisemi na vyfuku od 0 do 50 g CO,/km

stanovené v souladu s nafizenim (EU) €. 2017/1151.

Clanek 4 - Cile pro specifické emise

Clanek stanovi obecnou povinnost vyrobce zajistit, aby primérné emise CO, vozového parku nové
registrovanych vozidel v kalendafnim roce neprekrocily jeho rocni cil pro specifické emise. Cil je specificky
pro vyrobce a je vypocitan jako funkce platného cile pro vozovy park, kfivky meznich hodnot, primérné
hmotnosti vozového parku vyrobce a referenéni hmotnosti (Mo or TMo). Vypocet hmotnosti je zaloZzen na
hmotnosti v provoznim stavu az do roku 2024 vcetné. Od roku 2025 by méla byt misto toho pouzita
zkuSebni hmotnost vozidla, ktera je blize skute¢né hmotnosti hotového vozidla. Vypocty specifickych
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emisnich cilG pro obdobi od roku 2020 do roku 2030 jsou uvedeny v ¢astech A a B prilohy I. Cilové vypocty
pouzitelné v letech 2020 aZ 2024 jsou stanoveny ve stavajicich pravnich predpisech.

Od roku 2025 by se cil pro specifické emise pro vyrobce mél vypocitat s pfihlédnutim k podilu vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi jeho vozového parku. Pro vypocet tohoto podilu by se vozidla s nulovymi
a nizkymi emisemi méla pocitat na zakladé vazeni emisi kaidého vozidla. Pokud podil pfesahuje
referenc¢ni hodnotu celého vozového parku EU, vyrobce profituje z vyssiho specifického cile (limitu) emisi.

Priloha | (zde), ¢ast A, bod 6.3,
6.3 Cil pro specifické emise osobnich automobilii od roku 2025

Cil pro specifické emise
(specificky emisni cil)

referencni cil specifickych emisi x ZLEV faktor

neboli

Cil pro specifické emise

referencni cil specifickych emisi x (1 +Y — X)

neboli

Cil pro specifické emise

_ (specifické emise
(1 ooy
Celkovy pocet vSech registrovanych vozidel

)) X pocet registovanych ZLEV vozidel

RCSE x (1 + -X)

Pozn: jedna se o mé zjednoduseni vzorce!; ,specifické emise” Ize nasobit poctem
vozidel ZLEV pouze pfi stejnych emisich véech ZLEV, jinak se pocita kazdy ZLEV zvlast

kde , referencni cil specifickych
emisi (RCSE, SERT)“

referencni cil pro specifické emise CO: stanoveny v souladu s bodem 6.2.1
pro obdobi 2025 az 2029 a 6.2.2 pro rok 2030

kde ,,ZLEV faktor”

(1 + y = x), neni-li tento soucet vétsi nez 1,05 nebo nizsi nez 1,0, pricemz
v takovém pripadé se Cinitel ZLEV nastavi na 1,05 nebo na 1,0

kde ,y“

podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku vyrobce nové
registrovanych osobnich vozli vypocteny jako celkovy pocet vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi, kde se kazdy z nich pocitd jako ZLEVspecific
vsouladu s nize uvedenym vzorcem, déleny celkovym poctem osobnich
automobild registrovanych v prislusném kalendarnim roce

kde ,,ZLEVspecific”

1 — (specifické emise + 50)

kde ,x“

15 % v letech 2025 az 2029 a 30 % v roce 2030.

Pozn.: Specificky emisni cil CO, (g/km) lze tedy dle vzorce zvysit (zmirnit) maximalné o 5 procent?
K dosazeni by doélo p¥i 35% podilu ZLEV, kde vsechny ZLEV maji 0 g CO,/km (ZEV), v roce 2030 a 20%
v roce 2025? Pokud by vSechny ZLEV mély emise 50 g CO,/km (LEV), nedoslo by k Zadné bonifikaci?

Priloha I, ¢ast B, bod 6.3

6.3.1 Cil pro specifické emise lehkych uZitkovych automobilii od roku 2025 do roku 2029

Cil pro specifické emise
(specificky emisni cil)

(referencni cil specifickych emisi — (@cie — emisni cil vozového parku
EU pro rok 2025) x ZLEV faktor

kde ,,¢C|'Ie”

pramér (vaZeny pocCtem nové registrovanych lehkych uZitkovych vozidel
kazdého jednotlivého vyrobce) viech referencnich cild pro specifické emise
stanovenych v souladu s bodem 6.2.1

6.3.2 Cil pro specifické emise lehkych uZitkovych automobilii od roku 2030

Cil pro specifické emise
(specificky emisni cil)

(referenéni cil specifickych emisi — (@i — emisni cil vozového parku
EU pro rok 2030) x ZLEV faktor

kde ,@cile”

pramér (vaZeny pocCtem nové registrovanych lehkych uZitkovych vozidel
kazdého jednotlivého vyrobce) vsech referencnich cild pro specifické emise
stanovenych v souladu s bodem 6.2.2

22



http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:8fba8f98-c560-11e7-9b01-01aa75ed71a1.0001.02/DOC_2&format=PDF

V pfipadé lehkych uZitkovych vozidel se musi rozliSovat v rozloZeni Usili a snah na dosaZeni cilG mezi vyrobci
lehkych uzitkovych vozidel s primérnou zkuSebni hmotnosti vozu vyssi neZz je primérnd referencni
hmotnost (TMo) a vozidly s primérnou zkusebni hmotnosti nizsi nez TMo. U prvni skupiny je sklon kfivky
meznich hodnot (pozn.: koeficient) konstantni v ¢ase, zatimco ve druhém pripadé se pouziva stejny pfistup
jako u osobnich automobil(, tzn. sklon se upravuje podle cile celého vozového parku EU (pozn. — koeficient
se méni).

Clanek 5 - Superkredity pro cil 95 g CO2/km pro automobily
Ustanoveni se neméni a plati az do roku 2022 véetné. Zapocitavaji se vozy pod 50 g CO,/km (LEV/ZEV).

Clanek 6 — Sdruzovani
Sdruzovani podnik(l a nezavislych vyrobcl je zachovadno. Komise bude mit nové pravomoc vyjasnit
podminky pro sdruzovani mezi nezavislymi vyrobci, zejména pokud jde o pravidla hospodarské soutéze.

Clanek 7 — Sledovani a hladeni prdmérnych emisi
Obecna ustanoveni o monitorovani Gdajd o CO; z ¢lenskych statll zGstavaji nezménéna. Bylo vsak pfidano
posileni povinnosti ¢lenskych statd zajistit vysoce kvalitni idaje a spolupracovat s Komisi.

Pridava se mechanismus pro ucely monitorovani odchylek zjisténych v emisich CO, uzivanych vozidel ve
srovnani s hodnotami pfi schvalovani typu motorovych vozidel. Mechanismus vychazi z navrhu zavést
postup pro kontrolu shody emisi CO, béhem provozu do pravnich predpisti o schvalovani typu motorového
vozidla. Organy pro schvalovani typu motorového vozidla by mély hlasit zjisténé odchylky a Komise by je
méla zohlednit pfi kontrole dodrZovani cilQl ze strany vyrobc(l. Ustanoveni obsahuje zmocnéni, aby Komise
poskytla podrobnosti pro takovy postup prostfednictvim provadéciho aktu.

Clanek 8 — Poplatek za prekroéeni emisi
Clanek stanovi vzorec pro vypocet finanénich pokut v piipadé, 7e vyrobce prekroéi svdj cil. Poplatek za
prekroéeni emisi z platnych naftizeni je zachovan, tj. 95 EUR/g CO,/km.

Clanek 9 — Zvefejnéni vykonnosti vyrobcii

Clanek uvadi udaje, které Komise zverejiiuje kaZzdoroéné s ohledem na roéni dodriovéni cild vyrobcti.
Zkusebni hmotnost vozidla byla pfidana jako datovy parametr, ktery ma byt publikovan s ohledem na jeho
pouZiti jako parametr uZitkovosti od roku 2025. Pfidan byl i Cisty dojezd vozidla na elektfinu (vehicle's
electric range).

Clanek 10 - Vyjimka (odchylka) pro uréité vyrobce
Byla zachovana moznost pro malé vyrobce (tj. odpovédné za 1000 az 10 000 registraci pro automobily
a 1000 az 22 000 registraci pro dodavky), aby pozadaly o mirnéjsi cile tykajici se specifickych emisi.

Pro specializované vyrobce, ktefi odpovidaji za 10 000 az 300 000 novych registrovanych vozidel, z(stava
moznost vyuzivat vyjimku z cile 95 g CO,/km. Nicméné, s Géinnosti od roku 2025 bude tato skupina vyrobct
muset plnit specifické cilové hodnoty emisi vypoctené v souladu s pfilohou I.

Clanek 11 - Ekologické inovace

Vyrobci mohou i naddle vyuzZivat nizSich primérnych emisi tim, Ze ve svém vozidle pouziji ekologické
inovace schvélené v souladu s timto ¢lankem. Aby se zohlednily zmény v Uspote ekologickych inovaci, ke
kterym muZe dojit v disledku zmény regulacniho zkusebniho postupu, Komise bude mit pravomoc upravit
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maximalni limit 7 g CO,/km uspory CO,, ktery si vyrobce mizZe odecist od svych primérnych emisi.
Zmocnéni by mélo platit od roku 2025.

Kritéria zpUsobilosti pro ekologickou inovaci zUstavaji nezménény az do roku 2024 vcéetné. Od roku 2025 se
umozni odstranénim odkazu na opatreni integrovaného pfistupu umozni, aby mobilni klimatizacni zafizeni
byla zpUsobila jako ekologicka inovace.

Clanek 12 — Emise a spotieba energie v redlném svété

Clanek poskytuje Komisi pravomoc sledovat a hodnotit redlnou vypovidajici schopnost metody testovani
WLTP a zajistit, aby byla verejnost informovana o tom, jak se tato reprezentativnost vyviji v ¢ase. K tomu
bude mit Komise pravomoc pozadovat po clenskych statech a vyrobcich shromazdovani a predkladani
udaji skutecnych emisi (real world data). Komise k tomuto muze pfijimat provadéci akty dle ¢lanku 15
s konkrétnimi opatienimi.

Clanek 13 — Upravy My a TM,

Usili ke snizeni emisi CO; je rozloZeno mezi vyrobce na zakladé priimérné hmotnosti jejich vozového
parku béhem urcitého obdobi. Tato referen¢ni hodnota je vyjadiena jako Mo nebo TMp v zavislosti na tom,
zda je pouZita hmotnost v provoznim stavu (M) nebo zkuSebni hmotnost vozidla (TM). Ustanoveni
objasnuje postup pro upravu hodnoty referencni hmotnosti, aby bylo zajisténo, ze specifické cile tykajici se
emisi budou i nadale odrazet cil pro cely vozovy park EU. S Ucinkem od roku 2025 by se cetnost téchto
Gprav méla zvysit ze t¥i let na kazdy druhy rok. Cast&j$i Uprava umoZni zmény primérné zkudebni
hmotnosti a jejich vliv na umisténi vyrobcl na kfivce meznich hodnot.

Clanek 14 - Pfezkum a zprava

Clanek zahrnuje poZadavek, aby Komise predloZila zpravu o G&innosti tohoto natizeni (pFipadné s navrhem
dalSich opatieni). Zprava ma byt predloZena v roce 2024, aby byla v souladu s ustanovenimi o prezkumu
a podavani zprav navrienymi v rdmci nafizeni o sdileni Usili a smérnice o obchodovéni s emisemi. Cldnek
rovnéz zachovavd ustanoveni o prezkoumani postupu zkousek schvalovani typu motorového vozidla,
jakoZ i pravomoce pro zohlednéni zmén regula¢niho zkuSebniho postupu.

Clanky 15 a 16 — Vykon a preneseni pravomoci
Jedna se o standardni ustanoveni tykajici se postupu projednavani ve vyboru a preneseni pravomoci.

Clanek 17 - Zména nafizeni (ES) €. 715/2007

Clanek vklada do nafizeni (ES) €. 715/2007 (natizeni o schvéleni typu emisi podle smérnice Euro 5/6) pravni
zéklad, aby Komise zavedla postup zjistovani shody v provozu pro ovéfovani emisi CO,. Postup je nezbytny
pro ucinny dohled nad systémem schvalovani typu motorového vozidla a pro hodnoty emisi CO,, které se
pouzivaji pro ucely souladu s emisnimi cili.

Clanky 18 a 19 — Zruseni a vstup v platnost
Nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 se zrusuji s u¢inkem od 1. ledna 2020. Vstup v platnost by se
mél uskutecnit do 20 dnll od zverejnéni aktu.
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7) Znaceni pneumatik

a. Posouzeni potieby prfezkumu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1222/2009

0 oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou Uéinnost a jiné dalezité parametry

Zjisténé nedostatky:

a)

b)

d)

Vyvoj trhu

Nafizeni o oznacovani pneumatik se uplatiiuje od listopadu 2012. Pokud jde o ,palivovou ucinnost”
a , prilnavost za mokra“, vykazoval trh mezi lety 2013 a 2015 pozitivni vyvoj smérem k pneumatikam
lepsi vykonnosti, ¢aste¢né v disledku vlivu oznaceni. Tento vyvoj byl vsak méné vyrazny u ,vnéjsiho
hluku odvalovani“. Primérna palivova ucinnost i pfilnavost za mokra se v obdobi od roku 2013 do
roku 2015 zlepsily u vSech typd pneumatik. U vnéjsiho hluku odvalovani nedoslo v obdobi 2013 az
2015 k zadnému skute¢nému zlepseni, predevsim proto, Ze odvétvi se vice zaméfilo na zlepSovani
ostatnich parametrd. Dlvodem je skutec¢nost, Ze vnéjsi hluk odvalovani je parametr hodnoceny jako
nejméné dulezZity pro konecné uZivatele, jak prokazal prlzkum provedeny jako soucast studie na
podporu prezkumu.

Dopad systému oznacovani do roku 2020 se odhaduje na 35PJ (neboli 0,8 Mtoe!?) ro¢né
s odpovidajicim snizenim emisi CO; ve vysi 2,5 mil. tun za rok®:.

Informovanost uZivatelll a porozuméni oznaceni

Prizkum prokazal, Ze pfi koupi pneumatik je pro spotrebitele pfevazujicim zajmem bezpecnost
(pfilnavost apod.). K vétsi propagaci by pomohlo usporadani kampani propagujicich oznaceni s cilem
zvysit jeho znalost u spotrebitelll a vysvétlovat jeho smysl. Cilovymi skupinami by méli byt konecni
uzZivatelé v segmentech pneumatik tfid C1 (zejména), C2 a C3. Informacni kampané by mohly
organizovat organy CS na vnitrostatni Grovni, Komise na evropské Urovni nebo zarover. Né&které
Clenské staty jiz podpofrily informacéni kampané o oznaceni pneumatik nebo to planuji ucinit.
ZkusSenosti a doporuceni z téchto kampani by mély byt zohlednény.

Presnost informaci, zlepseni informaci pred prodejem

Dodavatelé a distributofi vozidel by méli mit povinnost poskytnout informace o oznaceni pneumatik
pro typy pneumatik, jeZz maji byt na vozidlo namontovany. Informace by mohly byt obsaZeny
napriklad v technickych propagacnich materialech poskytnutych kone¢nému uZivateli.

V misté prodeje Ize oznaceni pneumatiky ukazovat bud’ jako vytistény Stitek v blizkosti pneumatiky,
nebo jako nalepku na pneumatice. Vétsina spotrebitelll povaZuje nalepku na béhounu pneumatiky za
nejlépe viditelnou.

Jak ukazuje prizkum, podil nakupl pneumatik na internetu roste. Stava se proto stale dllezitéjsim
ukazovat oznaceni a pfislusné informace, kdyZ jsou pneumatiky nabizeny k prodeji online.

Nepokryti uréitych typt pneumatik (protektorované pneumatiky a pneumatiky s hroty)

Pfed zvaZovanim, zda zahrnout protektorované pneumatiky C3 do oblasti plsobnosti nafizeni
o oznacovani pneumatik, by mélo byt provedeno dlikladné posouzeni téchto metod a nastroju.
Zkousky valivého odporu a pfilnavosti za mokra pneumatik s hroty nejsou podle soucasnych
zkuSebnich norem mozné. Pti zkouskach valivého odporu i pfilnavosti za mokra je povolena omezend
drsnost povrchu (silnice nebo bubn( stroje). PouZiti hrotl na téchto povrsich béhem zkousky by je
poskodilo do té miry, Ze by jiz nesplfiovaly zkusebni normy.

1 Peta Joule: 105 Joule.
2 Mtoe: miliony tun ropného ekvivalentu.

13 Na zakladé modelu zasob vypracovaného pro studii na podporu pfezkumu nafizeni o oznadovéani pneumatik.
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e) Pocet kilometri a odér
Pocet km
Panuje shoda v tom, Ze neni mozné méfit pocet kilometr( s presnosti poZadovanou pro oznacovani,
a organy dozoru nad trhem nepovazuji za mozné provadét dozor nad trhem v této oblasti. Dale
panuje shoda na tom, Ze zavedeni poctu kilometrd jako parametru v systému oznacovani pneumatik
by bylo velmi nakladné a nepomahalo by spotfebitelim vybrat si lepsi pneumatiky. Tato otazka, jez je

[t

zce spojena s odérem, by vSak mohla byt ddle prosetifena v budouci revizi nafizeni.

o

dér

JelikoZ jiné zdroje znecisténi ovzdusi, jako jsou emise vozidel, jsou regulovany, relativni vyznam
Castic z opotiebovani pneumatik vozovkou se pravdépodobné zvysi. Prispévek ¢astic z opotfebovani
pneumatik vozovkou ke znecisténi ovzdusi a ke znecisténi oceanl mikroplasty je vSak stdle jesté
nejisty a nebyla jesté vyvinuta normalizovand metoda méreni. Mnoho nejnovéjsich studii poukazuje
na pneumatiky jako potencidlné vyznamny zdroj znecisténi ocedn mikroplasty®.

f)  Pfilnavost na snéhu a ledu
Pfi oznacovani pneumatik se jako méritko bezpecnosti pouzivd prilnavost za mokra. Nicméné
pneumatiky urcéené k dosazeni lepsich jizdnich vlastnosti pfi jizdé na snéhu a ledu maji casto nizsi
prilnavost za mokra nez standardni letni pneumatiky a tento parametr tak uvadi spotrebitele v omyl.
Zaclenéni vykonnosti na snéhu a ledu do oznacovani by resSilo bezpecnostni rizika a poskytovalo
spotrebitellm Uplnéjsi informace, coz by mohlo v konec¢ném dlsledku vést ke zvySené dlvére
v oznaceni, zvlasté ve skandindvskych regionech. Mohlo by také byt zvazeno informovani o vyznamu
stafi pneumatiky, nebot vykonnost pneumatik pti nizkych teplotach se vékem silné zhorsuje.

g) Databaze registraci
Analyza zjistila, Ze by databaze mohla byt uZitecna pro poskytovani informaci o trhu pro politicka
rozhodnuti a usnadnéni dozoru nad trhem a pro informovani spotrebitel(.

h) Dozor nad trhem a prosazovani
Nizka uroven dozoru nad trhem podkopdva dlvéru spotrebiteld a vytvorila u maloobchodnik( dojem,

Ze oznacovani pneumatik ma pro organy nizkou prioritu.

Studie za ucelem prezkumu zd(raznila potencial pro zjednoduseni a zvySenou ucinnost stavajicich pravnich
predpis. Existuje zejména velky potencial pro dalsi Uspory paliva a také by mohly byt dale zlepseny aspekty
bezpecnosti silnicniho provozu a hluku odvalovani.

Existuje prostor pro zlepSovani jasnosti, presnosti, spolehlivosti a reprezentativnosti oznaceni a pro lepsi
prosazovani ¢lenskymi staty. To by bylo mozno ucinit napfiklad zdokonalenim méreni, posilenim dozoru
nad trhem a zvdzenim jinych moZnosti.

Existuje nedostatecné povédomi o oznaceni mezi konecnymi uzivateli a nékolik dalsich aspektl, jez by
mohly pfinést znacné Uspory energie, aniz by doslo k nepfimérenému zvyseni nakladd a sloZitosti systému.
Mozny dopad je zna¢ny. Re$eni problém uvedenych v této zpravé by mohlo sméfovat trh k vykonné&jsim
pneumatikdm. Pokud by v roce 2030 vsSechny typy pneumatik mély dosahnout tfidy palivové ucinnosti
B (namisto tridy C, jak se predpoklada v soucasnosti), mozné Uspory energii by v roce 2030 mohly byt na
Urovni 256 PJ (neboli 6,1 Mtoe) ro¢né, coz by odpovidalo snizeni emisi CO; ve vysi 18,6 mil. tun za rok.

Komise otazky fesené v této zpravé dale pfezkouma a muizZe v pfiméfené lhUté navrhnout revidované
nafizeni o oznacovani pneumatik.

1studie o primdrnim znedidténi mikroplasty, s. 31, a studie o zdrojich odpadk(l v mof¥i, s. 365.
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