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ZAMESTNAVATELE VZKAZUJI STATU:
ZAPOJTE NAS VICE DO VYSTAVBY DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY
N

stale vice konkurenceschopnost Ceské republiky.

edokonala a ¢asto na Evropu nedostatec-
né propojena dopravni infrastruktura brzdi

A to i presto, Ze vétsina politickych reprezenta-
ci, které o budovani zasadnich liniovych staveb
rozhoduji, mé jasno - nedostatky v infrastrukture
posilaji zemi v zebfitku konkurenceschopnosti
niz, a tudiz podle planu se stavét bude. Bohuzel
vsak ¢asto naplnéni vizi vazne.

sklonku léta takzvana Luhacovicka vyzva, které
zadaji zastupitele o razantni napravu nedostatk
v dopravni infrastrukture. Luhacovickou vyzvou
experti stfedni Moravy usiluji dosdhnout nejen
legislativnich zmén, kterymi by doslo ke zméné
(zmirnéni) mimo jiné i technickych pozadavkl na
vystavbu silnic, dalnic a Zeleznic, ¢imz by mohlo
dojit ke snizeni nakladd pfi budovani dopravni
infrastruktury v CR, ale i dlouhodobé stabilizovat

Nenaplnéné plany politiki na zdokonalovani dopravni infrastruktury

firmam nepomohou, naopak jim podnikani ¢asto komplikuiji.

Jenze zaméstnavatelim nenaplnéné sliby po-
litikd nepomohou, naopak jim podnikani kom-
plikuji. Neni proto divu, Ze se stale vice objevuji
regiondlni akce, jako tfeba naposledy letos na

rozpoctové ramce SFDI (Statniho fondu doprav-
ni infrastruktury) na urovni okolo 2,5 procenta
HDP zemé ro¢né. A na ¢em se shodnou snad
vsichni, je pak to, aby se formou takzvanych
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Jak posuzovat Uspésnost dopravni
infrastruktury?

Stfedni a vychodni Morava bojuji za
rychlejsi budovéni dopravni infrastruktury

,PPP* projektd, tedy Public Private Partnerships,
zapojili do budovani dopravnich cest i privatni
investofi. Ti proto i ve zminéné vyzvé vzkazali
vladé, aby se nebala projekty PPP naplriovat.
Nedostatecné napojeni doméci dopravni in-
frastruktury a jeji vnitrostatni kvalita vsak stale
vice ovliviiuji postaveni zemé na zebficku kon-
kurenceschopnosti. Ze jde o vazny argument,
potvrdily i zadvéry analyzy Ministerstva dopravy
CR, které zminilo nedostate¢nou infrastrukturu
jako jeden z dulezitych parametr( k dosazeni
lepsiho hodnoceni konkurenceschopnosti zemé.
A hodnoceni zaméstnavatel( ohledné vyspélos-
ti dopravni infrastruktury také nevyzniva dob-
fe. Jde nejen o to, Ze komunikace jsou vedeny

pokracovéni na strané 2 }
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pokracovanize strany 1 @

v nevyhovujicich trasach (pratahy zastavénymi
uzemimi), dopravci se museji potykat s vysokou
mirou vzniku dopravnich kolon, zejména na
priméstskych a méstskych silni¢nich komuni-
kacich v dusledku ptivedeni silni¢ni dopravy do
aglomeraci, ale méstim chybéji ¢asto obchvaty
a okruhy. Zemé se také potyka s neuspokojivym
stavem kvality a kapacity zelezni¢ni infrastruktu-
ry a nizkym podilem Zelezni¢ni a vodni nakladni
dopravy na celkovych ,Cislech” To nakonec zp(-
sobuje problémy s Zivotnim prostifedim a potize
pfi podnikani v Zelezni¢ni a vodni dopravé. A tra-
di¢nim problémem Ceské republiky je nedosta-
tecny pfistup k namornimu pfistavu vodni ces-
tou. Rychlou ndpravu oviem laskavy ¢tendr cekat
nemze, chybi totiz to hlavni na cesty — penize.

PENIZE, BYROKRACIE
A NENAPLNENE SLIBY, TO
VADI REGIONUM NEJVICE

Zda se, ze budovani dopravni infrastruktury
neni v tuzemsku jednoduché. Na jedné strané
ma stat k dispozici aktualizovanou Dopravni
politiku CR, ale jeho faktické investice zjisténim
neodpovidaji. Pro piiklad neni tfeba chodit dale-
ko. Dlouhodobé dohady ohledné pozemka s far-
markou Havrankou na D11 posunou dokonceni

STANE SE ...

témér hotové autostrady blhvi na kdy, stat také
stadle nemUGze dokoncit dalnici D8 do Drazdan
pres Ceské Stredohofi a Jihocesi uz na otazku,
kdy bude dokonéena dalnice D3 do Ceskych Bu-
déjovic a R3 do Rakouska, jen zklamané mavnou
rukou. ,Otazek spojenych s budovanim infra-
struktury je mnoho, zaméstnavatelim ale do-
chazi trpélivost s planymi sliby politikd a z ohla-
su firem je znat, Ze otravenost v regionech rychle
stoupd,” konstatoval regionalni manazer Svazu
priimyslu a dopravy CR pro Karlovarsky a Ustec-
ky kraj Vaclav Pavelek.

Prubifskym kamenem urazu se podle ohlasd
z regionl stavaji nejen ceny, ale casto i zdlou-
havé postupy pfi schvalovani liniovych staveb.
Bohuzel to vSechno ovliviuje postaveni zemé ve
svété konkurenceschopnosti. Nedavno zverejné-
ny prehled Svétového ekonomického féra Cesku
pfisoudil v meziroc¢nim srovnani u konkurence-
schopnosti propad o dvé mista na horsi pozici.
A to i presto, Ze strategie mezinarodni konku-
renceschopnosti CR zpracovana Ministerstvem
priimyslu a obchodu CR si klade za cil posunout
zemi v horizontu 10 let mezi 20 nejkonkurence-
schopnéjsich zemi svéta. Podminkou pro to ale je
neustalé vylepsovani a zdokonalovéani dopravni
infrastruktury.

PrestoZze se vieobecné vi, ze kvalitni liniové
stavby zasadné ovliviiuji nejen miru zaméstna-
nostia tim i tempo rdstu hrubého domaciho pro-
duktu, a jsou i motivem pro vznik novych stred-
nich a malych firem, které jsou hnacim motorem
ekonomiky, moc se toho kvili nedostatku financi

na realizace staveb neméni. A pak nastupuje ne-
Uprosné rovnitko — pokud nebude kvalitni infra-
struktura, nebude rdst pocet novych zaméstna-
vatel( a tim padem ani zaméstnanost. Dokladem
tohoto tvrzeni je tfeba neustale oddalovana do-
stavba rychlostni silnice R6 do Karlovych Vard,
kvali které Vaclavovi Pavelkovi zaméstnavatelé
v kraji fekli, Zze se regionu velci investofi vyhy-
baji obloukem. A podobné jsou na tom i dalsi
regiony, tfeba stfedni Morava. Ta postrada velké
investice kvali nedobudované siti zeleznic¢nich
koridor( a rychlostnich silnic. -pd-

SEMINARE, KULATE STOLY

Bezplatné akce pipravené regionalnimi zastoupenimi SP CR

RIJEN - LISTOPAD 2011

® Zakon o ochrané osobnich udaji - monitorovani zaméstnancii,
kamerové systémy priblizi seminar 18. Fijna v Brné.

® Budoucnost patii technickym oboriim je mottem kulatého stolu
19. fijna v Ostraveé.

s ucinnosti od 30. 9. 2011 a od roku 2012 predstavi seminar 20. Fijna
v Pierové.

@ Prijdte diskutovat o novych trendech v dopravé na kulatém stole
21.fijna v Ostravé

@ Internet jako moderni komunikacni prostiedek a nastroj socialniho
dialogu vam predstavi seminar 25. Fijna v Pardubicich.

@ Odhalte taktiku kolektivniho vyjednavani mezi zaméstnavateli

a organy odborovych organizaci na kulatém stolu 26. fijna v Olomouci.

# Antidiskriminacni zékon a novinky v pracovnim pravu uvede seminar
27.¥ijna v Liberci.

@ Taktiky kolektivniho vyjednavani mezi zaméstnavateli a zastupci
zaméstnancu muZete prodiskutovat také na kulatém stolu 31. Fijna v Mosté.

@ Aplikace evropské legislativy REACH v denni praxi je tématem
seminare 1. listopadu v Pferové.

@ Problematika prasnych pracovist - jak pecovat o své zaméstnance se
predstavi na seminéfi 2. listopadu v Ostravé.

@ Za co hrozi zaméstnavatelim pokuty, se dozvite na seminafi
2. listopadu v Praze.

@ Novelu zakoniku prace od 1. 1. 2012 priblizi seminér 8. listopadu v Pferové.
_og_

Podrobnosti o vyse uvedenych i dalSich akcich naleznete v Kalendafi
akci na www.socialnidialog.cz nebo www.spcr.cz
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SEZNAMTE SE...

PETR HOLICA

REGIONALNi MANAZER SVAZU PRUMYSLU A DOPRAVY CR PRO MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

¢lenskou zdkladnu Svazu prdmyslu
O a dopravy CR (SP CR) v nejstarsim pra-
myslovém regionu zemé, totiz v Moravskoslez-
ském kraji, se uz tfi roky, tedy od zalozeni re-
gionalnich zastoupeni SP CR, stara Petr Holica.
.V prvni fadé jsme predevsim kontaktnim mis-
tem pro ¢leny v regionu a zprostfedkovavéme

TIP NA NAVSTEVU
MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE
+Myslim, Ze nas region je natolik rozmanity, ze kdy-
bych doporucil jen jedno misto, bylo by mi lito téch,
na které jsem zapomnél,” prohlasil Petr Holica, kdyz
mél fict podle svého nazoru néjaké zajimavé misto
k navstéve. Stredobodem Moravskoslezského kra-
je je samoziejmé krajské.mésto Ostrava: Navzdory
své povésti $pinavého, cerného mésta je to mésto
plné zelené, kde si najde kazdy néjakeé vyziti.

Jen za pulhodiny dojedete z centra mésta do
nejkrasnéjsich ceskych hor - Beskyd. ,Doporucil
bych zejména vystup na nejvyssi vrchol, tedy Ly-
sou horu,“upfesnil Petr Holica. Podle néj za zmin-
ku stoji industridIni pamatky. Slavné je muzeum
automobilky Tatra v Kopfivnici, hodné znamou
se v celorepublikovém méfitku stava Dolni oblast
Vitkovic a ti, ktefi se zajimaji o hornictvi, mohou
navstivit DGl Michal nebo Hornické muzeum
v Petikovicich na Landeku. Samo misto ma zaji-
mavou a velmi dlouhou historii, vzdyt na tomto
kopci méli své sidlisté jiz lovci mamutd.

Pro milovniky historickych mést a zejména tra-
di¢ni architektury je velkym lakadlem mésto
Stramberk s véZi Truba, coz je pozlstatek pdvod-
niho Stramberského hradu, a méstskou pamat-
kovou rezervaci, ktera kromé centra mésta chrani
takeé historickou drevénou zéstavbu.

Hojné navstévovanym mistem jsou také Hukval-
dy, zndmé svym hradem a také jako rodna obec
hudebniho skladatele Leose Janacka. Za navstévu
jisté stoji také zamek v Hradci nad Moravici, ktery
je také znamy i diky hudbé - pobyval zde Ludwig
van Beethoven.

firmam sluzby SP CR," fekl Petr Holica ke svému
plsobeniv regiondlnim zastoupeni. S4m pova-
Zuje za velky pracovni Uspéch to, ze se ve spo-
lupraci s Vysokou $kolou bénskou - Technic-
kou univerzitou Ostrava podafilo vybudovat
tradici kulatych stoll k problematice spolupra-
ce univerzit s primyslem, které se podle Holici
ne vzdy vénuje dostatecny prostor. V letosnim
roce regiondlni zastoupeni také dojednalo
partnerstvi se Sdruzenim pro rozvoj Moravsko-
slezského kraje, v ramci kterého budou snad
¢asem pofadany zajimavé akce a které hlavné
vytvafi prostor pro spole¢ny postup obou or-
ganizaci pfi prosazovani nékterych spole¢nych
zajmU. Mezi aktivity regionalniho zastoupeni
patfi také vzdélavaci akce. ,Jen seminafi, kte-
ré pro firmy pofadame, proslo za posledni rok
okolo tisicovky lidi," doplnil Petr Holica. DGvo-
dem je i to, Ze semindfe organizuje poutavou
formou, které reflektuji fadu redlnych situaci.

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Tak trochu zjednoduSené se da fict, ze
pramysl to je vlastné Ostrava. Ale velka ¢ast
Moravskoslezského kraje byla uz za dob Ra-
kouska-Uherska jednou z nejdilezitéjsich
pramyslovych oblasti stfedni a vychodni Ev-
ropy. Doslova primyslovym jadrem regionu
je ostravsko-karvinska primyslova a tézebni
paney, jejiz industrializace byla Uzce spojena
s vyuzivanim kvalitniho koksovatelného cer-
ného uhli s navazujicim rozvojem tézkého pri-
myslu a hutnictvi. Kraj je proto pofad celostat-
nim centrem hutni vyroby, je zde soustfedéna
i tézba ¢erného uhli téméf celé produkce CR.
Neni proto divu, Ze v kraji maji sva sidla nejen
tézafi z Ostravsko-karvinskych dold (OKD), ale
i svétovi oceldfi z ArcelorMittal a Evrazu. Ved-
le tradi¢nich odvétvi se v regionu dafi vyro-
bé a rozvodu elektiiny, plynu a vody, vyrobé
dopravnich prostiedk a vyrobé chemickych
latek, pripravkl, [é¢iv a chemickych vlaken.
Vyrazné zastoupen je také automobilovy pru-
mysl.

FOTO: ARCHIV SP CR

| pfes utlum tézkého primyslu a dobyvani ne-
rostnych surovin v posledni dobé, pracuje podle
nékolika setfeni pracovnich sil v kraji v primyslo-

vych odvétvich témérf tretina obyvatel regionu.
Statistiky dale uvadéji, ze téméf tfinact procent
lidi je zaméstnano v obchodu a opravach zbozi.
Jenze odvétvova struktura Moravskoslezského
kraje pfinasi nemalé problémy, jeZ jsou spojeny
zejména s vyssi mirou nezaméstnanosti.

Hruby domaci produkt (HDP) Moravskoslez-
ského kraje ke konci roku 2010 ¢inil 351 861 mi-
liond korun. V regionu podle krajskych statistik
podnika 197 069 fyzickych osob, 24 422 obchod-
nich spole¢nosti, 1 606 druzstev a 26 statnich
podnikd. Statistiky krajského uradu Moravsko-
slezského kraje uvadéji, ze region ma 20 pramys-
lovych zon na rozloze 1 060 hektard a plsobi zde
5 531 zahrani¢nich podnikatel(.

WV ¢lenské zakladné Svazu primyslu a dopravy
mdame nyni zhruba 130 firem, specifikem prd-
myslu v regionu je existence uzavieného retézce
tézby, hutnictvi a strojirenské vyroby na velmi
malé plose,” vysvétlil mistni specifika Petr Holica.
Pozitivem je podle néj fakt, ze fada firem ma chut
zapojovat se do aktivit, které postupné zlepsuji
Zivot v Moravskoslezském regionu. ,Regionalni
patriotismus je u mistnich lidi stale velmi vyraz-
ny” fika Petr Holica.

-pd-

KONTAKT

Regionalni zastoupeni SP CR

pro Moravskoslezsky kraj

Petr Holica

Studentska 6202/17,708 00 Ostrava
Tel: 733 643 510, E-mail: pholica@spcr.cz
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ROZHOVORS...

PETR KASIK

NEDOSTATECNE NAPOJENI CESKE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY NA EVROPSKOU SIT BRANI

KONKURENCESCHOPNOSTI FIREM

P odle Petra Kasika, vykonného feditele Sva-
zu dopravy Ceské republiky, je stéle vice
znat, ze kvalitni dopravni napojeni na evropské
sité brani lepsi konkurenceschopnosti doma-
cich firem. Ale cesta k napravé nebude jedno-
ducha.

Jaké fatalni problémy pocituji nejvice podnika-
telé v dopravé kvili nedokonalé dopravni infra-
strukture v CR?

Z nedokonalé dopravni infrastruktury plyne
delsi dopravni cas
nutny pro doru-
ceni vyrobku. DU-
sledkem toho pak
je vyssicenazado-
pravu, kterd se promitd do ceny vyrobku, a tudiz
ovliviiuje jeho konkurenceschopnost.

Co podle vas brani odstranéni téchto nedostatk?
Ta odpovéd je zdanlivé jednoducha - nedosta-
tek financnich zdroji a neochota vlastnika do-
pravni infrastruktury hledat zdroje mimo statni
rozpocet, napfiklad formou PPP (Public Private
Partnerships), tedy partnerstvi vefejného a sou-
kromého sektoru ¢i dodavatelskych avéra.

Bez dokonceni patefni sité viech druht
doprav se v tuzemsku neobejdeme.

A kvli cemu se do budovani dopravni infrastruk-
tury nedaii vice zapojit i privatni sektor? Tedy
pravé projekty PPP (Public Private Partnerships)?

Jednoznacné jde o neochotu ze strany vlastnik(
prislusné dopravni infrastruktury nechat se fidit
tvrdymi podminkami pfislusnych bank a konsorcii.

Jaké nedostatky maji podle vas jednotlivé typy
dopravy v tuzemsku, aby podnikani v ,dopravé”
v CR mohlo fungovat?

Nemyslim, Ze néco chybi. Podnikani v dopravé
rozhodné v Ceské
republice funguje.

Je podle vas vyuziti
a napojeni na ev-
ropské sité a projekty dopravni infrastruktury v CR
dostate¢né?

Napojeni neni dokonc¢eno a je brzdou vétsi kon-
kurenceschopnosti ¢eského primyslu i dalsich
obord, které pfinasi zdroje do statniho rozpoctu.

Jak se projevuji nedostatky v dopravni infrastruk-

tufe?
Uvedu pfiklad - podminky pro stabilni pro-
vozovani nakladni vodni dopravy - bez dobu-

dovéni vodnich dél Décin a Prelouc je neredl-

né.

Existuji néjaké regionadlni odlisnosti v jednotli-
vych typech dopravy v dopravni infrastrukture?
Regiondini odliSnosti samoziejmé existuji
a vesmés navazuji na pramyslovou vyrobu a tu-
ristickou produkci toho kterého regionu.

Je podle vés logistické a parametrické propojeni
jednotlivych typ( dopravnich cest v ¢eské infra-
struktufe optimalni a co brani vétsi efektivité?
K optimélnimu logistickému a parametric-
kému propojeni jednotlivych typl dopravnich
cest je tteba dokonceni paternich siti vsech dru-
hG doprav. Je skutecnosti, Ze v této otazce velmi
zaostavame za vyspélou zdpadni Evropu.

Co by mél délat stat, pfipadné regiondlni zastu-
pitelstva ke zlepseni stavu dopravni infrastruk-
tury?

Vyuzit vSech dosazitelnych moznosti finan-
covani dopravni infrastruktury mimo strukturu
statniho ¢i regionélniho rozpoctu, dle mého na-
zoru v soucasnosti jind cesta neni.

-pd-
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INVESTICE DO DOPRAVNI STRUKTURY

B [nvestice (v miliardach korun)*

STANE SE ...

*Cislo uvadi vydaje za rok 2011 za
narodni zdroje + Operacni program
doprava (OPD) + investice Evropské
investi¢ni banky (EIB)

Celkem 41 mld. K¢ na inves-
tice. Je mozny presun casti
Cerpani na akcich OPD do
let nasledujicich. V pfipadé
Jihoceského kraje se cast
alokovanych penéz OPD na
dalnici D3 vycerpd az v roce
2012.

Pro rok 2012 budou po-
kracovat rozestavéné akce,
nové na silnicich se budou
zahajovat minimalné resp.
vibec a Zelezni¢ni stavby
se zahajuji primarné v sou-
ladu s OPD - postupna
dostavba lll. a IV. TZK (kraje
Stredocesky, Plzensky, Ji-

hocesky, Moravskoslezsky).

Pramen: Ministerstvo

dopravy CR

DALSI AKCE V REGIONECH

Tipy na nékolik zajimavych akci v regionech

RIJEN - LISTOPAD 2011

@ Elektrofest Plzen

17. veletrh primyslové elektrotechniky, elektroniky a energetiky vystavi
18.-19. fijna v plzenském Parkhotelu posledni vykriky z energetiky,
elektrotechniky a primyslové elektroniky, regulacni, kontrolni a méfici techniky.
Vice na www.omnis.cz

® Knizni veletrh v Havlickové Brodé

21. Podzimni knizni veletrh se bude konat 21. a 22. fijna v Havlickové Brodé.

Predstavi se na ném vice nez 150 ceskych nakladatel(. Soucasti veletrhu je
i festival ,Knihy a svoboda“ poradany ¢eskym a mezinarodnim PEN klubem.
Vice na www.hejkal.cz/trh

@ Setkani manazeri v Olomouci

Krajska hospodaiska komora Olomouckého kraje porada jiz druhy ro¢nik
setkani manazerd se zajimavymi osobnostmi nad aktualnimi
ekonomickymi tématy s ndzvem ,Financovani statu a souvisejici reformy”,

které se uskutecni v Olomouci 26. fijna od 14:00 hodin v budové RCO, séle
Pegas.
Vice na www.setkanimanazeru.cz

® Gaudeamus v Brné

Veletrh Gaudeamus je nejvyznamnéjsim zdrojem informaci o moznostech
dalsiho studia, nejenom po maturité. Predstavi ceské i zahrani¢ni univerzity,
vysoké, vyssi odborné a jazykové skoly, agentury zajistujicich vzdélavani

v zahranii, instituce zabyvajici se pfipravou na pfijimaci zkousky

a poradenstvim v oblasti vzdélavani. Kona se 1.-4. listopadu na brnénském
vystavisti.

www.bvv.cz

@ Gastrofest v Ceskych Budéjovicich

Na mezinarodnim gastronomickém festivalu se predstavi hotely, restaurace,
odborné skoly, vyrobni a dodavatelské firmy pro gastronomii. Veletrh se
kona 10. -12. listopadu na c¢eskobudéjovickém vystavisti.

Vice na www.vcb.cz

-og-
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PREHLED SYSTEMU BUDOVANI DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY V KRAJICH

Regionalni
manazer

Situace v kraji

Karlovarsky
a Ustecky kraj

Liberecky,
Kralovéhradecky
a Pardubicky
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Dopravni infrastruktura je v obou krajich jednim z hlavnich a problémovych témat. Zatimco patefni komunikace Usteckého
kraje - dalnice D8 - neni stéle dokoncena, Karlovarsky kraj naopak vede ve vystavbé cyklostezek. Velkym problémem je ale
nedokoncena silnice R6 do Karlovych Var(, kvili které se podle zaméstnavatell kraji vyhybaji velci investofi. Vyjadreni, ze
dopravni infrastruktura je nedostatecna a nekvalitni, se premilaji jiz fadky let, ale nikdo nema zajem na tom, aby se to sku-
tecné zménilo. V kraji je proto citit silna nechut reprezentaci a firem k politickym sliblim o napravé zanedbané infrastruktury.

Zaméstnavatele na severovychodé Cech zietelné nejvice pali nedokon¢ené dalnice D11 a samozfejmé i nejasnosti nad
dobudovanim rychlostni silnice R35 z Turnova do Hradce Kralové. Oba dopravni uzly predstavuji vyznamné zlepseni
infrastruktury regionu. Velmi pozitivni novinkou je schvaleni modernizace silnice 11/303 mezi Nachodem a Broumovem.
Rekonstrukce této silnice, kterd je klicova pro celé Broumovsko, by méla dle hejtmana Lubomira France zapocit na pod-
zim roku 2012. VSechny kraje maji koncepci dopravni infrastruktury dostupnou na webovych strankach.

Vystavba dopravni infrastruktury se napliiuje podle Generelu dopravy Jihomoravského kraje. Prioritou je optimali-
zace dopravnich cest a rozvoje integrovaného dopravniho systému tak, aby se zvysila dopravni obsluznost. Doprav-
clim a prepravcim kraj slibil modernizaci vybranych trati (zeleznic, dalnic a silnic), ale i navyseni poctu méstskych
obchvatl a dokonceni dalni¢niho spojeni s Rakouskem. Klicovymi projekty jsou rychlostni silnice R43, R52 a R55.
Jako jeden z méla regiont ma kraj vypracovanu i studii dobudovani cyklistické infrastruktury.

Region si vytycil prioritu rychlejsiho a efektivnéjsiho cerpéani evropskych penéz. Kviili tomu, Ze se dlouhodobé nedafi opra-
vovat a budovat dopravni infrastrukturu, chce kraj pokracovat predevsim v opravach a rekonstrukcich nejzatizenéjsich do-
pravnich taht. Cilem je modernizace vozovek predevsim v piihranicni oblasti a vypracovani studie dopravni obsluznosti.
Vlysocina si také stanovila zlepseni dopravni dostupnosti, zlepseni dopravniho napojeni a zkvalitnéni verejné dopravy.

Kraj ma vypracovanu koncepci rozvoje dopravni infrastruktury. Prioritou je modernizace a rekonstrukce paterni sité ze-
leznic, délnic a rychlostnich silnic. Za dokonceni staveb kraj aktivné lobbuje a pravidelné upravuje pozadavky dopravni
koncepce. Region ma vypracovanu i tzv. Bilou knihu silni¢niho hospodarstvi Moravskoslezského kraje, ktera je kom-
plexnim materidlem pro systematicky monitoring komunikaci Il. a lll. tfid a podkladem pro vyhodnocovani potiebnosti
investic, rekonstrukci a modernizaci.

Stredni Morava fesi otazky dopravni infrastruktury zasadami izemniho rozvoje. Regionu fatalné chybi kvalitni vnitros-
tatni dopravni propojeni se sousednimi kraji v ose vychod - zdpad a v ose sever - jih, a mezinarodni propojeni se Slo-
venskem. Dopravci kritizuji nedobudovanou nadfazenou dopravni infrastrukturu, navazujici na mezinarodni dopravni
propojeni evropskych siti ,TEN T* sever-jih — tzv. Baltsko-Jaderského dopravniho koridoru. Region by mél napnout sily
k dokon¢eni dalnice D1 v useku Rikovice - Prerov - Lipnik nad Be¢vou, pokracovat ve vystavbé R55 do Bfeclavi a napo-
jenim na délnici D2 a k zahajeni vystavby R49 do Vizovic a dale na hranici CR/SR. U vodni dopravy musi region urychlit
pfipravu vystavby plavebni komory na fece Moraveé.

Investice fesi koncepce rozvoje dopravni infrastruktury regionu. Prioritou je dopravni spojeni tii kraju: Jihoc¢eského, Plzen-
ského a Karlovarského. Kraj chce snizit podil zatéze silni¢ni dopravy, ale hod|a také zlepsit dostupnost zasadni komunikace
kraje, totiz dalnice D5, z okolnich uzemi budovanim privadécd a modernizaci dalsich komunikaci napojenych na dalnici.
Vaznym problémem jsou chybégjici prelozky u nékterych silnic I. tfidy kolem vétsich sidel. Pozornost se proto bude vénovat
rekonstrukcim silnic a budovani Zeleznic, predevsim opravam lll. Zelezni¢niho koridoru.

Trvalym pozadavkem kraje je dokonceni délnice D3 a R3 s Prahou a cesko-rakouskym pomezim a rychlostni silnice R4. Presto
na zékladé pozadavkd dopravct a prepravct kraj vypracoval koncept optimalizace dopravni sité nazvany Bila kniha. Pristoupil
v ném nejen k pfehodnoceni kategorizace silnic, ale i optimalizaci silni¢ni sité. Vypracoval systém dlouhodobé pfipravy oprav
silnic a jejich priority podle zatéze. Kraj uskutecruje vystavbu obchvatt sidel ¢i zvysovani kapacity méstskych pritahd. V planu
kraje je fesit absenci IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, véetné feseni prihrani¢niho Gseku Ceské Bud&jovice - Linec.

Dopravni systémy kraje jsou ovlivnény tim, ze v centru regionu lezi hlavni mésto Praha. Kromé ni ma i kraj nejhustsi a nejpreti-
Zenéjsi dopravni sit v republice. Dopravni koncepce kraje povazuje za problém nedostatecné propojeni stfedoceskych mést,
absenci obchvatl vétsiny spravnich center a jejich propojeni po kvalitnim regionélnim okruhu. Prepravci volaji po dokonceni
prazského silni¢niho okruhu a lepsim propojeni hospodarskych center, pfedevsim v Gzemi severné od Prahy. Kraj si vytycil vyssi
Cerpani penéz z Regionalnich opera¢nich program do roku 2013 a podporu projektd RSD CR a SZDC financovanych prostred-
nictvim SFDI na dokonceni délnic a rychlostnich silnic. Pozornost se vénuije i vystavbé a modernizaci zelezni¢nich koridord.
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OTAZKA PRO...

JIRI ZIMOLA

HEJTMAN JIHOCESKEHO KRAJE

JAKE PRIORITY MA REGION
V BUDOVANI DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY?

Vedle pfipravy vystavby délnice a rychlostni
silnice D3/R3 v useku Veseli nad Luznici — Tre-
bonin - Dolni Dvofisté usilujeme o dokonceni
vystavby zbyvajicich Usekll R4 pro souvislou
kapacitni dopravni cestu mezi Prahou a Pis-
kem ¢i Strakonicemi. Pro kraj je dilezity i ob-
chvat Lisova na silnici I/34, propojeni silnic 1/22

a 1/4 ve Strakonicich, obchvat Ce$novic a Das-
ného na silnici 1/20 a obchvat Chynova na silni-
ci 1/19. Usilujeme o to, aby i rozhodujici stavby
zelezni¢niho koridoru byly realizovany do roku
2016, i kdyz zejména na finan¢né narocnou
stavbu Gseku Nemanice - Sevétin dojde zfejmé
pozdéji. Celkem 5 452 km komunikaci Il. a Ill.
tiid chce kraj modernizovat podle Koncep-
ce optimalizace dopravni sité v horizontech
7 let, 15 let a v dlouhodobém vyhledu. Mezi
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investice kraje s vysokym stupném priority
patfi také vystavba dopravniho skeletu Ces-
kych Budéjovic (silnice Il. a lll. tfidy), obchvaty
a prelozky v Treboni a Kaplici (11/154), Dacicich
(11/151, 11/408), Plané nad Luznici (11/409), Tabo-
fe (11/137).
(s vyuzitim textu na blogu hejtmana
http://www.jirizimola.cz)
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USPESNOST BUDOVANI INFRASTRUKTURY

DOPRAVNI POLITIKA CESKE REPUBLIKY NENTIDEALNI

odoba sité ceské dopravni infrastruktury
P je déna koncepci dopravni politiky. VIdda
v dokumentu Dopravni politika Ceské republi-
ky na léta 2005-2013 nastavila parametry, kte-
ré chce naplnit. Jenze fada ze zdmér( a pland,
vypracovanych ministerstvem dopravy neusla

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

Parametr

tvrdé kritice. Treba Svaz podnikatel(l ve staveb-
nictvi vytyka dopravni koncepci zemé, ze je ne-
dopracovana a navrhovany rozsah novych do-
pravnich staveb udajné neodpovida potfebdam
Ceska. Obehranou pisni¢kou kritiky se pak mize
zdat byt to, ze Cesko dosud nema vyjasnéno

Nastaveny cil

fungovani PPP projektd pfi vystavbé dopravni
infrastruktury, i kdyz vladni plédny pocitaji se za-
pojenim privatnich investor(. Detaily nastaveni
parametrd pro posuzovani Uspésnosti budovani
dopravni infrastruktury pfinasi nasledujici sché-
ma:

Podil investic do dopravni infrastruktury k ochrané Zivotniho prostiedi

Pomér dokoncenych Zelezni¢nich koridort a délky délnic a rychlostnich silnic

Doséhnout tGrovné 1,8 % HDP

Do roku 2013 zahdjit realizaci klicovych spojnic u vsech druh(i dopravni infrastruktury

Délka cyklistickych stezek pro cyklistickou dopravu separovanou od motorové dopravy,
pésiho provozu a in-line tras

Celkové vymeéra dopravou nefragmentovanych tizemi o plosném rozsahu vétsim nez 100 km?
(limity fragmentace jsou silnice s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den a vicekolejné
Zelezni¢ni traté)

Pocet vybudovanych ekoduktt na délnicich a rychlostnich silnicich

% HDP vénované na udrzbu dopravni infrastruktury
% HDP vénované na sanaci nehodovych lokalit v dopravni infrastruktufe
Podil délky silnic I. tfidy v normovém stavu

Podil délky kolejové infrastruktury v normovém stavu

Pocet plavebnich dni v roce na labsko-vitavské vodni cesté v Useku D. Befkovice — Hfensko

Do roku 2010 nérdst o 50 %, do roku 2013 o 100 % oproti roku 2005

Pokles poctu nefragmentovanych oblasti do r. 2010 maximalné o 5 procent oproti stavu k roku
2005, a do roku 2013 max. 0 8 %

Na stavajici siti dalnic do roku 2013 vyfesit minimalné pét novych migra¢nich prachodd pro
faunu v identifikovanych kritickych tsecich. Na nové budované siti dalnic a rychlostnich silnic
nepfipustit vznik dalsich nepriichodnych tseku (tj. vznik dsekd, kde priichodnost dalnice pro
faunu zjevné nebude odpovidat migrac¢nim potfebam fauny).

Dosahnout trovné 0,7 % HDP
Doséhnout Grovné 0,5 % HDP
Do roku 2013 bude 75 % silnic I. tfidy upraveno do normového stavu

Do roku 2013 bude 70 % zelezni¢nich trati upraveno do normového stavu (v¢. Zel. spodku,
svrsku a zabezpecovaciho zafizeni)

Do roku 2013 345 dni v roce

Pramen: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, Dopravni politika CR
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POHLED Z KRAJE...

STREDNIi A VYCHODNI MORAVA BOJUJi ZA RYCHLEJSi BUDOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

ak resit nedostatky v budovéani doprav-
J ni infrastruktury naznacila mezinarodni
silni¢ni konference, kterou ve Zlinském kraji
usporadalo Sdruzeni pro rozvoj dopravni in-
frastruktury na Moravé. To si vytycilo cil po-
moci vyfesit nepfiznivou situaci v dopravni
infrastruktufe regionu stfedni a vychodni
Moravy. Analyza vlivu investic do dopravni
infrastruktury na hospodarsky rozvoj regionu
vychazejici z ndvrhu statniho rozpoctu pro
nejblizsi 1éta, kterou pro sdruzeni vypracoval
¢len NERV Petr Zahradnik, prokézala negativ-
ni dopad omezeni vydaji do dopravni infra-
struktury na hospodafsky rozvoj regionu, ale
i celé CR. Soucasné viak prokazala, ze i za ny-
néjsi situace je nutno na viech urovnich hle-
dat opatfeni, ktera by tento negativni vyvoj
zmirnila, ¢i Uplné zastavila.

Sdruzeni definovalo nejdullezitéjsi stavby,
které nejlépe fesi negativni dopady na re-
gion, tedy stavby s nejvétsim pfinosem pro
region. K realizaci tohoto naro¢ného projek-
tu nazvaného ,GEPARDI M” vybralo Sdruzeni

Typ stavby Typ priority

Silnicni — D1 Prerov — Lipnik nad Be¢vou
Silni¢ni — R49 Hulin — Holesov - Frystak
Silni¢ni — R55 Otrokovice obchvat JV
Silni¢ni I/44 Vlachov - Réjec

Silni¢ni — D1 Rikovice - Pferov

Silni¢ni — R49 Frystak — Lipa

Silni¢ni — R55 Otrokovice — Uherské hradisté

Silni¢ni — R55 Olomouc — Kokory — Prerov

Silni¢ni - 1/46 Olomouc - vychodni tangenta

Silni¢ni - /44 Cervenohorské sedlo - jih, rekonstrukce
Silni¢ni - 1/35 LeSna — Palacov

Zelezni¢ni - trat ¢ 331 Otrokovice - Zlin
Zelezni¢ni - trat ¢ 331 Zlin - Vizovice
Zelezni¢ni — trat ¢ 270 Olomouc zst. Modernizace

Zelezni¢ni - trat & 300 Brno - BlaZovice - Kroméfiz.
Kojetin - Pferov — zdvoukolejnéni, modernizace

Silni¢ni - 1/55 Prerov - pratah centrem v¢. MUK Predmosti

renomovanou spole¢nosti Mott MacDonald.
+,GEPARDI M” si klade za cil pfedlozit uceleny
plan dobudovéani nejdulezitéjsiho zdkladniho
komunikacniho systému regionu.

Jaké jsou nejdulezitéjsi poznatky a zavéry
studie? Studie ukazuje vliv nedostate¢né roz-
vinuté dopravni infrastruktury na oslabovani
regionu odchodem obyvatel do vyspélejsich
regionl, na nepfiznivé ukazatele zaméstna-
nosti a ekonomické vykonnosti ve srovnani
v ramci CR. Konstatuje, ze feSenim této situa-
ce je urychlené dobudovani infrastrukturnich
staveb na takovou uroven, aby region nabizel
pro investory a i pro své obyvatele podminky
srovnatelné s rozvinutéjsimi kraji i s porovna-
telnymi zahrani¢nimi regiony.

Pti vybéru prioritnich staveb byly zhodno-
ceny téz nejsilnéjsi dopravni vztahy, z nichz
vyplyva, Ze nejvétsimi zdroji a cili dopravy
jsou mésta Olomouc a Zlin, kde Zije nejvice
obyvatel, jsou sidlem ufadl a spolecnosti,
které vytvareji pracovni prilezitosti. Dalsi sil-

Nejvyssi
Nejvyssi
Nejvyssi
Nejvyssi
Nejvyssi
K pfipravé a realizaci
K pripravé a realizaci
K pripravé a realizaci
K pfipravé a realizaci
K pfipravé a realizaci
K pfipravé a realizaci
K pfipravé a realizaci
K pfipravé a realizaci
K pfipravé a realizaci
Nejvyssi
K pfipravé a realizaci
K pripravé a realizaci
K pfipravé a realizaci

Pozndmka: Uvedeny souhrn staveb predstavuje program, jehoz realizace je rozhodujici, mé-li se dosdhnout zlepseni pred-

pokladd hospodaiského rozvoje regionu stiedni a vychodni Moravy.
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novem pod Radhostém, atd. Velikost tranzitni
dopravy ukazuje na nedostate¢nou kvalitu
propojeni se sousednimi regiony a Sloven-
skem a dal$imi sousedy.

Absence kapacitnich tahl vedenych mimo
zastavéna Uzemi nuti uzivatele jak osobni,
tak tézké nakladni dopravy pouzivat stdva-
jici prltahy obcemi. Vedle medialné velmi
zndmych tras tohoto typu, jako jsou napfi-
klad soucasna silnice 1/55 jiznim smérem od
Otrokovic nebo silnice 1/49 prochazejici pti-
mo centrem krajského mésta Zlin, ¢i prdjezd
méstem Prerov, existuje na silni¢ni siti Stfedni
Moravy bezpocet podobnych ptipadd, které
jsou sice rozsahem men3i, ale jejichZz dsledky
s negativnim vlivem na zdravi obyvatel jsou
obdobné: kongesce, zvysend nehodovost,
zatizeni obyvatel doté¢enych lokalit hlukem,

zplodinami a vibracemi atd. -pd-
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