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OBECNE PRIPOMINKY

1. KSEEPIA — remodelace pf¥i realistickych predpokladech

Kvantitativni ¢ast POK je z drtivé vétSiny zaloZena na vysledcich modelu SEEPIA. Ze strany SP CR bohuzel
nemUzeme vysledky modelu povaZovat za natolik spolehlivé, aby mohly slouZit jako podklad pro
rozhodovani o budoucim sméfovani energetiky a klimatu v CR. Model povaZujeme za dobry krok kupfedu,
ale neni ve stavu, aby byl pro tyto Ucely vyuzitelny a je ho tfeba dale rozpracovavat.

Svaz dlouhodobé upozornioval na nékteré nedostatky modelu — napf. chybéjici modelovani nakladd na
soustavy, makroekonomické dopady, predpoklady pro OZE atd. Konkrétné chybi naklady na elektrizacni
a plynarenskou infrastrukturu, infrastrukturu na vodik, CC(U)S. Je tfeba provést znovu modelovani pfi
realistickych predpokladech.

Odudvodnéni:

Potfebu modelovani pfi realistickych predpokladech jsme pfipominkovali i pfi tvorbé NKEP a SEK.
Povazujeme spravné vysledky modelovéni za zcela zasadni at jiz z pohledu plnéni zavazkd z klimatické
legislativy, tak z hlediska bezpecnosti a konkurenceschopnosti doddvek elektrické energie pro pramysl
a dopravu. Model SEEPIA ma celou fadu nedostatk(, na které opakované upozorriujeme:

e Je zatizen neexistenci dostatecné palety alternativnich (napf. nizkouhlikovych) paliv a jejich cen.
Zaroven je v modelu fada vyznamnych prvka, které by mohly byt modelovany, zaddna napevno.

e Schopnost absorpce obrovského mnoiZstvi instalovaného vykonu ve fotovoltaice a vétru
se omezuje na tvrzeni, ze model ukazuje, Ze s ni nebude problém. Souvisejici vysledky modelovani
CEPS (Plexos) ale nebyly v detailu publikovany, proto nejsme schopni posoudit, jestli model
funguje. V této souvislosti upozorfiujeme na to, Ze némeckd exportni kapacita bude ovlivnéna
nejen rastem instalované kapacity vétrnych elektraren, ale také odstavenim elektraren uhelnych,
zvySenim poptavky po elektfiné pro vytdpéni (tepelna cerpadla) a eventuelné nastupem vyroby
vodiku. Prebytky by mohlo byt ¢astecné moziné resit geotermdlni sezénni akumulaci tepla.
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Pfipadna obchodni omezeni dovozu, s nimZ model SEEPIA doposud nepocitd pak povede
k nutnosti zavedeni kapacitnich mechanism( a masivni vystavbé plynovych zdrojd, jejichz emise
nevidime v POK zohlednény, coZ bude mit velky vliv na dosaZitelnost cilG v POK.

e Z pohledu geografického model pracuje s CR jako s jednim bodem (aZ na nékolik izolovanych
vyjimek). Vibec nejsou brany do Gvahy potreby distribuce energii/paliv a moznosti pfenosu CO;
do bodu vyuziti/ukladani v pfipadé vyuZiti technologie CCUS.

e V mnoha segmentech model velmi zjednodusuje realitu a pracuje se zdsadné optimistickymi
predpoklady. Pfikladem muze byt a celkové spotieba energii v domacnostech.

e Model SEEPIA rovnéZ z naseho pohledu podceriuje vyznamny narUst spotreby elektfiny, zejména
v souvislosti s elektrifikaci priimyslu.

e Model pracuje somezenym mnoZstvim scéndrd, zcela chybi i mald Uvaha nad alternativnim
feSenim problematiky a chybi i senzitivita vic¢i cenovym, technologickym a klimatickym
parametrim.

e Scénare WEM i WAM v sobé implicitné zahrnuji pfedpoklady proveditelnosti nahrady nékterych
technologii za urditych pfiznivych trznich predpokladll nebo predpoklad(l proveditelnosti. Tyto
predpoklady jsou Casto prebirdny z jinych strategickych dokument( bez revize jejich platnosti ve
stavajicim trinim prostfedi nebo nejsou podrobeny testu koherence. Vysledkem jsou zkreslené,
pfipadné nadnesené dopady do dekarbonizace a bezpecnosti zajisténi energetické bilance statu
a socialnich dopadl. Neexistuje oviem modelace alternativniho scénare, kde nebudou podminky
naplnény. Dokument rovnéz uvadi pomérné zdvaina rizika naplnéni popsaného stavu, které jsou
ovSsem dnes jiZ realitou a dale s nimi nepracuje. Dokument rovnéz neuvadi, jaké mimoradné
situace byly v modelu Plexos ovéreny. Je nutné podrobit modelovani zatéZovym scénariim
v podobé neuskutecnéni nékterych vyznamnych podminek — napfiklad vystavba plynovych zdrojd,
dovoz vodiku a vypadky jaderné technologie. S ohledem na aktualni bezpecnostni situaci v Evropé
je také vhodné zohlednit bezpecnost provozu pfi vypadku jednoho nebo dvou nejvétsich prvkd
kritické infrastruktury.

e PoZadujeme tedy doplnéni o zhodnoceni bezpecnostnich otazek, zejména provéreni modelovych
vysledkll na mimoradné stavy zplsobené vypadky zdrojli nebo doddvek surovin. Vysledné
hodnoty by mély byt prezentovdny v ovéfitelné podobé.

Tato pfipominka je zasadni.

2. Materidl poditd pouze se scénafi, kde je zajisténa nahrada zdroju, a uvadi pozitivni vyznéni scénara

v rozporu s aktuadlni realitou

Vypracovani alternativnich scénard a hodnoceni dopadi rizik je vzhledem k vySe uvedené pripomince
nezbytnym doplnénim dokumentu. Navrhujeme doplnéni o zhodnoceni mozného nepf¥iznivého vyvoje.



Odudvodnéni:

Politika ochrany klimatu predstavuje pomérné rozsahlou a komplexni vizi, ktera v sobé integruje velké
mnoZstvi vstupnich podklad(l a dat. Radu dokumentd s viditelnymi odkazy prebira bez dalsi kritiky jejich
proveditelnosti nebo koherence s ostatnimi predpoklady, které POK pouziva. Vyslednym obrazem je tudiz
aplikace pozitivnich aspektd, které vedou ke spolecnému cili v uceleném a ni¢im nebrzdéném celku.
Dokument sam cituje, Ze abstrahuje od trznich frikci — citace ze str. 30 ,,...prfedpoklddad racionalitu vsech
aktért v ekonomice,... odstranéni financnich bariér,... nefinancnich bariér...”“. Ackoliv je tento predpoklad
nutny pro pouziti uvedenych modeld, napf. TIMES, nelze na ném stavét efektivni spravu a racionalni
planovani. Ackoliv politika obsahuje fadu nastrojt, které maji frikci snizovat, implementace navrhovanych
reseni je v modelu dokonald a bez zahrnuti rdznych prekazek. Obdobné je v modelovani nakladano
s ¢asovymi zpozdénimi, ktera fetézenim vsech opatieni nutné musi vznikat. Dokument by tedy mél
minimalné nabidnout hodnoceni citlivosti, diskuzi Sife problému nebo alternativni scénar, aby byla politika
uchopitelna pro jeji uzivatele.

Neadekvatné je také pracovano s riziky, kterd se notné promitaji do vysledné podoby dokumentu, paklize
by nastaly. Rizika jsou ovSsem Casto ,,odbyta” jednovétnym popisem, ktery lze ale z dnesni trzni situace jiz
povaZovat za naplnény. Nejedna se tedy o rizika, ale vychozi podminky modelace, které je nutné zohlednit.
Obdobnym zplsobem nelze charakterizovat rizika v podobé , Nedostatek elektfiny a tepla pro ob¢any”,
,VvetSinové odmitnuti transformace ze strany verejnosti nebo ,Ztrata konkurenceschopnosti tuzemského
pramyslu” jako dokoncenou statni politiku. Jedna se o odmitnuti moznosti vytvoreni smysluplné strategie,
a paklize tato rizika existuji, mélo by dojit k jejich minimalizaci. Zejména stav nedostatku elektfiny a tepla
je z hlediska bezpec&nosti a stability CR nepfijatelny.

Tato pfipominka je zasadni.

3. Pripominka k modelovani ambice 33% podilu obnovitelnych zdroji na koneéné spotfebé energie do
roku 2030

Nesouhlasime s tezi uvadénou v materidlu, Ze automaticky dojde k navyseni cile pro OZE do roku 2030 z 30%
na 33% (dle doporuceni ze strany Evropské komise k Vnitrostatnimu planu Ceské republiky v oblasti
energetiky a klimatu - NKEP). PoZzadujeme zminky o tomto navyseni z materidlu vypustit (uvedeno na nékolika
mistech — str. 22, 23). Toto navyseni nebylo dosud nijak modelovano, nebyl viibec modelovan sektor tepla,
a tedy nelze ani predjimat zavéry a dopady na aktualizaci NKEP atd.

Tato pfipominka je zasadni.

4. Dokument prehlizi negativni socialni a hospodarské dopady a nedostatecné modeluje kratkodobé
naklady tranzice

Dokument nedostatecné resi otazku socidlnich dopadd a hospodarskych vlivl, kdy vychazi z parametrd,
které nejsou usazeny ve skutecné trini situaci a jiz zkreslené modelové vstupy vedou k pfiznivym
vysledklim. Prvnim z ddvodd je pouZiti makroekonomickych modell bez zohlednéni trznich frikci
a aktualnich cen. Dokument dale ignoruje ,frontloading” nakladi pred uskutec¢nénim pfinosl, ¢imz
zkresluje kratkodobé socialni a hospodarské dopady. Dokument musi detailné prezentovat transformacni



naklady a dopady minimalné pro aktualni dekadu. Dokument by tedy mél prezentovat zakladni KPI — napf.
cena elektfiny pro koncové zakazniky, primérna jednotkova cena tepla, pomér vydajd na energie pro
domacnosti a firmy, dopad na statni rozpocet. Zaroven pozadujeme prezentaci odhadovanych socialnich
nakladl v horizontu jedné dekady.

Odvodnéni:

Ceska ekonomika jiz nyni &eli vy$§im cenam elektfiny oproti svym obchodnim partnerim a negativnim
socialnim dopadim z toho odvozenych. Problém se v case ddle prohlubuje pravé uvedenymi
transformacnimi ndklady (obnova siti, naklady vyrovnani soustavy, tvorba neproduktivnich investic)
a minimalné kratkodobé naklady transformace, kterou predstavuje uvedend politika, budou zatézovat
spotrebitele a firmy jiZz v této dekadé negativnim zplsobem. Tento efekt , predplaceni” si pozitivnich
dopadll neni v politice reflektovdn a neni s nim pracovdno, prestoze povede k vyznamnym
makroekonomickym jevim - ztrata konkurenceschopnosti, inflace, prodrazeni vstupnich naklad
transformace z divodu nedostatecné transformacni kapacity. Jako zdroje téchto nakladd Ize povazovat —
rdst regulovanych naklad( energii z titulu posileni siti, modernizace a pfipojovani novych zdroju, zajisténi
dekarbonizovanych paliv za vyssich cen neZ jsou aktudlni trzni, rdst cen material( a préace z titulu vysoké
poptavky.

Zasadni rozdily v pristupech SEK a POK k energetické bezpecnosti a socidlnim dopaddm energetické
transformace poukazuji na potiebu integrovaného a komplexniho ptistupu k energetické politice. Zdsada
integrovaného pfistupu pak predstavuje jednu z viadcich zasad prava Zivotniho prostfedi a méla by tak
prostupovat i principy tvoricimi klicové strategické dokumenty.

Tento rozdil v pfistupech muze vést k situaci, kde ambice v oblasti ochrany klimatu nebudou dostate¢né
vyvazeny s potfebami energetické bezpecnosti a socidlni soudrznosti. Energetickd transformace musi byt
komplexni a zahrnovat vSechny aspekty udrzZitelného rozvoje — ekonomické, socidlni a environmentalni.
Nedostatecné zohlednéni jakéhokoli z téchto aspektl mlzZe vést k negativnim dopadim na spolec¢nost
a ekonomiku.

Tato pfipominka je zasadni.

. Dokument vyznamné nefesi moznost prepracovani odpadu ve vyrobky — zejména ve stavebnictvi

Politika velmi stru¢nym zplisobem pfistupuje k oblasti vyuZiti odpadd, coZz neodpovida vseobecné praxi
jinych dokumentU a dlleZitosti této otazky. Neresi jakékoliv nastroje pro zajisténi materidlovych tok
z odpadli zejména do oblasti produkce stavebnich materidld a tudiz posileni cirkularity. Je treba
dopracovat tuto oblast materidlového vyuziti a navrhnout potrebné nastroje pro j zvyseni jejich uplatnéni.
NaruSeny samoziejmé nesmi byt priority nakladani s odpady.

Odlvodnéni:

Presmérovani tokl odpadli do materidlového zpracovani muZe vyznamnym zpUsobem pfispét
k materidlové sobéstacnosti CR, omezeni likvidovaného odpadu a zvysit ptileZitosti ¢eské ekonomiky.
Oblast je dlleZita zejména pro stavebni a energetické vystupy.

Tato pfFipominka je zasadni.



6. Je tfeba doplnit samostatnou kartu k rozvoji vodikového hospodarstvi mezi opatreni pro transformaci
energetiky.

Doporucujeme tento ndzev karty "V kontextu odklonu od uhli a vyuziti plyn( zajistit véasnou implementaci
cild Vodikové strategie CR tak, aby spotfeba vodiku byla v rovnovéze s jeho vyrobou, dovozem
a skladovanim." Popis karty: Aktualizace vodikové strategie pokryva casovy horizont do roku 2050.
Specifické cile se primarné zaméruji na ¢asové obdobi mezi roky 2024 az 2035, s dirazem na plnéni cild
definovanych evropskou legislativou (RED) pomoci vyroby vodiku z domacich obnovitelnych zdrojd
energie (OZE), ale i na transformaci vynucovanou nepfimou, zejména finanéni regulaci (napf. ETS 2
a Taxonomie), kterd vyusti v poptavku po vodiku napfi¢ sektory na ekonomické bazi. Gesce: MPO, MZP.

OdUvodnéni:

V draftu POK MZP uvadi, 7e mezi hlavni prvky transformace ¢eské energetiky patii mj. "Zajisténi podminek
pro vyuziti obnovitelného vodiku, ktery postupné bude nahrazovat zemni plyn". (str. 74) Pfesto ale mezi
navrzenymi opatfenimi nefiguruje Zadné opatreni, které by se oblasti rozvoje vodiku vénovalo. Je tedy
tfeba tuto prioritu podpofit navrzenim samostatné karty opatreni.

Tato pfipominka je zasadni.



KONKRETNI PRIPOMINKY

7. Pfipominka Kapitola 1.1.2, strana 8

Navrh nového znéni:
Na konec kapitoly doplnit text:

~Tepelna kapacita Zemé neni symetricka, Severni pdl (Arktida) je oceanem mezi pevninami, zatim co Jizni
pdl (Antarktida) je pevninou mezi ocedny. MnozZstvi ledu v Arktidé, ze spodni strany ohiivané moiskou
vodou, je mnohondasobné mensi nez v hluboko promrzlé v Antarktidé. Proto se Severni polokoule ohfiva
mnohem rychleji nez Jizni polokoule. Otepleni Jizniho pdlu je témér nulové, avsak otepleni Severniho pélu
iiz dosahlo 5 °C. Proto je potieba ve vztahu k CR diisledné rozliSovat nevratné globdlni otepleni (primérna
teplota za celou Zemi) a nevratné otepleni ovzdusi v CR, které je pfiblizné dvojndsobné.

Stredni rocni teplota v CR vzrostla z hodnoty 6,7 °C v dekddé 1901 a7 1910 na hodnotu 9,2 °C v dekadé 2011
az 2020, tedy 0 2,5 °C za 110 let.

PFic¢ina sucha, které CR zaZiva (34 % Gzemi CR je postizeno dlouhodobym suchem a kontinuélnim poklesem
hadiny spodni vody), neni nedostatek atmosférickych srazek. V CR roéné spadne i nyni v priméru zhruba
680 mm srazek rocné, stejné jako na za¢atku minulého stoleti. Jen jejich odparovani je vlivem zvySené
teploty vice intenzivni a jejich odtok do fek je pfi nahlych destich a pti absenci snéhové pokryvky cetnéjsi.”

OdUvodnéni:

V CR je klimatickd zména dlouhodobé podcefiovana. Proto je potiebné zfetelné hovofit o tom, Ze ve srovnani
s globalnim oteplenim je v CR otepleni dvojnasobné.

Tato pfipominka je zasadni.

8. Kbodu 1.2.3 Narodni uroven, str. 16

Doplnit do strategickych dokumentt i NAP SG.
Oduvodnéni:

Prehled strategickych dokument( by mél obsahovat i NAP SG, ktery sice neni o oblasti klimatu, ale je
zasadni pro oblast energetiky a je na podobné Urovni jako NAP CM, ktery zminén je.

Tato pfipominka je zasadni.

9. K 2.1.2 Hlavni ¢eské priority v dekarbonizaci do roku 2030, str. 25

K ¢asti "Odchod od téZby a spalovani uhli pro vyrobu elektriny a tepla do roku 2033" - zddame doplnit
dokument o zapracovani konsekventniho feSeni, tj. kapacitni platby ¢i CfD pro plynové elektrarny ci
ukotveni teplaren jako zaloznich zdroja.

Alternativné tuto oblast vypustit a ponechat zcela na SEK.



Oduavodnéni:

Ukonceni vyuzivani uhli pro energetické ucely bude vyzadovat vytvofit odpovidajici reSeni v podobné
kapacitnich plateb ¢i zavedeni CfD pro plynové elektrarny ¢i ukotveni teplaren jako zaloznich zdrojl pro
zajiSténi provozu prenosové sité.

Tato pripominka je zasadni.

10.Ke kapitole 2.1.2., odrazka 4. (SniZzeni energetické ...)

Je tfeba podporu alternativnim paliviim v dopravé rozsitit spektrum podpory nad ramec investicnich
dotaci pro vystavbu nabijecich/plnicich stanic.

Oddvodnéni:

Rozvoji alternativnich paliv brani zejména provozni ndklady na strané vozidel vyuZivajicich obnovitelna
paliva, pfipadné i provozni naklady plnicich a nabijecich stanic. Investi¢ni podpora rozvoje infrastruktury
sama o sobé feSeni problému neposkytne.

Tato pfipominka je zasadni.

11.Ke kapitole 2.1.2, odrazka 5 (Nastartovani postupné ...)

Studie tykajici se CCUS musi byt komplexni a zahrnovat cely hodnotovy fetézec vcetné zachytavani
a prepravy uhliku. Zaroven je tfeba posoudit nakladovost celé technologie a poméfit ji s alternativnimi
zpUsoby feseni.

Oddvodnéni:

Spotfeba fosilnich paliv nebo i obnovitelnych paliv se zachytavanim uhliku je ve vSech dosud uvaZovanych
scénafich distribuovéana po celém tzemi CR. Vlastni uklddani uhliku, vétsinou v ramci CR implicitné
uvazovano jako ukladdni CO, do horninové struktury, ale i mozné vyuZiti uhliku, je ale moZné pouze
v nékterych diskrétnich lokalitach. Existujici infrastruktura vyuZitelna pro prepravu CO, se potencidlné
omezuje pouze na vybrané casti linie potrubniho svazku NETAGAS. Vybudovani systému sbéru CO; bude
ale velmi ndro¢né, pravdépodobné neproveditelné (rozsahla liniova stavba).

Rovnéz je treba vzit v Gvahu alternativni zpUsoby zajisténi nizkouhlikovych paliv nebo technologii CCUS.
O zachytdvani uhliku ze spalin je znamo, Ze je vyznamné drazsi a zaroven vyrazné neefektivnéjsi nez
zachytdvani CO, z koncentrovaného proudu. Tohoto efektu méze byt snadno vyuZito centralni vyrobou
nizkouhlikového vodiku v misté s dostupnosti existujici infrastruktury vyuZitelné pro prepravu CO,,
pfipadné v misté vhodném pro ukladani nebo zpracovani uhliku, pfipadné i technologii odlucujici uhlik
v pevné formé.

Tato pfFipominka je zasadni.



12.Pripominka ke kapitole 2.2.

,Strategie pro Cesko se bude do velké miry odvijet od strategie EU. EU predstavila navrh klimatického cile
pro rok 2040 v prvnim ctvrtleti roku 2024 a cil bude dopracovdn do konce roku 2025-a—+sewladu—s

v

Prosime o Upravu textu tak, aby byl reflektovan ndvrh Komise, nikoliv vSak predjimdan vysledek debat o
vysi cile.

OdUvodnéni:

Komise skute&né navrhla 90% cil snizeni emisi, ale jen jako vstup do dal$i debaty s CS. Tento cil m(iZe byt
nékterymi staty povazovan za nerealisticky a bude tedy dale zalezet na vysledcich jednani.

Tato pripominka je zasadni.

13.Pripominka ke kapitole 2.2.

Pozadujeme doplnéni textu:

,V energeticky naroéném pramyslu by pak v této dekddé mélo dojit k podstatnému snizeni emisi i diky
vyuziti alternativnich postupl vyroby, zelenych plynd (zejména v chemickém primyslu) a éasteéné
i technologie pro zachytavani a vyuZivani/ukladani uhliku, coz bude mj. vyZadovat rychlou adaptaci
plynovod( na vodik, pfip. oxid uhli¢ity. PFedpokladem realizace takovych projektt (CCS/vodik) je také
fyzickd i cenova (investicni a provozni) dostupnost téchto technologii a pfipravenost infrastruktury jiz
okolo roku 2030.

Odudvodnéni:

Viz pfipominka. Vodikové (v nékterych sektorech) a CCS technologie a infrastruktura v EU doposud nejsou
pripraveny nebo otestovany v primyslovém méritku. Navic, aby se prlimysl k témto technologiim uchylil
a mohl pomoci nich sniZovat emise, musi k tomu byt pfipravena infrastruktura a dalsi podminky, a to jiz
pred rokem 2030 (¢as na napldnovani, povoleni a realizaci projektu, respektovani investicnich cykll atd.).
Stejné tak je tieba pro takové projekty zajistit vysokou financni podporu.

Tato pfipominka je zasadni.

14.K 3.1 Scénare: predpoklady a vychodiska, Politicky zadané teze a predpoklady pro dekarbonizacni
scénar, str. 28 a dal

Opakované upozoriiujeme, Ze nesouhlasime se zastropovanim kapacity FVE na hodnoté 10,1 GW a vétru
na urovni 1,5 GW. Viz i pfipominky k modelovani.

Odudvodnéni:

Zastropovani hodnot FVE a VTE neni nikde v dokumentu vysvétleno, pfitom technicky i ekonomicky
potencial CR je dle dostupnych studii znaéné vyssi.



Tato pripominka je zasadni.

15.Pripominka ke kapitole 3.1

Dekarbonizacni scénar mizZe byt naplnén pouze za predpokladu zajisténi ochrany konkurenceschopnosti
pramyslu. Tento aspekt vsak v hlavnich vychodiscich WAM chybi. Pfedpokladame ovsem, Ze byl vzat
v potaz — prosime o doplnéni.

Odlvodnéni:

Bez zajisténi konkurenceschopnosti priimyslu v dobé zvysenych nakladd spojenych s dekarbonizaci EU a
dalsi environmentalni legislativou nelze Uspésnou dekarbonizaci v EU predpokladat, pokud se za ni
nepovazuje deindustrializace (coz nepredpokladame).

Tato pfipominka je zasadni.

16.K 3.1 Scénare: predpoklady a vychodiska, str. 28 a dal

"Ndkladovd optimalizace v modelech obsahuje jen bateriovou akumulaci elektfiny na urovni 15 % kapacity
FVE a VTE". V tomto dokumentu nikde neni vysvétlena logika volby zrovna 15% kapacity akumulace vidi
FVE/VTE. Vime, Ze toto vychazi z modelovani SEEPIA, nicméné ani u predpokladd modelovani nebylo
vysvétleno, proc byla zvolena zrovna tato hodnota.

Odivodnéni

Bylo by vhodné tuto volbu vysvétlit a argumentacné podeprit nebo odkazat na analyzu. Principidlné totiz
provozovatel distribuéni soustavy pristupuje k akumulaci jako ke spotfebici i zdroji soucasné, a tedy
navysuje pozadavky na kapacitu v siti pravé o 15 %.

Tato pfipominka je zasadni.

17.Pripominka ke kapitole 3.3, Obrazek 3.5

Mira spotteby elektrické energie, potazmo vodiku se zda byt silné podhodnocena.
Oduvodnéni:

Dekarbonizace nejen pramyslovych odvétvi do roku 2050 se ponese ve znameni masivni elektrifikace
a vyuzivani vodiku. Napf. jen odvétvi ocelafstvi a chemie by svou spotfebu elektfiny v souvislost
s prechodem na vodikovou vyrobu zvysilo tfeba 7-10 x. Zda se, Ze toto v grafech neni reflektovano (ani
z hlediska spotteby elektfiny ani z hlediska spotieby vodiku). Nasobna spotreba elekttiny v primyslu se

nesmi podcenit.

Tato pfipominka je zasadni.



18.Pripominka k subkapitole ,,3.3.1 Nové kapacity vyroby elektfiny v dekarbonizaénim scénafi“, str. 33

PoZadujeme upravit textaci:

,Nové instalované kapacity do roku 2030 jsou hlavné u obnovitelnych zdrojd. Jde o 8 GWe u solarnich
zdroju, 1,2 GWe u vétrnych zdrojl a-8,6-G\We-u-biemasewchzdrejd. Podil OZE na hrubé konecné spotiebé
tak dosahuje cca 30 %. K tomu bude podle modelace potreba 0,8 GWe Spickovych plynovych zdrojd pro
zajisténi stability doddvek elekttiny v zimnim obdobi.

Oddvodnéni:

Navrzené navyseni instalované kapacity u biomasovych zdroji 0,6 GWe (= 600 MWe) je zjevné nesmysiné.
Pro takto velky narust elektrického vykonu v biomase neni v ramci CR dostatek biomasy, neni ani jasné,
kde by mél byt tento vykon realizovan (v jakych konkrétnich zdrojich). Zaroven je tento predpoklad
v zasadnim rozporu s dalSimi tezemi v rdmci materialu napf. ,Zvysit odolnost a podpofit biodiverzitu
vyloucenim vybranych lesnich porostdl z mytni tézby (zejm. starSich listnatych a smiSenych),
ponechavanim casti téZebnich zbytk( ¢i mrtvého dieva k zetleni” (str. 132 materidlu), coZ sniZuje
disponibilni biomasu pro energetické vyuziti. Predpokladame, Ze byla s timto zcela neredlnym navysenim
elektrického vykonu v biomasovych zdrojich spojena i souvisejici vyroba elektfiny, kterd je tedy taktéz
zcela neredlna a je nutné toto zohlednit v ramci modelovych scénarli (ndhradou za jiné technologie atd.).
Ve skuteénosti vyroba elektfiny z biomasy v CR do roku 2030 ve srovnani se skute¢nosti roku 2022 (2,6
TWh brutto) klesne, protoZze dojde k odstaveni dnes fungujicich elektraren na biomasu, kterym po 20
letech provozu skondi pred rokem 2030 podpora a nebude mozné ji obnovit, protoze to zakazuje smérnice
o podpore obnovitelnych zdroji. Navic je Zadouci pfesunout biomasu vyuZivanou s nizkou uGcéinnosti
v kondenzacnich elektrarnach do vyroby tepla a kogenerace. Spotiebu lesni Stépky uz nelze podstatné
navysovat, dalsi zdroje biomasy jako sldma nebo rychle rostouci dreviny maji velmi omezeny skutecny
potencidl.

Tato pFfipominka je zasadni.

19.K 3.3 Zdroje energie: posileni obnovitelnych i jadernych zdroju a vodiku, str. 34

PrestoZe dekarbonizacni scénar pocita s predpokladem, Ze v absolutni vétsiné je potfebny vodik dovazen
na zakladé predpokladt definovanych vodikovou strategii, apelujeme, aby CR nerezignovala na vytvéieni
podminek a pfimérené kapacity produkce vodiku na narodni Grovni. Neméla by tedy spoléhat jen na dovoz
vodiku ze zahranidi. Viz i neddvna studie SP CR, kterd poukazala na to, Ze jak dovoz, tak doméci vyroba
jsou potfebné. Toto jsou také predbézné zavéry aktualizované vodikové strategie.

Tato pfipominka je zasadni.

20.K 3.3.1 Nové kapacity vyroby elektfiny v dekarbonizacnim scénari, Stabilita sité a dodavek, str. 36

Souhlasime s tvrzenim: "Tyto nedoddvky bude efektivnéjsi resit opatrenimi na strané poptdvky (akumulace
tepla, dynamické tarify apod.), se kterymi modely momentdlné neumi pracovat".
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Nicméné z tohoto divod(l by bylo tedy vhodné zaradit stranu fizeni poptavky po elektfiné (demand side
response), jako samostatné opatreni v kapitole 5.1 energetika. UZ samotné vyuZiti obrovského vykonu
FVE a VTE tuto cast vyzaduje.

Tato pripominka je zasadni.

21.Pfipominka ke kapitole 3.4.1

,Dvé tretiny nakladll dekarbonizace tak budou neseny soukromym sektorem. Opétje-ale-nuthézdiraznit
e—sejednd &tsiny o investice; e byv—bvly provedeny—i—v—rémeibeézného—investiénthe g
vekeonomice:
Oduvodnéni:

Toto neni (minimalné v pfipadé nékterych primyslovych sektort) pravdivé tvrzeni. Zasadni transformacni
investice je Casto politicky vynucenou investici. Napf. funkéni zavedena technologie vyroby oceli pres
vysokopecni proces je nahrazovana procesem vyroby oceli v obloukovych pecich. Tento proces je emisné
méné narocny, nicméné neprodukuje levnéjsi, ani kvalitnégjsi ocel a nezajistuje zadnou konkurencni
vyhodu na globalnim trhu, ba naopak.

Tato pfipominka je zasadni.

22.K 3.4.1 Zdroje financovani, Investicni potieby transformace, str. 38

Hodnota nutnych investici do distribuéni sité ve vysi 150 mld. K¢ neni aktudlni.
Oduvodnéni:

Hodnota vychazi ze starého SEK pfipadné ASEK. Je potifeba prepocitat v NAP SG ZL 22. Pfedpokladem je
jesté vyssi financni ndrocnost, ale zejména podtrhnuti nutnosti urychleni téchto investic vzhledem k
dalsimu navyseni hodnot instalovaného vykonu k roku 2050 — viz komentaf k odpisové dobé investic do
ES zpravidla 40 let.

"U tepelnych cerpadel predpoklddd modelace do roku 2030 celkové investice v hodnoté 124 mlid. K¢ " -
Efekt elektrifikace vytapéni, ale i dalSich odvétvi je potfeba postihnout v samostatné analyze dopad( do
ES. Zvyseni zatizeni bude mit totiZ dopad do provozovani, rozvoje, ztrat, planovani atd.

Tyto pfipominky jsou zasadni.

23.Pfipominka k tabulce ,Investi¢ni potieby transformace — zdkladni prehled do 2030, str. 39

PoZadujeme upravit text:

,® Transformace tepldrenstvi. SFZP spolu se sektorem teplarenstvi odhaduje potfebu investic v hodnoté
okelo-180 pies 200 mid. K¢, z toho podpora 100 mld. K&*®.“

Odlvodnéni:
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Textace by méla byt uvedena do souladu stabulkou 3.2 Podrobny prehled investi¢nich potreb a
souvisejicich podpor, kde je v souctu poloZek teplarenstvi (teplarenstvi, teplarenstvi tepelna cerpadla a
horkovod Dukovany-Brno) uvedena investicni potfeba pres 200 mld. K¢ (konkrétné 208 mld. K¢).

Tato pripominka je zasadni.

24.Pfipominka ke kapitole 3.4.2, druhy a tfeti odstavec

Minimalné u nékterych sektoru se jedna se o predpoklad odtrZzeny od reality. PoZadujeme prepsani.
Odlvodnéni:

Jedna se o pohled odtrzeny od readlného dopadu vyznamného tlaku na dekarbonizaci zpracovatelského
prdmyslu v EU, ktery obchoduje na globalnich trzich. To se negativné projevi na stavu primyslu EU
a potazmo celé ekonomiky EU. Jiz dnes mnoha primyslova odvétvi presouvaji vyrobu a investice za
hranice EU. Zasadni omezeni konkurenceschopnosti vlivem nasobnych cen energii oproti mimoevropské
konkurenci, emisni povolenky, extrémni byrokracie a dalsi environmentdlni pozadavky EU spojené
s vysokymi naklady téZzko mohou vést k vysSi vyvozni pozici na globdlni Udrovni, resp. kvyssi
konkurenceschopnosti, pokud tfeti zemé nevyvinou stejné Usili a neponesou stejné naklady.

Tato pfipominka je zasadni.

25. K str. 39, Investiéni potieby transformace — zdkladni pfehled do 2030, Energetika a pramysl, tieti
odrazka

V dotéené ¢asti je uvedeno: ,,Domdci vyroba vodiku v elektrolyzérech je predpokldddna v obdobi do roku
2030 (investicni ndklady 2,2 mld. K¢, z toho podpora 1 mld. K¢). Tato vyroba je vsak ndsledné po 2030
nahrazena dovozem, ktery dle predpokladi MPO bude levny.“

Uvedené 2,2 mld. K¢ odhadovanych investic na elektrolyzéry do r. 2030 povaZujeme za nedostatecné
a podhodnocené ¢islo za celou CR. Viz i neddvno uvefejnénd studie Svazu priimyslu a dopravy
k vodikovému hospodafstvi.

PoZadujeme uvést, Ze dle aktualizovanych odhad( expert( (dle studie) ¢ini do roku 2030 odhadované
naklady na vyrobu 20 000 tun RFNBO vodiku v CR 27 miliard K¢, co? odpovida dotaci z vefejnych zdrojtl
12,5 miliard K¢. Toto zahrnuje jen néklady na elektrolyzéry, ne souvisejici OZE.

Odudvodnéni:

Do roku 2030 se pocitd s instalovanym vykonem elektrolyzérd az 400 MW, coz spolu s dalsi potifebnou
infastrukturou odpovida vyse uvedené castce.

V této souvislosti dale poukazujeme na str. 74 az 75, Elektronergetika, 1. Odklon od uhli a vyuZiti plynQ,
kde je zd@raznéna kli¢ova role implementace Vodikové strategie CR, pfiéemz jednim z jejich zékladnich
pilitl je vyroba obnovitelného a nizkouhlikového vodiku.

Tato pfFipominka je zasadni.
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26.Pfipominka k opatfeni ,,A.1 Dokonceni transpozice novelizované smérnice o EU ETS do ceského
pravniho fadu®, str. 45

PoZadujeme upravit termin transpozice co nejdtive, nejpozdéji do poloviny roku 2024.
Oduvodnéni:

NavrZeny termin transpozice neodpovida pozadavkiim danym evropskou legislativou (revizi smérnice
2023/87/ES, Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/959). PoZadujeme upravit, aby byl
termin v souladu s pozadavky, protoze se jedna o ustanoveni nezbytné nutna k zavedeni systému ETS2
v CR. MZP mj. pozaduje po dodavatelich paliv v budoucim ETS2 systému mit schvalené povoleni k 1. 1.
2025 (jinak nebude mozZné dodavat od 1. 1. 2025 paliva do ETS2 sektorli — tedy napf. zemni plyn
domacnostem). Tedy transpozi¢ni termin k 31. 12. 2024 je ptiliS pozdni, protoZe je potifeba ponechat
primérenou legisvakanéni Ih(itu, a transpozice musi byt provedena co nejrychleji, nejpozdéji do poloviny
roku 2024.

Tato pFfipominka je zasadni.

27.Pfipominka k opatfeni ,A.4 Implementace poZzadavkl integrované prevence®, str. 48

PoZadujeme upravit textaci opatfeni nebo opatreni vypustit (viz. odlvodnéni).
Odlvodnéni:

Navrzena formulace opatfeni vede k povinné aplikaci BAT-AEELs (limity pro spotfeby/ucinnost, vé. hodnot
energetické Gcinnosti dle Zavérl o BAT), které v soucasném platném znéni Smérnice 2010/75/EU o
pramyslovych emisich nejsou povinné prebirany do integrovanych povoleni (jako je tomu napf. s BAT-
AELs = emisnimi limity) — stanovuje se indikativni hodnota energetické ucinnosti. Hodnoty BAT-AEELs jsou
zamérné zarazeny mezi doporucené parametry a takto byly i konstruovany v ramci schvalovaciho procesu
Zavéra o BAT. Navic sama smérnice IED obsahuje v ramci ¢l. 9 ustanoveni, Ze tyto hodnoty nemusi byt
uplatiovany na zafizeni spadajicich do EU ETS. Revize IED smérnice (tzv. IED 2.0), kterd je nyni na konci
schvalovaciho procesu na evropské Urovni, rovnéz stanovuje, ze kromé spotfeby vody jsou limity BAT-
AEPLs nadale nezdvazné (je tomu predevsim proto, Ze mlzZe dochazet k protichlldnym efektlim. Pokud
napriklad vybereme novou dekarbonizac¢ni technologii s vyznamnym mitigacnim potencidlem, mlze byt
tato oproti konvencénim technologiim nebo vlivem jinych specifickych podminek a potfeb narocnéjsi na
spotfebu elektfiny, nékterych materialt apod.), jen musi spadat do evropsky stanoveného rozmezi.
V tomto smyslu by mélo znit opatteni (véetné dalSich moznosti danych IED 2.0 jako je mj. Zaddost o vyjimku
z téchto parametrd atd.), resp. by mélo byt zcela vypusténo, protoze de facto bude automaticky naplnéno
v ramci transpozice IED 2.0.

Tato pfipominka je zasadni.

28.Pfipominka k opatfeni ,A.6 Implementace zasady vyznamné neposkozovat Zivotni prostiredi (DNSH) a
provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu pfi poskytovani verejné podpory”, str. 53

PoZadujeme upravit textaci opattfeni nebo opatieni vypustit (viz. odlvodnéni).
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Odudvodnéni:

V souladu s pfedeslymi pfipominkami i pfipominkami k Strategickému rdmci 2030 nesouhlasime s ploSnou
aplikaci DNSH, DNSH by mél byt zaloZen na dobrovolnosti. Alternativné poZadujeme upravit, Ze v pfipadé
Moderniza¢niho fondu bude zdsada uplatnéna v souladu s ¢lankem 10f Smérnice 2003/87/ES o vytvoreni
systému pro obchodovéni s povolenkami na emise sklenikovych plyn{i v Unii v platném znéni. Cl. 10f se
problematikou uplatfiovani DNSH pfimo zabyvd a pozaduje vyuZiti vynosl z emisnich povolenek
uvedenych v ¢l. 10 odst. 1 tfetim a ¢tvrtém pododstavci této smérnice v ramci Modernizacniho fondu v
souladu s kritérii ,vyznamné neposkozovat” az od 1. ledna 2025, pokud jsou tyto vynosy pouZity na
hospodarskou ¢innost, pro niz byla stanovena technicka screeningova kritéria, podle nichz se urci, zda
hospodarska cinnost vyznamné poskozuje jeden nebo vice prislusnych environmentalnich cil(. Tedy ne
plosné pro vsechny investice v rdmci Modernizacniho fondu jak je nyni predjimano v radmci opatreni.
Pfipadné pozadujeme explicitné doplnit, Ze uplatnéni DNSH v rdmci Modernizaé¢niho fondu odpovida
pozadavkim revidované Smérnice o EU ETS (Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/959).

Tato pfFipominka je zasadni.

29.Pfipominka ke kapitole 4.1.1.

Prosime o nasledujici Upravu textu:

,Je tfeba dodat, Ze povolenky ani na této motivacni cenové urovni nemusi zdsadné prodrazovat nékteré
zbo?i a sluzby. Jako pfiklad miZeme uvést cenu elektfiny pro koneéného spotrebitele: pred energetickou
krizi (v [été 2021) tvorily cca Ctvrtinu ceny elekttiny, béhem krize tento podil kvili zdrazovani zemniho
plynu klesl na cca 15 %, tedy povolenky nebyly ve zdrazovani elektfiny béhem energetické krize nijak
zasadni. Naopak, napf. v pfipadé odvétvi energeticky naroéného primyslu obchodujicich na globalnim
trhu by promitnuti ceny povolenky do vyslednych produktt znamenalo vyznamné ohroZeni
konkurenceschopnosti. Proto je zapotiebi zavddét spolehlivé mechanismy na jeji ochranu pfi

soucasném zachovani motivace pro snizovani emisi.”

Odlvodnéni:

Odstavec by mél bezpochyby zminit oba pfipady — nevyznamny i vyznamny dopad cen povolenek na rlizné
sektory, produkty, sluzby.

Tato pfipominka je zasadni.

30.K 4.1.2 Vyhled do budoucna, str. 44

»Efektivni vyuZiti vynosi z EU ETS je klicové pro uspésnou dekarbonizaci. Jak je identifikovdno v Kapitole 3,
celkové investice potfebné do roku 2030 pro zajisténi trendu smérujiciho k dekarbonizaci ceské ekonomiky
jsou na urovni 3,5 bilionu korun s tim, Ze pro vybuzeni téchto celkovych investic bude tfeba vyuZiti verejnych
prostfedkii na drovni aZ 1,5 bilionu korun. Priblizné 1 bilion korun v této dekddé bude mit CR k dispozici
v Modernizacnim fondu”
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Upozorniujeme na vnitini nekonzistentnost tohoto odstavce s kapitolou €. 3. V moderniza¢nim fondu neni
k dispozici 1 bilion. K¢, ale dle oficidlnich odhadl pouze 500 mld. K¢ (a tento odhad se mGze déle zménit
v souvislosti s vyvojem ceny povolenky).

Tato pfFipominka je zasadni.

31.Pfipominka ke kapitole 4.1.2.

K treti odrazce (CBAM) poZadujeme na konec odstavce doplnit nasledujici poznamku (pod carou):
wEfektivita CBAM v tomto ohledu se vSak ukaZe s praxi, tj. po jeho zavedeni od roku 2026. Primysl v EU
napf. vidi v nastaveni systému nékolik zptsobu, jak Ize CBAM ze strany tfetich zemi/dovozcl obejit &i
zneuzit. CBAM rovnéz jakkoliv nechrani konkurenceschopnost exportu z EU.“

Oddvodnéni:

Pohled na CBAM by mél byt vyvazen. Byt je tato ¢ast spiSe popisnd, alespori v poznamce pod ¢arou by se
mélo vySe uvedené objevit, aby spolec¢nost nenabyla dojmu, Ze CBAM je spolehlivy nastroj ochrany
konkurenceschopnosti pridmyslu v EU a soucasné efektivni motivacni nastroj k mitigaci ve tretich zemich.

Tato pfipominka je zasadni.

32.Pfipominka ke kapitole 4.1.2.

Ke Ctvrté odrazce (EU ETS2) — pozadujeme nasledujici Gpravu prvni véty:

,Rozsiteni o novy systém EU ETS 2, ktery pokryva distribuci vSech fosilnich paliv, tedy i na sektor dopravy,
budov, sluZeb a lehéi-pramysl”.

Odlvodnéni:
EU ETS2 uhlikové zpoplatni paliva i téZzkému primyslu, pokud tato nejsou zpoplatnéna v rdmci EU ETS.

Tato pfFipominka je zasadni.

33.Pripominka ke kapitole 4.1.2, strana 45

Nad rdmec pfipominky vySe navrhujeme na konec kapitoly doplnit text:

K zajisténi spravné funkce systému EU ETS je potiebné uvést zakon 383/2005 Sh. do souladu se smérnici
2003/87/ES. Tedy neomezovat Géelové vazany vynos z drazeb emisnich povolenek jakymkoliv stropem,
ale cely jej vyuzZit k podpore investic cilenych k Usporam energie a emisi _a kochrané
konkurenceschopnosti.

Odudvodnéni:

Systém emisniho obchodovani EU ETS je navrien tak, aby emisni povolenky vedly ekonomiku
k dekarbonizaci dvojim ucinkem: restriktivnim a pobidkovym. Pokud je druhy u¢inek emisnich povolenek
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anulovan, ma to dva negativni dopady: pomaly prabéh dekarbonizace a vysokou trzni cenu emisnich
povolenek. CR také poéita se zavedenim kompenzaci nepfimych nakladél promitnutych do cen elekt¥iny
uhlikové naroénym odvétvim (viz také navrZzend opatreni v kapitole o prlimyslu), jejichz zdrojem by mély
byt pravé vynosy z aukci.

Tato pfipominka je zasadni.

34.Pfipominka ke kapitole 4.4.2

V kapitole chybi zminka a dliraz na naplfiovani ¢eské strategie pro inteligentni specializaci (RIS3), v niz je
mj. urcena Siroka Skala typl projektl smérujici mj. k dekarbonizaci ve vyznamnych sektorech (energetika,
ocelarstvi, strojirenstvi atd.), které je v ramci VaVal tfeba podporovat. Prosime tedy o doplnéni.

Oduvodnéni:
Viz pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

35. K 5.1 - tabulce

S ohledem na to, Ze vodik figuruje mezi hlavnimi prvky transformace ceské energetiky, je nutné doplnit
orientani ukazatele transformace o samostatny ukazatel pro vodik. Jedna se o tabulku 5.1: "Zakladni
ukazatele sméru, kterym se energetika v Cesku potfebuje proménit".

OdUvodnéni:

V draftu POK MZP uvadi, 7e mezi hlavni prvky transformace ¢eské energetiky patii mj. "Zajiténi podminek
pro vyuziti obnovitelného vodiku, ktery postupné bude nahrazovat zemni plyn". (str. 74) POK také uvadi,
Ze v sektoru elektroenergetiky a v kontextu odklonu od uhli a vyuziti plynd bude mj. ,klicovd bude
implementace Vodikové strategie CR“ (str. 75). VyuZiti vodiku je tedy jednim ze zakladnich ukazateld
vyvoje Ceské energetiky.

Tato pfipominka je zasadni.

36.Pripominka k tabulce ,Tabulka 5.1: Zdkladni ukazatele sméru, kterym se energetika v Cesku potiebuje
proménit”, str. 78

Pozadujeme upravit ukazatel:
,Uspory energie na kone&né spotfeb&“ na , Koneéna spotieba energie”.
Oduvodnéni:

Ukazatel je spravné dle legislativy ,konecnd spotieba energie” (viz. ¢l. 3 Smérnice 2012/27/EU o
energetické ucinnosti).

Tato pfFipominka je zasadni.
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37.Pfipominka k 5.1.2, subkapitole ,, Teplarenstvi“, str. 75

PoZadujeme upravit textaci do souladu s aktualizovanym materidlem MPO ,Aktualizace Posouzeni
dekarbonizace dalkového vytapéni v Ceské republice” z prosince 2023, nebo na tento materidl pfimo
odkazat.

Odlvodnéni:

V principu souhlasime s ¢lenénim kapitoly ,Energetika” na casti/subkapitoly ,elektroenergetika“ a
,teplarenstvi“ (v predchozich verzich materialu se toto ¢lenéni neobjevovalo), které v principu zaslouzi
diferencovany pfistup. Nicméné soucasné znéni podkapitoly ,tepldrenstvi” zcela nereflektuje aktudlni
vyvoj a smérovani sektoru — zejména vyuziti velkych tepelnych Cerpadel, geotermalni energie, biometan
atd. Tyto trendy jsou popsany v materialu MPO , Aktualizace Posouzeni dekarbonizace dalkového vytapéni
v Ceské republice” z prosince 2023.

Tato pFfipominka je zasadni.

38.Pfipominka ke kapitole 5.1.4, opatieni B.4

Opatreni by mélo smérovat i k tomu, aby zrychlené zavadéni OZE bylo umoZnéno mj. ve stdvajicich
prdmyslovych aredlech, bez ohledu na nékteré faktory, kvili kterym toto umoznéno nebude napf. ve
volné krajiné.

Oduvodnéni:

Dle nékterych pripravovanych predpisi nema byt umoznéna vystavba zdroji OZE (zejm. solarni panely)
napf. na ptudé ZPF, stupné bonity | a ll, byt je tato historicky zabrana prdmyslovou ¢innosti a tuto pidu
tedy stejné neni pfi pokracovani Cinnosti ¢asto moZné povazovat za zemédélsky vyuZzitelnou ¢i jinak
vyznamnéji hodnotnou. Pravé na téchto plochach by méla byt umoZnéna, resp. upfednostnéna vystavba
zdroju OZE, ¢imz se pfispéje i k naplhovani cile zvySovani podilu spotieby energie z OZE na celkové
konecné spotiebé energie v pramyslu.

Tato pfipominka je zasadni.

39.Pfipominka k opatieni ,,B.5 Komplexni pravidla pro komunitni energetiku”, str. 81

PoZadujeme upravit textaci popisu opatteni:

,Cilem je ukotvit pravidla pro komunitni energetiku a—rezsifitje—i—na—oblast—tepla—a—vyhledové
Odlvodnéni:

Sdileni tepla neni mozné, protoze v tepldrenstvi neni unbundling. Komunity v tepldrenstvi Ize zakladat jiz
dnes a nic tomu nebrani. Opatreni je tedy v tomto ohledu nadbytecné.
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Tato pripominka je zasadni.

40.K 5.1.4 NavrZena opatreni, str. 79 a dale

i)

i)

i)

B.1 ZajiSténi rozvoje OZE dle NKEP do 2030 a dale do 2050, str. 79

Z popisu opatfeni navrhujeme vypustit posledni vétu ,, Vytvoreni nové tarifni struktury zohledrujici
lokalizaci vyroby / spotfeby”.

Oddvodnéni:

Uprava tarifni struktury by méla byt déldna na zakladé detailni analyzy nakladd a p¥inost chovéni
jednotlivych Gcastnikd trhu. Tarifni strukturu je nezbytné upravit (ostatné je to jiz obsazeno v SEK
i jeho aktualizaci), Upravy vsak musi vychazet z nediskriminacniho pristupu. Proto je nanejvys
vhodné ponechat principy tvorby tarifni struktury na Energetickém regulacnim ufadu, do jehoz
kompetence tato oblast spadd a nepfedjimat feSeni dfive, nez jsou provedeny nezbytné analyzy.

B.4 Mapovani a vytyéeni oblasti pro akcelerac¢ni zony, str. 81

i. Navrhujeme doplnit zvyraznény text ve vété ,V rdmci mapovdni zohlednit riizné aspekty,
zejména ochranu prirody a krajiny, ale pripojitelnost do sité (vazba na modernizace
distribucnich siti), véetné ukotveni v uzemné pldnovaci dokumentaci"

OdUvodnéni:

Aby byly akceleracni zény v praxi proveditelné, tj. byl aktivovan jejich prakticky pfinos, je
nezbytné je ukotvit v ramci pfislusné tzemné planovaci dokumentace.

ii. Je také potreba vyjasnit, v rdmci jaké aktivity jsou tyto akcelera¢ni zodny promitnuty s oblastmi
s volnou kapacitou siti nebo naopak vylu¢ovany lokality v tzv. uzavienych nebo omezenych
oblastech.

Odlvodnéni:

Mapy dostupné na pfislusnych webovych strankdch jisté mohou pomoci, nicméné z
dlouhodobého hlediska je potreba pfistupovat k akceleracnim zénam vice koncepcéné tak, aby
se z divodu kapacit DS nemusely ¢asto ménit.

B.7 Pfipojovani vyroben z OZE v oblastech s omezenou kapacitou sité., str. 82

Vitdme, Ze toto opatieni si klade za cil "Vytvorit piné digitalizovany a transparentni systém
pripojovdni OZE do sité". Ovsem neni jasné, jakym zplsobem bude k realizaci takového systému
pfistoupeno. Do realizace takového systému by méli byt PDS, pfipadné PPS zahrnuti.

B.11 Souctové a fazové méreni, str. 83

Upozorniujeme, ze princip pfechodu z fazového méreni na souctové byl detailné analyzovan
v pribéhu roku 2023, kdy MPO ve spolupraci s ERU optimalizovali naklady zmény Feseni na
vyrobce i zékazniky s cilem maximalizovat benefity a minimalizovat néklady. Reseni obsaZené
v Lex OZE Il umozZnuje pfechod na souctové méreni bez nutnosti vyvolanych vysokych investic.
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Pokud by mél byt tento bod obsaZzen v POK, doporucujeme jeho reformulaci, aby byly komplexné
posouzeny dopady zmény feseni.

OdUvodnéni:

Vyhodou fazového méreni je motivace Gcastnikl trhu optimalizovat svoji vyrobu a spotrebu tak,
aby byl vliv nesymetrie na sit co nejnizsi. V pfipadé prechodu na souctové méreni v plném
technickém reseni se sice zvyhodni vyuZiti samovyroby a samospotieby OZE na faktute, nicméné
uzivatelé jiz nebudou nijak motivovani k technickym opatfenim a distribucni sit nizkého napéti
bude zatéZzovana vyraznéji nesymetricky a bude dochdzet ke snizeni pfipojitelného vykonu pro
dalsi Zadatele a zaroven k stiznostem na kvalitu elektfiny. Soucasné vyznamné vzrostou naklady
na realizaci tohoto reseni na strané provozovatel( siti, které se nasledné promitnou do koncovych
cen zékaznikd.

Tyto pfipominky jsou zasadni.

41.K 5.1.4, ukolu B.13, str. 84

Nova podoba statni energetické koncepce i predchozi strategické dokumenty statu pocitaji s fizenym
a cilenym odklonem od vyuZivani uhli. Tento fakt neni v dokumentu zohlednén a zejména opatfeni B13
v tepldrenstvi abstrahuje od stavu uhelného fetézce. Je tedy nutné propojit ukol B13 s celkovou koncepci
fizeného odklonu od uhli, kterd by se méla stat samostatnym bodem POK — v souladu se SEK. Autofi se
také odvoldvaji na nedostatek dat ohledné rentability tézby, ktery je mozné dopracovat.

OdUvodnéni:

Neni jasné, jak toto opatreni navazuje na material MPO , Aktualizace Posouzeni dekarbonizace dalkového
vytapéniv Ceské republice” z prosince 2023. Pfredpokladédme, 7e se jedna o dodatecnou strategii/material,
neddva smysl duplikovat jiZz zpracovany materidl MPO. Cilovy stav teplarenstvi v roce 2030 z pohledu
energetickych zdroji pokladame za zafixovany a je zbytecné ho duplikovat, chybi vsak strategie, jak zajistit
dodavku uhli pro teplarenstvi do doby, neZ se podafi provést jeho transformaci.

Dnesni stav uhelného retézce je do podstatné miry ovlivnén trzni situaci. Dostupnost zejména paliva pro
teplarenstvi a modelové vypocty uvedené v dokumentu jsou podminény rentabilitou provozu celého
uhelného fetézce. Ukol B.13 predpoklada tvorbu strategie transformace tepldrenstvi do konce 2025, to
ovSem nemd vazbu na aktudlni trZni vyvoj a absenci obdobného dokumentu pro uhelny fetézec.
Navrhujeme tedy doplnit sekci B o obdobny tkol pro stanoveni fizeného odklonu od uhli s respektovanim
bezpecnosti doddvek elektfiny a tepla pfi pfiméfenych socidlnich dopadech.

Tato pfipominka je zasadni.

42.Ke kapitole 5.1.2 Vize transformace energetiky — Orientacni ukazatele transformace

S ohledem na to, Ze vodik figuruje mezi hlavnimi prvky transformace ceské energetiky, je nutné doplnit
orientacni ukazatele transformace o samostatny ukazatel pro vodik. Jedna se o tabulku 5.1: "Zakladni
ukazatele sméru, kterym se energetika v Cesku potiebuje proménit".
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Odudvodnéni:

V draftu POK MZP uvadi, 7e mezi hlavni prvky transformace ¢eské energetiky patii mj. "Zajisténi podminek
pro vyuZiti obnovitelného vodiku, ktery postupné bude nahrazovat zemni plyn". (str. 74) POK také uvadi,
Ze v sektoru elektroenergetiky a v kontextu odklonu od uhli a vyuziti plyn( bude mj. ,klicova bude
implementace Vodikové strategie CR“ (str. 75). VyuZiti vodiku je tedy jednim ze zakladnich ukazateld
vyvoje Ceské energetiky.

Tato pripominka je zasadni.

43.Ke kapitole 5.1 Energetika, ¢ast 5.1.4 NavrZena opatieni, Rozvoj OZE

Rozsifit soubor navrhovanych opatfeni mimo vyrobny elektfiny jako zdroje vyroby obnovitelné energie
(viz opatfeni B.1-B.4) pro ucely stanoveni akceleracnich zén i vyrobny biometanu, vyrobny vyuZivajici
geotermalni energii a vyrobny vodiku/elektrolyzéry, které patfi mezi vyrobny plynu z obnovitelnych
zdrojl, véetné souvisejicich technologickych objekt( a tézebnich plynovodu zajistujicich napojeni téchto
vyroben na plynarenskou soustavu.

OdUvodnéni:

Dle pozadavk( revidované smérnice o obnovitelnych zdrojich energie mohou ¢lenské staty urcit vhodné
oblasti pro zrychlené zavadéni obnovitelnych zdrojii energie specidlné pro jeden nebo vice typl
konkrétnich zafizeni na vyrobu energie z obnovitelnych zdroji. Vhodné oblasti pro zrychlené zavadéni
obnovitelnych zdroji energie by mély byt urceny nejen FTE a VTE, ale jako rovnocenny zdroj obnovitelné
bezemisni energie by mély byt doplnény i pro zafizeni na vyrobu biometanu, vyrobny vyuZivajici
geotermalni energii, respektive elektrolyzéry umoziujici vyrobu a vstfikovani vodiku do plynarenské sité.

Tato pFfipominka je zasadni.

44.Pripominka Kapitola 5.2.1, strana 85

Navrh nového znéni:
Pod obr. 5.6. vloZit do textu novou vétu:

V roce 2021 vyprodukoval cesky prdmysl 31 megatun COeq (v prepoctu na osobu Slo 0 2,9 tun CO,eq),
co? je pfiblizné 24 % emisi sklenikovych plynG v CR. Na produkci oxidu uhli¢itého priimyslem se
dominantnim zptisobem (cca 70 %) podileji technologické procesy, spalovani fosilnich paliv se na
celkovych emisich oxidu uhlicitého produkovanych primyslem podili jen cca 30 %. V 90. letech emise
z primyslu vyrazné klesaly predevsim z divodu ukonceni vyroby v nékterych podnicich ze segmentu
energeticky narocnych odvétvi, ale i do mensi miry kvili zavadéni energeticky Uspornych opatreni. Od té
doby pokles emisi v sektoru zpomalil.
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Odudvodnéni:

Pro mezioborové srovnani (primysl, energetika, doprava, domacnosti, ...) je dobré pfipomenout, Ze na
rozdil od jinych obort ma v prdmyslu spalovani fosilnich paliv minoritni vliv, rozhodujici jsou technologické
procesy.

Tato pripominka je zasadni.

45.Pripominka ke kapitole 5.2.2., Rizika necinnosti

Prosime o nasledujici Upravu textu:

,Odliv prdmyslu: Pfi nedostatku petéebnélegislativy infrastruktury, ochrany konkurenceschopnosti
a investic¢nich pobidek hrozi odliv prdmyslu do zemi, které maji atraktivnéjsi podminky i v ramci EU.”

OdUvodnéni:

Nedostatek legislativy je trochu zavadéjici faktor. Mnohdy pravé velka regulace vede k demotivaci firem
a investor(. Daleko vyznamnéjsi je vSak konkurenceschopnost. Ve chvili nejistoty v této oblasti mGze dojit
k rozhodnutim o presunu vyroby nebo jejimu omezeni.

Tato pfipominka je zasadni.

46.Pripominka ke kapitole 5.2.2., bod 2., str. 90

Prosime o nasledujici Upravu textu:

,Dalsim faktorem, ktery ovliviiuje dekarbonizaci, jsou zahranic¢ni vlastnici prdmyslovych podnika. Ti
mUzZou pri nedostatecné infrastrukture a strategii ¢i pfi vysokych nakladech prioritizovat investice mimo
CR nebo odéerpdvat zisky, které by mohly financovat pottebné investice”.

Odlvodnéni:

Rozdil v aktudlnich ¢i ocekavanych nakladech v EU a mimo EU jsou ¢asto hlavnim faktorem pro rozhodnuti
investor( investovat mimo EU.

Tato pfipominka je zasadni.

47.Pripominka ke kapitole 5.2.2., Orientacni ukazatele transformace

i) Spotreba elektfiny

Jde opravdu o spolehlivy ukazatel transformace? (je jasné, Ze k elektrifikaci bude dochazet, ale jeji
spotrebu urci aZ volba konkrétnich technologii. Napf. pokud by jen sektory ocelafstvi a chemického
prdmyslu presly plné na vodikovou vyrobu, pak by spotfeba elektfiny stoupla oproti soucasnosti
nékolikanasobné (tfeba 7-10krat). Uvedené hodnoty do roku 2050 pak budou daleko nasobné vyssi.
Pozadujeme tedy v tomto ukazateli neuddvat orientacni/cilové hodnoty.
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ii) Zachycené CO2 v CR

Jakou ndvaznost maji tato Cisla na mozny scénarf po prijeti nové strategie EU pro CCS/U? Mélo by byt
zohlednéno.

Oduvodnéni:
Viz pfipominka

Tato pripominka je zasadni.

48. K str. 91, tabulka 5.2

PovaZujeme za nutné sjednotit jednotky u mnozZstvi obnovitelného vodiku na hmotnost (tuny, respektive
kt), jelikoZ veskera odborna komunikace tykajici se problematiky vodiku pocita s hmotnosti. Navic je to
jasny ukazatel, u kterého nehrozi desinterpretace.

MnoZstvi obnovitelného vodiku je dost nadhodnoceno. Dle dostupnych informaci ORLEN Unipetrol jako
jediny planuje vyrobu obnovitelného vodiku ve vy$sim fadu (cca 2,5 kt/rok). Ostatni projekty jsou o fad
nize. Takze v roce 2030 nebude dosazZeno Cisel v tabulce bez zajisténi vyrazného zvyseni dotaci (celkové
finance, maximalni mira dotace a provozni dotace).

Co vsechno je zapocitano do priimérné ceny vodiku? Jestli se jedna pouze o vyrobni cenu, tak by to mélo
byt uvedeno. Realisticka vyrobni cena RFNBO vodiku v CR bude dle studie Leef technologies, s.r.o. do 15
eur/kg a na této odhadované cené se shoduiji i hlavni producenti a spotiebitelé v CR. V takovém ptipadé
je rozmezi do 20 eur/kg zbytecné vysoké. Ceny v dalsich letech jsou naopak nesmysIné nizké. Na cenu ma
predevsim vliv cena obnovitelné elektrické energie, kterd rozhodné nebude nizsi o dva rady. V pripadé
importu ze statl s lepsimi podminkami pro OZE mize byt cena o néco nizsi ne? v CR, ale bude navy$ena o
dopravu a tedy celkova cena nebude o fady nizsi.

Tato pfipominka je zasadni.

49.Pripominka ke kapitole 5.2.4., opatieni C.5

Indikatory plnéni:
Prosime o doplnéni:

,Procento vynosl z pramyslovych povolenek, které sméruje zpét na transformaci pramyslu a vyse
vyplacenych kompenzaci nepfimych nakladi promitanych do cen elektfiny vzhledem k celkovym
narokum Zadatell v jednotlivych letech.”

Oduvodnéni:
Vzhledem k popisu opatreni je tfeba doplnit tento indikator.

Tato pfFipominka je zasadni.
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50.Pfipominka k subkapitole ,5.3.2 Vize transformace budov*, str. 103

PoZadujeme doplnit do subkapitoly:

4. ZvySovani podilu budov pfipojenych na ucinné SZTE

Pripojovani budov na ucinné SZTE (které budou postupné dekarbonizovany v souladu s poZzadavky EED)
muZe vyznamné napomoci plnéni cilt v tomto sektoru a vhodné doplnit renovace budov..”

Oddvodnéni:

V kontextu vizi/cild v oblasti budov by bylo vhodné doplnit i cil zvySovani podilu budov pfipojenych na
ucinné SZTE (dle definice EED), ktery by sdm o sobé umoznil pInéni cild. Je ekonomicky optimalnéjsi nez
se snazit 100% snizit emise na Urovni 1 samostatné budovy sniZit tyto emise napf. 0 60% a zbytek energie
odebrat z Ucinné SZTE zaloZené na odpadnim teple atd. Pfipojovani na Ucinné SZTE pomUze i plnéni cile
podilu OZE v sektoru budov. Pfipojovani budov na uc¢inné SZTE také vyznamné zjednodusSuje plnéni
pozadavk( a cil(l v oblasti budov (ZEB dle revidované EPBD atd.).

Tato pfipominka je zasadni.

51.Pfipominka k tabulce ,Tabulka 5.3: Zdkladni ukazatele sméru, kterym se budovy v €esku potiebuiji
proménit”, str. 105

Pozadujeme doplnit ukazatel:

,Podil domacnosti pripojenych na soustavy zasobovani tepelnou energii”

OdUvodnéni:

V souvislosti s doplnénim vizi transformaci budov navrhujeme doplnit indikator ,Podil domacnosti
pfipojenych na soustavy zdsobovani tepelnou energii“ se zvysujici se trajektorii.

1. Pripominka k subkapitole ,5.3.4 Navrzena opatreni“ v sektoru ,Budov”, str. 107

PoZadujeme doplnit nové opatreni:

- D.XX - Podpora pfipojovani budov na ucinné SZTE

V_kontextu vizi/cild v oblasti budov je vhodné stanovit cil zvySovani podilu
budov pfipojenych na Géinné SZTE (dle definice EED), ktery by sdm o sobé :
umoznil plnéni cilt. Pfipojovani na Ucinné SZTE pomtZe i plnéni cile podilu
OZE v sektoru budov. Pripojovani budov na uUcinné SZTE také vyznamné
zjednodusuje plnéni poZadavki a cili v oblasti budov (ZEB dle revidované

EPBD atd.).

Popis

Viz jiné strategie
nebo legislativa
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Gesce MPO, MRR
Termin Do konce 2024 Stav opatieni Nové opatieni
OdUvodnéni:

V kontextu vizi/cild v oblasti budov by bylo vhodné doplnit i cil zvySovani podilu budov pfipojenych na
ucinné SZTE (dle definice EED), ktery by sam o sobé umoznil pInéni cild. Je ekonomicky optimalnéjsi nez
se snazit 100% snizit emise na Urovni 1 samostatné budovy sniZit tyto emise napf. o 60% a zbytek energie
odebrat z Ucinné SZTE zaloZené na odpadnim teple atd. Pfipojovani na ucinné SZTE pom{ze i plnéni cile
podilu OZE v sektoru budov. Pfipojovani budov na ucinné SZTE také vyznamné zjednodusuje plnéni
pozadavk a cil( v oblasti budov (ZEB dle revidované EPBD atd.).

Tato pfipominka je zasadni.

52.Pfipominka ke kapitole 5.4.1, strana 113

Navrh nového znéni:
Pod obr. 5.12. doplnit na konec textu vétu:

Osobni a nékladni doprava v CR zptsobuje roéné 20 Mt CO,eq, co? odpovida 16 % emisi Ceska a v pfepoctu
na osobu je to cca 1,7 t CO,eq rocné. Za vice nez polovinu téchto emisi zodpovidaji osobni automobily,
skoro vSechny dalsi emise pak pfipadaji na ndkladni automobily a autobusy. Dlouhodobé emise z dopravy
v Cesku stoupaji, a to zejména kv(ili rostouci poptavce po pFepravé, rostoucimu poctu osobnich aut a réistu
jejich rozmér(i a hmotnosti. Doprava je jedinym oborem hospodaiskych aktivit CR, ve kterém (s
vyjimkou dopadi pandemie Covid 19 v Iétech 2020 a 2021) vytrvale roste spotieba energie a spolu s ni
i produkce oxidu uhlié¢itého, nebot 93 % energie pro dopravu tvofi fosilni paliva.

Odudvodnéni:

Skutecnost, Ze na rozdil od ostatnich obor(, ve kterych klesa spotfeba energie, podil fosilnich paliv i
produkce emisi oxidu uhli¢itého, tak pokracujici extenzivni rozvoj dopravy je vytrvale provazen rlstem
spotreby energie, ristem spotreby fosilnich paliv i ristem emisi oxidu uhli¢itého, jakoZto i emisi zdravi
Skodlivych latek.

Tato pfipominka je zasadni.

53.Pfipominka ke kapitole 5.4.1, strana 116

Navrh nového znéni:
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Na konec kapitoly doplnit do posledniho odstavce text:

Z celkového pohledu je soucasna spotreba elektfiny v dopravé velmi nizka (nejvétsi podil zde ma elektricka
trakce na Zeleznici), spotfeba nizkouhlikového vodiku v dopravé je zatim prakticky nulova. Stoji za
povsimnuti, Ze ackoliv elektricka energie Cini pouha 2 % z celkové spotieby energie pro dopravu, dokaze
zajistit pres 20 % prepravnich vykonti celé dopravy v CR (87 % nékladni Zelezniéni dopravy, 82 % osobni
Zeleznicni dopravy, metro, tramvaje, trolejbusy, elektrické autobusy). To je objektivné dano kombinaci
vysoké ucinnosti elektrické vozby a nizké energetické narocnosti kolejové dopravy, ve které je
v soucasnosti_elektrickd vozba dominantné pouZivana. Zdaleka nejvétsi zdroj obnovitelné energie v
dopravé jsou dnes biopaliva prvni generace, ktera tvofi asi 5 % energie spotfebované v dopravé. Trendem
je rozvoj biopaliv 2. generace (vyrobenych z odpadni biomasy) a vyuZiti biometanu, presto nelze pocitat
se zdsadnim navySenim role bioenergie v dopravé. Tato fyzikalni skutecnost je dana velmi nizkou
ucinnosti premény energie slunecniho zareni na energii biologickych paliv (cca 0,1 %) a nasledné jejich
uZitim ve spalovacich motorech s nizkou tcinnosti.

Odlvodnéni:
Pro pochopeni principl dekarbonizace dopravy je potfebné uvést zakladni fakta.

Tato pfipominka je zasadni.

54. Kstr. 115, pfedposledni odstavec

Je uvedeno, 7e v CR bylo zatim registrovano pouhych 25 vodikovych aut. Tento tdaj je nespravny — dle
udaja Centra dopravniho vyzkumu (cistadoprava.cz) je aktualni pocet 28. Alternativné je vhodné doplnit,
k jakému datu je udaj platny.

Tato pfipominka je zasadni.

55.K 5.4.2 Vize transformace dopravy

Dekarbonizace osobni dopravy

Pti prechodu k Cisté mobilité je dlileZité sledovat dostupnost osobni dopravy. PfestoZe se v dalSich letech
da ocekavat urcité postupné snizovani cen bezemisnich aut a rozvoj sekundarniho trhu, neni zfejmé, zda
a kdy budou skutecné dostupna pro stiedné prijmové a nizkopfijmové Casti spolecnosti. Postupny rust
naklad( dopravy zaloZzené na fosilnich palivech — hlavné v dlisledku zpoplatnéni uhliku — tak mUze vést
k posilovani dopravni chudoby ve spole¢nosti. To plati obzvlasté v odlehlejsich regionech, kde je ¢asto
individudIni doprava k dlstojnému Zivotu nutna. Je proto naprosto zdsadni v dalSich letech zavadét
opatfeni (napf. v ramci pfipravovaného Socialniho klimatického fondu), kterd pomuzou zachovat
dostupnost osobni prepravy. To muzZe byt napfiklad zmifnovany rozvoj bezemisni a nizkoemisni verejné
dopravy, cilend investi¢ni podpora pro prechod k Cisté mobilité a také cilena socidlni podpora.

Oduavodnéni:

Kapitola Vize transformace a dopravy se pouze minimalné vénuje bezemisni a nizkoemisni verejné
dopravé, ktera z dlvodu regulace CO2 (pouze elektrické autobusy ve vnitini dopravé od roku 2030)
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a zakona o nizko-emisnich vozidlech (Clean Vehicles Directive) bude prechazet rychlou obnovou, ktera
bude mit vyrazny dopad na ceny prepravy a koncové uzivatele.

Tato pfipominka je zasadni.

56.K 5.4.2 Vize transformace dopravy

Dekarbonizace osobni dopravy
Dekarbonizace osobni dopravy stoji na nékolika pilifich:

e Nezbytnou soucasti je dekarbonizace individudlni autemebilevé-dopravy. Ta bude pravdépodobné
stat primarné na prechodu k bateriovym elektromobildm. Jde o zralou technologii, v nékterych
statech jako Cina nebo Norsko u? elektroauta tvori vétinu prodanych aut.

e Urcitou pomocnou roli mlize hrat promysleny urbanismus dal$iho rozvoje mést a obci, véetné
promyslené—regulace_motivace pro uzZivatele individudlni automobilové dopravy. Tato opatfeni
mohou usnadnit a posilit vyuziti hromadné, pési nebo cyklistické dopravy. Kromé toho mohou snizit
nutnost prepravy vibec (napfiklad skrze zahustovani mést, rekultivace brownfieldl a omezeni
suburbanizace! mlize mnoho lidi bydlet blize praci). Je potfeba mit na paméti, Ze rozvoj mést a obci
je velmi pomaly proces a bude tak trvat mnoho let, nez mliZe pfinést znatelné dopady na dopravni

chovéni, i _proto bude pro nejblizSi dekadu prioritni soustfedit se na podporu bezemisni
a nizkoemisni automobilové dopravy.

Tato pfipominka je zasadni.

57.K 5.4.2 Vize transformace dopravy

Vv

Elektroauta-Bezemisni a nizkoemisni vozidla jsou v sou¢asnosti znatelné drazsi nez auta se spalovacim
motorem, maji ovéem nizéi provozni naklady. Elektroauta se tedy budou v Cesku nejdfive rozsifovat ve
firemnich flotilach, kde jsou ekonomictéjsi volbou, protoze firemni auta maji v prdméru vyssi najezd nez
soukroma. Elektroauta v soukromém vlastnictvi se budou rozsifovat az s urcitym zpozdénim, také diky
rozvoji trhu s ojetymi elektroauty. K vyraznému prechodu k elektromobilité je potreba:

® Srovnani cen elektroaut-bezemisnich a nizkoemisnich vozidel s témi konvencnimi, které je ale
¢asteéné mimo vliv politiky CR (vysokou cenu Ize kompenzovat dotaéni politikou, ale jen do uréité

miry).
Odavodnéni:

Netyka se to jen BEVs, ale i naptf. FCEV. Navic, zatim jesté porad nevime, zda budoucnost patfi pouze
elektrickym vozim. Technologicky vyvoj a budouci legislativni podminky mohou pfinést ,do hry“ i jiné
bezemisni a nizkoemisni technologie. Prosime uplatnit zménu v celém dokumentu.

1 Je tfeba mit na paméti, Ze nevhodna suburbanizace a nar(ist dopravnich potteb v okoli velkych mést také souvisi s
krizi ceny bydleni, tato témata je tak tfeba resit spolecné.
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Tato pripominka je zasadni.

58.K 5.4.2 Vize transformace dopravy

Prekazky a omezeni

Faktory napomahajici tranzici

Existujici infrastruktura hromadné dopravy a ochota hromadnou dopravu vyuZzivat.

Geografickd poloha CR jako tranzitni zemé ve stiedu Evropy a pfitomnost tFi koridord TEN-T mGze
byt pomahajicim faktorem pfi ziskani financi z EU na modernizaci dopravni sité.

Nabidka globalnich automobilek neni ¢eskym trhem kvli jeho velikosti nijak vyrazné ovlivnéna. | v
pripadé odmitavého postoje ceskych spotfebiteld bude skdlovani a zvySovani dostupnosti
elektroautbezemisnich a nizkoemisnich vozidel probihat v jinych zemich se spillover efekty do CR.

Synergie s dalSimi sektory dekarbonizace jednak v oblasti odpadového hospodarstvi a zemédélstvi
(lepsi tridéni a vyuZiti biologicky rozloZitelného odpadu a vyuZiti zemédélskych odpadd na vyrobu
pokrocilého bioCNG nebo bioLNG), jednak v oblasti energetiky (stabilizace elektrizacni soustavy diky
chytrému ¢i obousmérnému radobijeni a vyuziti technologie vehicle-to-grid).

Rizika necinnosti

Zména klimatu: Nepfijeti opatfeni muiZe vést k nesplnéni mezinarodnich klimatickych cil(, cozZ

Vv

Socialni dlsledky: Nedostatek dostupnych a spolecensky akceptovanych bezemisnich a
nizkoemisnich rezimd dopravy mlze mit dopad na:

- Zivotni Urover obyvatelstva — hrozi riziko zvy3ujicich se naklad(i na dopravu pro domécnosti
zejména v kontextu ETS 2 a cen elektromobility.

- Mobilitu obyvatelstva — v pfipadé nedostupnych alternativ hrozi dopravni chudoba
obyvatelstva, prevazné ve venkovskych oblastech.

Promarnéni geografické pozice CR by nastalo, pokud CR nebude mit vhodnou infrastrukturu
napriklad ve formé vysokorychlostnich Zeleznic ¢i husté sité rychlo-dobijecich stanic pro elektroauta
nebo plnicich stanic pro nizkoemisni a bezemisni paliva. To mUze vést ke ztrdté ekonomickych
prileZitosti — v dUsledku odklonéni transportu do okolnich zemi by dochazelo ke ztraté moznych
pfijmU a sniZeni atraktivity pro investory.

LokdIni znedisténi ovzdusi v dUsledku pokradujiciho vyuZivani spalovacich motor muiZe mit za
nasledek pretrvavajici negativni zdravotni dlsledky.




Tato pripominka je zasadni.

59.K 5.4.2 Vize transformace dopravy

Dekarbonizace nakladni dopravy

Kromé zminovaného rozvoje zeleznicni infrastruktury bude pro dekarbonizaci nakladni dopravy potieba
podpofrit rozvoj sité dobijecich a vodikovych plnicich stanic. Ty budou dle pozadavku natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 jednak s velkym objemem vydeje na hlavnich sitich TEN-T (primarné
pro dalkovou nakladni ¢i autobusovou dopravu), jednak vice mensich stanic v méstskych uzlech (které
mohou obsluhovat vice typu spotiebiteld). Kromé vefejnych stanic budou vznikat i neverejné stanice ve
firmach nebo pro méstskou ¢i regionalni dopravu.

Oddvodnéni:

Nafizeni EU 2023/1804 samoziejmé urcuje pocet i dobijecich stanic a nejen vodikovych, protoze si
smérnice velmi dobfe uvédomuje, Ze bez dostatecné sité dobijecich stanic bude dekarbonizace silni¢ni
nakladni dopravy, tj. elektrifikace ¢asti silni¢ni nadkladni dopravy témér nemozna.

Tato pFfipominka je zasadni.

60.Ke kapitole 5.4 Doprava, ¢asti 5.4.2 Vize Transformace dopravy, podkapitole Dekarbonizace nakladni
dopravy

V tfeti odrazce tohoto odstavce “Rozvoj nizkoemisni a bezemisni kamionové dopravy” preformulovat text
s dlrazem na zménu dostupnych priorit nasledovné: Rozvoj nizkoemisni a bezemisni kamionové
dopravy, do r. 2030 predevsim prostfednictvim vozii na pokroéily bioCNG a bioLNG, popfF. syntetickd
paliva, a ndsledné pak bateriovych kamioni a obzvidsté pak na delsi trasy vodikovych kamionii—kde

v o v s_s ’ sV v v Vs

Odudvodnéni:

Zména poradi dostupnych nastroji pro implementaci mad dat do souladu faktickou dostupnost
a technologickou vyspélost jednotlivych alternativ, pfedevsim pak s ohledem na nejblizsi milnik v r. 2030.

Tato pfipominka je zasadni.

61.Ke kapitole 5.4 Doprava, ¢asti 5.4.2 Vize Transformace dopravy

V Casti Orientacni ukazatele transformace navrhujeme doplnit ukazatel pro nizkoemisni a bezemisni
nakladni vozidla ve smyslu podilu vozidel (v celkovych novych registracich) v ndkladni dopravé schopnych
provozu na pokrocCily bioCNG/bioLNG, respektive na vodik, pfedevsim v souvislosti s nejblizsim milnikem
v r. 2030. Alternativné Ize stanovit ukazatel pres navyseni podilu biometanu v dopravé v r. 2030.

OdUvodnéni:
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Vypocty provedené v ramci projektu TACR - MOSUMO jasné ukazuji, Ze v roce 2030 jsou ke spInéni cilG
zapotiebi 3 TWh biometanu — ve vSech scénafich. PoZadovany, respektive potfebny objem biometanu
v dopravé k r. 2030 se dale zvysSuje, pokud ostatni odvétvi nedodaji prispévek svij predpokladany
prispévek (viz e-mobilita, vodik) nebo jiz nesméji (tj. E10, B10 - viz 7 % strop).

Tato pfipominka je zasadni.

62.K 5.4.2 Dekarbonizace nakladni dopravy

Navrhujeme Upravu textu:

,Dalsi alternativou pro delsi trasy je jiz zminény pfesun ¢asti kamionové dopravy na Zeleznici rozvojem
multimodalni prepravy (tedy vétsSinu trasy po elektrizované Zeleznici a jen prvni a posledni mili elektrickym
nakladnim automobilem). K tomu je tfeba uskutecnit jiz pfipravené klicové projekty Zelezni¢ni
infrastruktury: dalsi kvalitni elektrifikované traté a také dostatek verejnych multimodalnich terminall na
preklad mezi Zeleznici a silnici. Nezbytna je téZ podpora porizeni vhodné prepravni techniky na strané
silni¢nich dopravcd. ,,

Odlvodnéni:
Bez motivace a podpory silni¢nich dopravcl a jejich zakaznik( nedojde k vyuZivani kombinované dopravy.

Tato pfipominka je zasadni.

63. K 5.4.2 Vize transformace dopravy, Dobijeci infrastruktura, opatieni E.5, str. 116 a dale

Upozornujeme, Ze pfi rozvoji dobijeci infrastruktury je nutno zd(raznit roli NAP SG, ktery je z POK Uplné
vynechan viz pripominka ¢. 1. NAP SG, resp. ZL17 — dopady e-mobility do ES je zdsadni mezioborova
pracovni skupina tvofrici, aktualizujici hodnoty vozidel a dobijecich dopad( a zaroven reflektujici tyto
hodnoty do dopadt a potfebnych investi¢nich zasah( do prenosové a distribucni infrastruktury nutné pro
pripojeni a provoz vsech dobijecich bodd.

Opatreni E. 5 by mélo reflektovat rozvoj dobijeci infrastruktury, jak popisuje NAP SG ZL17. To lze rozdélit
do nékolika kategorii podle druhu ¢i vykonu DoS. Zasadni bude zajistit dostatecnou kapacitu distribucnich
siti, jak v pripadé pomalé dobijeci infrastruktury ve méstech a na verejnych/neverejnych parkovistich, tak
v pripadé velkych dobijecich HUBG podél hlavnich dalni¢nich tah( viz AFIR. To je nutné planovat
a koordinovat napfi¢ zG¢astnénymi subjekty — MD, RSD, PDS, CPO. Pozadovany vykon a kapacita se totiz
mistné velmi ¢asto neshoduje s dostupnosti (napf. dalni¢ni odpocivka mimo zastavéné uzemi, tedy velka
vzddlenost drahého pfipojeni z vysokého nebo velmi vysokého napéti). Zaroven chybi jakdkoliv politika
nebo motivace municipalit k budovani méstské verejné dobijeci infrastruktury na sidlistich nebo
méstskych parkovistich.

Tato pfipominka je zasadni.
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64. Pripominka Kapitola 5.4.3, strana 121

Navrh nového znéni:
Za Ctvrty odstavec doplnit text:

Narodni dopravni politika je shrnuta ve strategickém dokumentu Dopravni politika CR (2021), kroky pro
dekarbonizaci dopravy pak predklada Narodni akéni plan Cisté mobility (jehoz aktualizace byla schvélena
v roce 2020, aktudlné je v pfipravé druhd aktualizace) a Narodni klimaticko-energeticky plan (aktualni
ndvrh byl odeslan Evropské komisi v Fijnu 2023). Investice do dopravni infrastruktury prioritizuje
dokument Dopravni sektorové strategie 2. faze (3. faze je v pfipravé).

Na zakladé smérnice CSRD (Corporate Sustainability Reporting Directive) 2022/2464 o podavani zprav
podnikti o udrZitelnosti dochazi ke zptisnéni principl odpovédného financovani a hodnoceni
spolecenské odpovédnosti ESG. Jiz od roku 2025 se budou muset velké spolecnosti s vice nez 500
zaméstnanci a verejné obchodované spolecnosti Fidit smérnici CSRD. Od roku 2027 bude postupné
rozsifena tato povinnost i na malé a stfedni firmy. Zdmérem EU je podminit dodrZovanim principt ESG
as tim spojeného reportingu pfistup firem k soukromym investicim (500 miliard EUR roc¢né) i k vefejnym
investicim (1 bilion EUR v nasledujicich 10 letech).

Podle standardu ESRS E1 Zména klimatu bude do uhlikové stopy organizace a do uhlikové stopy
produktu vstupovat mimo jiné i uhlikova stopa dopravy. To je po ekonomiku CR velmi zdvazné, nebot
produkce oxidu uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv v dopravé v €R (20 mil. t CO,/rok s tendenci ristu)
je dvojndsobné vyssi, nez produkce oxidu uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv prdmyslu v CR (10 mil. t
C0O,/rok s tendenci poklesu).

Z hlediska zachovani a rozvoje préimyslu v €R je proto nutnosti zdsadnim zptsobem sniZit uhlikovou
stopu dopravy. Velice Gi¢innym opatienim v této oblasti je pfechod na nizko- a bezemisni nakladni
dopravu a elektrizované Zeleznice. Vysoka uhlikova stopa organizace ¢i vysoka uhlikova stopa produktu
isou pro firmy zasadni bariérou jak k pristupu k vefejnym zakazkam, tak i k investicnim uvértim
u komercnich bank.

Odlvodnéni:

Je potfeba vnimat, Ze dekarbonizace dopravy je existencné dlilezitd nejen pro samotnou dopravu, ale
zejména i pro promysl, ktery dopravu vyuZziva.

Tato pfipominka je zasadni.

65. K 5.4.3 Stavajici politiky a opatieni

1. DA&valo by smysl zahrnout i CO2 pro nové nakladni vozy a autobusy, ktera bude dokoncena pfed EU
volbami.

2. Vdekarbonizaci dopravy budou hrdt zasadni roli pfijata celoevropska opatteni:

Emise CO2 u novych vozidel reguluji evropské limity pro nové registrované osobni automobily

a dodavky. Tyto normy prenasi odpovédnost za dekarbonizaci novych aut na vyrobce automobil( a fakticky
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vynucuji podstatny podil bezemisnich aut mezi nové vyrobenymi auty uz od roku 2025 (a jesté vyssi od roku
2030), od roku 2035 pak povoluji nova osobni auta a doddvky jen s nulovymi emisemi CO2.

OdUvodnéni:

Dopad pfijatych opatfeni EU na dekarbonizaci dopravy vyvoldava otdzky. Zvlasté v pripadé tézkych
nakladnich vozidel (HDV) plati, Ze EU schvdlila cile, ale zda se velmi nepravdépodobné, Ze evropsti dopravci
do roku 2030 pofidi 400 000 téchto bezemisnich vozidel. Je pravdépodobnéjsi, Ze bez vyznamné financni
podpory se zvysi stafi vozového parku a nova vozidla, kterd jsou drazsi, budou skladovana. Vyrobci sice
budou nuceni je vyrobit, avsak nebudou je moci prodat.

Tato pfipominka je zasadni.

66. K 5.4.3 Stavajici politiky a opatieni

V dekarbonizaci dopravy budou hrat zdsadni roli prijata celoevropska opatreni:

- Emise CO2 u novych vozidel reguluji evropské limity pro nové registrované osobni automobily
a dodavky. Tyto normy prenasi odpovédnost za dekarbonizaci novych aut na vyrobce automobild a fakticky
vynucuji podstatny podil bezemisnich aut mezi nové vyrobenymi auty uz od roku 2020, dale 2025 (a jesté
vyssi od roku 2030), od roku 2035 pak povoluji nova osobni auta a dodavky jen s nulovymi emisemi CO2.

Oduvodnéni:
Uz od roku 2020 plati limit 95g CO2/km na vozidlo dle legislativy EU 2019/631 (CO2 pro LDV).

- Zpoplatnéni emisi v dopravé zavadi od roku 2027 novy systém obchodovani s emisnimi povolenkami
EU ETS 2 (viz Opatfeni Chyba! Nenalezen zdroj odkazl.). Emisni povolenky budou nakupovat
distributofi pohonnych paliv, za kazdou tunu emisi sklenikovych plynd, ktera bude pfi spalovani paliva
vypusténa. Cilem tohoto systému je skrze postupny cenovy tlak motivovat k obméné vozového parku
a shizovat vyuzivani fosilnich paliv v silni¢ni dopravé. Za prvnich 5 let let fungovani tohoto systému
se ocekavaji vynosy v radu 50-70 miliard korun, které maji plné smérovat na klimatickd opatreni a (z
mensi €asti) na pfimou podporu zranitelnych domacnosti (viz Opatieni Chyba! Nenalezen zdroj
odkaz(.). Je to vyznamny krok k zahrnuti externalit do ceny dopravy, a narovna tak nerovné
podminky mezi dopravou zaloZzenou na fosilnich palivech a bez/nizkoemisni dopravou. Zarover se
nyni na drovni EU Fesi napf. i balicek Ekologizace nakladni dopravy.

Tato pfipominka je zasadni.

67. K 5.4.3 Stavajici politiky a opatieni

Navrhujeme doplnit nasledovné:
,Soucasna legislativa EU

e Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 o zjednodusSeni opatfeni na zlepSeni
realizace transevropské dopravni sité (TEN-T)
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e Smérnice Rady (EU) 2003/96/ES, kterou se méni struktura ramcovych predpist Spolecenstvi
o zdanéni energetickych produktd a elektfiny

e Nafrizeni EURO 7“

Tato pripominka je zasadni.

68.Ke kapitole 5.4.4: NavrZend opatreni: Cilend vefejna podpora Cisté mobility

Obecné: V ramci navrzenych opatrenich je klicovym predpokladem implementace ustanoveni a povinnosti
Smérnice RED Ill do ¢eského pravniho rfadu. Chybi zde vSak nastaveni funkéniho konceptu podpory
pokrocilého biometanu do dopravy. V rdmci navrzenych opatieni E.1-E.8 je pak patrna inspirace ndvrhy
opatfeniv ramci aktualizace NAPCM, nicméné vybér navrzenych opatfenich je tu redukovén a neni patrné,
podle jakého klice.

Tato pfipominka je zasadni.

69. K 5.4.4 Navriena opatieni

E1

Popis

Viz jiné strategie
nebo legislativa

Indikatory plnéni

Podpora ndkupu vozidel s alternativhim pohonem pro verejny a komercni
sektor (véetné nakladni i lehké osobni elektromobility) :

Cilem je podpofit pfechod na bezemisni a nizkoemisni zplsoby dopravy.

Pro municipality a kraje: 600 mil. K¢ z Narodniho planu obnovy (do 15.12. 2023)
s pldnem navazného programu z Modernizaéniho fondu. 5

Pro podnikatelsky sektor:

- bankovni zéruka a financni prispévek z Narodniho planu obnovy (na
vozidla do 4,25 t, alokace 1,95 mld. K¢ do roku 2025), :

- planovana podpora z Modernizacniho fondu {vezila—rad—4;25-t a
pozdéji snad i z Operacniho programu Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost (primarné pro vozidla nad 4,25 t a potiebna
dobijeci _infrastruktura a po vycerpani zdroju NPO i pro vozidla do
4,25 t kategorie M1 a N1) :
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. Termin PriibéZné do konce 2030 Stav opatieni PokraCovat v realizaci

Odlvodnéni:

o KvycCerpani aktudlni podpory pro M1 a N1 vozidla z NPO nevyhnutné pfijde, zejména diky velkému
zajmu. CR by méla pokracovat vtom, co se jiz osvéd¢ilo v praxi. Diky tomu, jsou to dnes pravé
pravnické osoby, které dnes tvofi 90% nakupu novych bezemisnich vozidel a vyznamné tak prispivaji
k dekarbonizaci silni¢ni dopravy.

e K UspéSnému zavadéni BEV u dopravcl nakladné dopravy je nutna nejen podpora pofizeni téchto
vozidel, ale i podpora nutné dobijeci infrastruktury, zejména v tranzitni zemi, jakou je CR.

Tato pripominka je zasadni.

70. K 5.4.4 Navrzena opatieni

Zadame doplnit nasledovné:

E2 Vykonové zpoplatnéni ndakladni dopravy — zvyhodnéni bezemisnich a
nizkoemisnich nakladnich aut :

Cilem je sniZit emise z nakladni dopravy. Podle nové podoby smérniceé
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362, je mozné zvyhodnit vodikova a
elektricka nakladni auta (aZz 0 75 %) a v mensi mite nakladni auta s emisni tfidou
EURO 5,2 EURO 6 a EURO 7. ZvaZit podobu podpory vozidel na bioCNG a
bioLNG. '

Popis

Viz jiné strategie : Narodni ak¢ni plan Cisté mobility (ndvrh 2024)
nebo legislativa

Indikatory plnéni [ Pfijmout novelu zakona €. 13/1997

Tato pripominka je zasadni.
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71.Ke kapitole 5.4.4: Navriena opatreni: Cilend verejna podpora cisté mobility; bod E.2 Vykonové
zpoplatnéni nakladni dopravy - zvyhodnéni bezemisnich a nizkoemisnich nakladnich aut

Posledni vétu popisu opatfeni Zdddme upravit ndsledovné: “Zvazit PredloZit navrh podoby pedebu
podpory vozidel na bioCNG a bioLNG.”.

Oddvodnéni:

v vy

Alternativni obnovitelna paliva vyuZzivana v tahadich v segmentu nejtézsich vozidel (N3>12 t) miZe vedle
bateriovych elektrickych a v budoucnu vodikovych tézkych ndkladnich vozidel vhodné doplfiovat —
a predevsim v nejblizsich letech dokonce urychlit - pfechod k udrzitelnéjsi dopravé vtomto segmentu
vozidel. JelikozZ je pfima podpora ndkupu vozidel na plynovy pohon pravidly EU zapovézena (na rozdil od
podpory bezemisnich bateriovych vozidel v nizSim segmentu), zGstava vykonové zpoplatnéni u kategorie
nejtézsich nakladnich vozidel, kde bateriovy pohon neni technicky dostupnou alternativou, jednou z méla
moznosti podpory a zvyhodnéni vozidel na tento pohon. Bez pfechodu tézké nakladni dopravy (kategorie
vozidel N3>12 t) na bioLNG a vyuZiti technologie BioCNG v autobusovém sektoru (M3) CR nesplni CR své
zavazky tykajici se minimdlniho podilu pokrocilych biopaliv v dopravé dle revidovaného cile RED Il do
r. 2030.

Tato pfipominka je zasadni.

72. Pripominka Kapitola 5.4.4, strana 123, opatieni E 3

Navrh nového znéni:
Text posledniho odstavce upravit:

Absorpcni kapacita téchto investic do Zeleznicni infrastruktury a do zeleznlcnlch vozidel v 7 zbyvaJ|C|ch
letech do roku 2030 je w=F&e 389468 mlid. KC -
Zelezniéninfrastruldurny) 8538 304 mld. z toho by mélo byt financovéno z verejnvch zdrolu C|Ienvch na
dekarbonizaci, z programu TRANSGov Modernizacniho fondu, dalsi zdroje pljdou z dalSich evropskych
fond( (OPD, CEF, RRF).

Odlvodnéni:

Dopravu je nutno dekarbonizovat pfinejmensim stejné intenzivné, jako elektrarenstvi, teplarenstvi Ci
prmysl. Ve nasvédéuje tomu, e doprava bude v CR nejvétdim producentem oxidu uhli¢itého v CR
(pfekona elektrarenstvi). To by s ohledem na parametry ESG vazné poskodilo setrvani a rozvoj priimyslu
v CR. Je potFeba uvést opatieni E3 do souladu s predchozim textem Politiky ochrany klimatu:

viz kapitola 3.4. Ekonomika, strana 37, obr. 3.6.

Obrazek 3.6: Zakladni prehled investi¢nich potreb a souvisejicich podpor (2023—2030, mld. K¢)
Zeleznice hodnota investic 468 mld. K¢, dotacni potieba cca 300 mlid. K¢

viz kapitola 3.4.1, strana 40, tabulka 3.2.

Zeleznice — infrastruktura a obnova vozového parku, MD, hodnota investic 468 mld. K¢, dotacni potreba
304 mld. K¢
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Tato pripominka je zasadni.

73. K 5.4.4 Navriena opatieni

Navrhujeme text doplnit ndsledovné:

ES - Rozvoj dobijeci infrastruktury a sité Cerpacich stanic na obnovitelny vodik a
bioCNG/bioLNG :

Cilem je podpotit pfipravu infrastruktury k dekarbonizaci dopravy. Jde o rozvoj
verejné infrastruktury na dobijeni elektroaut a pro ¢erpani vodiku a také rozvoj
neverejné firemni dobijeci infrastruktury. V nékterych lokalitach rozvoj
dobijeci infrastruktury vyzaduje vyznamné posileni energetickych siti (véetné
vybudovani novych rozvoden elektfiny). :

Popis

Z hlediska poctu elektroaut na jeden dobijeci bod je soucasny stav dostatecny,
je ale treba sit dobijecich bod( déle rozvijet podle rozvoje elektromobility.
Spolu s tim je potfeba ve méstech rozvijet sit rezidentnich pomalych dobijecich
bodu. Déle je potieba rozvijet sit v parkovacich domech. :

Pro vhodné planovani dalsiho rozvoje sité dobijecich bodl by bylo vhodné
ziskat dalsi data (ve spolupraci s distributory elektfiny) o celkovém poctu
dobijecich bod(, véetné téch neverejnych a nastavit vhodny reporting. :

Kromé toho je tfeba novelizovat zakon ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach
tak, aby odpovidal aktualni situaci rozvoje elektromobility (BEV i FCEV). '

Rozvoj vetejné dobijeci a Cerpaci infrastruktury bude podporen z Operaéniho
fondu Doprava (6 mld. K& do roku 2027). :

Zejména pro ndakladni a ddlkovou dopravu rozvijet plnici stanice proé
obnovitelny vodik a bioCNG/bioLNG. :

Viz jiné strategie | NAP CM
nebo legislativa

Indikatory plnéni = I Zvysit pocet dobijecich bod

N Zvysit pocet vodikovych plnicich stanic

Termin Pribézné do konce 2030 Stav opatireni Pokracovat v realizaci




Tato pripominka je zasadni.

74. K5.4.4, str. 124, opatieni E.5 Rozvoj dobijeci infrastruktury a sité Cerpacich stanic na obnovitelny

vodik a bioCNG/bioLNG

Pfedmétem opatieni ma byt mj. rozvoj plnicich stanic pro obnovitelny vodik. Mélo by byt specifikovano,
Ze podporovany nebudou pouze plnici stanice s kapacitou 1t/den, tj. nejenom plnici stanice striktné
odpovidajici nafizeni AFIR. Naopak pozadujeme vyslovné doplnit, Ze se bude jednat i o plnici stanice
s kapacitou nizsi. Bez provoznich dotaci je nepravdépodobné, Ze by se vodikova infrastruktura vyznamné

rozvinula.

Tato pripominka je zasadni.

75. K 5.4.4 Navrzena opatieni

Zadame text upravit nasledovné:

E8

Popis

Cilem je postupné-nahrazovat tastautomobilové dopravy-motivovat uZivatele

ve méstech pro SirSi vyuZiti hromadné dopravy hremadnou-depraved (prip.
pési a cyklistické dopravy). Divodem neni pouze ochrana Zivotniho prostredi

a verejného zdravi,

ale i nedostatecna kapacita verejného prostoru, kterou je poti‘ebnéé

rozsSirovat.

Primarni jsou zasahy a investice, které zvy3uji kvalitu hromadné ¢i sdilené :

dopravy a usnadnuji jeji vyuZiti jako napf.:

- dalsi pruhy rezervované pro hromadnou dopravu pro jeji plynulejsi

provoz,

- P+R a B+R infrastruktura pro lepsi kombinaci hromadné dopravy s

automobilovou a cyklistickou (parkovani u klicovych stanic),

- budovani dobijecich stanic v parkovacich domech

- vymezeni parkovacich mist pro e-carsharing.

Pro regulaci automobilové dopravy maji mésta celou fadu ndéstroju :

vyzkousenych v zahranici:

- wrazpé vyssi poplatky za parkovani pro rezidenty (obzvlasté pro druhé

a dalsi auta na bytovou jednotku),
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- zpoplatnénivjezdu do centra mést (myto) nebo rozsifovani pésich zén, :

- zvyhodnéni viezdu do centra mést pro bezemisni automobily

- nizkoemisni zény v centrech mést (dle 201/2012 Sb. §12, tedy podle
emisni tridy vozidla),

’ . v v

Tato opatreni je potieba zavadét uvazlivé s ohledem na mistni infrastrukturu,
alternativni trasy pro automobilovou dopravu a kvalitu MHD. :

Z pohledu statni spravy je tieba:

- zpresnit legislativu k nizkoemisnim zéndm (201/2012 Sb. § 14) a
zpoplatnéni vijezdu do vybranych ¢asti mést (565/1990 Sb. § 10), aby
se propojily zajmy ochrany ovzdusi s ochranou klimatu s sniZzenim
dopravniho zatiZzeni mést. Pro nizkoemisni zony je tfeba odstranit
podminku existence objizdné trasy, a moznost udéleni vyjimky pro
rezidenty. Pro zpoplatnéni vjezdu je tfeba umoznit zpoplatnit vjezd
rezidentlim a v misté podnikajicim osobam a poplatek diferencovat dle
emisni tfidy vozidla. :

Viz jiné strategie | Koncepce méstské a aktivni mobility, MD, 2021
nebo legislativa

Indikdtory plnéni  [J Pfijmout novelu zakona ¢&. 201/2012 upravujici nizkoemisni zény

v

Gesce MMR, MZP (ve spolupréci gTyp opatieni | Regulace

s mésty)

Termin - Prabézné do konce 2030 Stav opatieni : Nové opatreni

Odlvodnéni:

e Zjakych dat a podkladd vychazi autofi pfi navrhovani opatreni snizeni poctu parkovacich mist?
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o Snizeni poctu parkovacich mist vytvofi dalsi tlak, na jiZz dnes nedostatecna parkovaci mista,
celkové omezuje mobilitu osob (vlastnikd i navstév) a zplsobuje zacpy v rdmci mést, co
nakonec zvysi emise CO2 a vyfukovych plynd.

e Pro¢ by méla CR jit cestou pfikazil a zdkazG?

o Namisto sniZzovani parkovacich mist bychom se spiS méli soustfedit na motivaci ob¢an(
a navrhovani alternativnich feseni, napf. vystavbu zachytnych parkovist nebo parkovacich
domd.

e Opatreni nizkoemisnich z6n muize byt v kontradikci s planovanym a jiz schvdlenym omezenim
parkovani elektromobil(i v HMP.

Tato pripominka je zasadni.

76. Pripominka ke kapitole ,,5.6 Odpadové hospodarstvi“, str. 145 a dale

V ramci celé kapitoly je tfeba dlsledné rozlisSovat terminy ,spalovna“ a ,,energetické vyuZiti odpad“ (viz.
odlvodnéni).

Oddvodnéni:

Je tfeba rozliSovat zafizeni ,spalovna“ (pouze termicka likvidace odpadl, napf. nemocniéni spalovna)
a ,energetické vyuZziti odpadd“ (zafizeni s vyuziti vzniklé energie, napt. ZEVO). Zde by mélo byt uvedeno
rozsifovani energetického vyuZiti dopada.

Tato pfipominka je zasadni.

27 7

77.K subkapitole ,,5.6.4 NavrZzena opatieni“ v sektoru ,,5.6 Odpadové hospodarstvi“, str. 151

Pozadujeme doplnit nové opatieni:

G.XX SniZeny poplatek za skladkovani podminit zavedenim door-to-door systému

Snizeny poplatek za skladkovani dle § 157 zakona ¢&. 541/2020 Sb. o odpadech
neni v souéasnosti nijak podminén efektivitou systému sbéru nebo dal3imi
opatfenimi sméfujicimi k zavadéni cirkularity atd. V sou¢asném znéni zdkona
je tato sleva na poplatku za skladkovani ploSna pro vSechny obce bez ohledu
na jejich procento tridéni, produkci odpadt na obyvatele atd. :

Popis

Opatieni by mélo zvysit motivaci obci zavadét progresivni systémy sbéru a :
nakladani s odpady a tak mj. sniZovat produkci odpadu. :
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Viz jiné strategie
nebo legislativa

Indikatory plnéni | [ Procento obci se zavedenym door-to-door systémem

O Poéet obyvatel zahrnutych do systému door-to-door

Oddvodnéni:

Snizeny poplatek za sklddkovani dle § 157 zakona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech neni v soucasnosti nijak
podminén efektivitou systému sbéru ¢i dalSimi opatfenimi smérujicimi k zavadéni cirkularity atd. V
soucasném znéni zakona je tato sleva na poplatku za sklddkovani plosna pro vSechny obce bez ohledu na
jejich procento tridéni, produkci odpadl na obyvatele atd. Opatreni by mélo zvysit motivaci obci zavadét
progresivni systémy sbéru a nakladani s odpady a tak mj. sniZovat produkci odpadu.

Tato pfipominka je zasadni.
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