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POLITICKY KONTEXT:

Sdéleni EK navazuje na dohodu zemi EU o sniZeni produkce oxidu uhli¢itého do roku 2030 o 55 % vUci Urovni
roku 1990. Jde o dulezZity programovy dokument, na ktery budou navazovat konkrétni kroky, zejména vydani
prislusnych smérnic a natizeni. Doprava se jako jiné sektory na plnéni cild bude podilet.

OBECNE PRIPOMINKY V OBLASTI CHYTRE A UDRZITELNE MOBILTIY:

Y/
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Svaz prdmyslu a dopravy CR vita, Ze Strategie udrzitelné a chytré mobility, kterou predstavila
Evropska komise, pokryva hlavni témata budoucnosti dopravy a souvisejiciho pramyslu jako celku —
nizko/bezemisni a udrzitelnou mobilitu, bezpeénost, digitalizaci, sdilenou mobilitu, konektivitu
a autonomni fizeni, vyuZiti dat a umélé inteligence, véetné dlirazu na potfebu dostupné mobility pro
obcany EU a dlrazu na podporu nizkoemisni mobility a kvalitni dopravni infrastruktury.

Je velmi duleZité, aby s dopravou spojeny evropsky pramysl véetné ¢eského, ktery ma silny exportni
charakter, vcas a kreativné vstupoval do téchto inovaci a nezaostaval za rozvojem novych technologii
v Asii a Americe.

Zaroven je nutné se zabyvat pfipravou prfechodu na udriitelnou a chytrou mobilitu v dopravé
a primyslu, véetné finanénich (napf. naklady na mobilitu), socioekonomickych (strukturalni zmény
zaméstnanosti, vzdélavani, dvéra v technologie) a technologickych limitl a na druhé strané také
nutnymi predpoklady pro splnéni uréenych cilt (legislativni podminky, nutna verejna podpora, zména
spotiebitelskych preferenci apod.). Klicova je oblasti vzdélavani. To plati jak pro rust kvalifikace
pedagogl, aby byli schopni vzdélavat Zaky a studenty zakladnich, stfednich i vysokych skol k novému
pojeti mobility i navazujicich odvétvi (pramysl, energetika, ochrana Zivotniho prostfedi, ochrana
klimatu), tak i pro firemni Skolstvi ve vztahu k rlstu kvalifikace svych zaméstnanc(.

KONKRETN{ PRIPOMINKY K JEDNOTLIVYM KAPITOLAM:
Ke kapitole 2.1 (UDRZITELNA MOBILITA — udrZitelnost véech druhi dopravy)
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K cili/mezniku provozu nejméné 30 miliont automobilt s nulovymi emisemi a 80 000 nakladnich

automobild s nulovymi emisemi a bez emisni dopravé do roku 2050

o Souhlasime, Ze snizovani emisi z dopravy je jednou z nejvétsich aktualnich vyzev, pficemz
postupna dekarbonizace dopravy je dllezZitd nejen pro splnéni klimatickych cilG Patizské
dohody.
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Milnik 30 milioni bezemisnich automobild k roku 2030 se vSak zda jako ne prilis realisticky.
Abychom ho dosahli, bude tfeba do roku 2030 zvysit asi 50x pocet bezemisnich vozidel a 15x
pocet dobijecich stanic v EU. Ke splnéni ambicidznich cilG bude klicové sladéni souvisejici
legislativy (emisni cile CO2, Euro normy, podil OZE v dopravé, legislativa v oblasti vefejnych
zakdzek, infrastruktury pro alternativni paliva atd.) a nastaveni pfiznivych ramcovych
podminek stimulujicich poptavku po nizko- a bezemisnich vozidlech, véetné rozvinuté
dobijeci a plnici infrastruktury pro osobni, lehka i tézka uzitkova vozidla.

Vyroba osobnich automobil(i v CR ma vyrazné exportni charakter, tuzemska spotfeba ¢ini
7,7 % z celkové produkce. Proto se automobilovy primysl v CR vyviji pfedeviim podle
poptavky na trhu EU a zC€asti podle svétovych trh(.

S aplikaci pradmyslu 4.0 bude stale mensi roli pro lokalizaci vyroby hrat levnéjsi pracovni sila,
vyroba bude stale vice lokalizovana v oblastech s kvalifikovanou pracovni silou. Pokud ma CR
a EU a EU zdjem na zachovani automobilového priimyslu a jeho konkurenceschopnosti, mélo
by se v prvé radé resit téma vzdélanosti, zejména s ohledem na potiebu budoucich
kvalifikaci.

Jako vhodné vidime vytvorit dopadovou studii na zaméstnanost v ovlivnénych
pramyslovych sektorech a ekonomiku nejen v CR, ale ve viech ¢élenskych stitech EU.
V pfipadé dopravy bude tfeba dohlédnout také dopady na obnovu/zastaravani vozidlového
parku a dostupnost mobility. V potaz by mély byt brany rovnéz dopady krize spojené s covid-
19 (véetné investi¢nich mozZnosti firem). Souéasné povazujeme za dlleZité vSsechny milniky
a klicové body schvalené na Grovni EU propsat do narodnich strategickych dokument( a také
promitnout do novych dotacnich a jinych podplrnych titul(l (Narodni plan obnovy, ESIF,
Moderniza¢ni fond, Fond pro spravedlivou transformaci, programy na podporu VaV
a vzdélavani a dalsi).

% K nizkoemisni mobilité a alternativhim paliviim obecné

O

Souhlasime, Ze je tfeba podporovat zachovéani a tvorbu dodavatelskych a hodnotovych
fetézcl (napf. pro baterie, vodik).

Zasadni pro plnéni cilli bude zejména podoba legislativy tykajici se emisni regulace CO2
(v€etné budouciho nastaveni systému EU ETS a sektorll mimo EU ETS), post EURO 6/VI,
testovani emisi pfi technickych prohlidkach, budovani alternativni infrastruktury (AFID),
energetické narocnosti budov ve vztahu kdobijeci infrastruktuie a poZadavk(li na
vykonnostni parametry pneumatik.

Vsouladu svySe uvedenym podporujeme co nejrychlejSi zavadéni infrastruktur pro
alternativni paliva, které by mélo byt v souladu s cili stanovenymi legislativou EU pro nova
vozidla v oblasti snizovani emisi CO,.

Vzhledem k tomu, Ze smérnice AFID neméla ve vSech ¢lenskych statech EU potfebny dopad,
vitame diskusi o jeji budouci podobé. JelikoZ ¢lenské staty maji nyni pomérné velkou volnost,
pokud jde o stanovovani cil( v oblasti infrastruktury pro alternativni paliva, urcita spolecna
metodologie, ktera by pomohla clenskym statlim zvolit si narodni cile za respektovani
narodnich specifik, by mohla byt uzitecnd s tim, Ze infrastruktura by méla byt budovana
primarné na zakladé poptavky.
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= Nastroje pro lepsi integraci elektrickych vozidel do elektro-sité v rdmci AFID, RED,
EPBD a TEN-T musi byt realistické a co mozna nejvice market-driven. Regulace by
méla byt pfimérena a spise podpurna.
= Podporujeme vefejnou podporu a pobidky pro udrzitelnou mobilitu (EK ocekava
nutnost dodatecnych investic do infrastruktury ve vysi 130 mild. EUR rocné.
Digitalizace a ozelenéni bude stat dalSich 100 mld EUR ro¢né navic).
= Je treba zvazit to, Ze rdzné typy administrativnich opatfeni spolu s tlakem na
interoperabilitu a roaming mohou sklouznout k cenové regulaci. Urcité riziko Ize
vidét i v situaci, kdy by se zrychleni vystavby infrastruktury feSilo rozvolnénim
podminek podpory. Z pohledu infrastruktury pro alternativni paliva je tfeba klast
dlraz nejen na samotnou vystavbu, ale zejména i dlouhodoby provoz této
infrastruktury.
Udrzitelna elektrifikace dopravy musi mit moznost tézit ze vSech nizkoemisnich zdroju
elektfiny (kromé OZE napf. i jaderna energetika).
= QObavame se, Ze zminéni nutnosti vytvoreni taxonomie pro dopravu a zdlraznéni
principu ,do no significant harm”“ povede ke zbyte€nému poruseni principu
technologické neutrality podobné jako u vodiku v Delegovanych aktech taxonomie,
tedy Ze by elekttina z jddra mohla byt znevyhodnéna proti OZE.

Ke kapitole 2.2 (UDRZITELNA MOBILITA — lepsi vybér druht dopravy)

% Kcili/mezniku na zdvojnasobeni provozu na vysokorychlostnich trati v Evropé do roku 2030

a ztrojnasobeni do roku 2050
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Je na misté&, aby i Ceska republika aktivné pfispéla ke snaze o zdvojnasobeni provozu na
vysokorychlostnich tratich v EU. Nutné je zejména to, aby byly do roku 2030 v CR dokonceny
a uvedeny do provozu prvni tfi pilotni projekty vysokorychlostnich Zeleznic.

Kromé své cilové funkce ve vytvoreni dopravnich spojeni evropského vyznamu v osach
severozapad — jihovychod a sever — jih i dopravniho vyznamu na Grovni CR (propojeni
krajskych mést) prispéji jiz v prvni etapé svého vyufziti k odlehéeni soubéznych konvencnich
Zeleznicnich trati pro ndkladni a regionalni osobni dopravu tim, Ze na né budou odklonény
vlaky dalkové osobni dopravy.

Zaroven je potrebné intenzivné pokracovat v projekénich pracich dalSich Usekd
vysokorychlostni trati, a to s cilem, aby jejich vystavba plynule navdzala na dokoncené pilotni
projekty.

% K cili/mezniku na zajisténi uhlikové neutrality vefejné hromadné dopravy osob na vzdalenost do

500 km do roku 2030

O

Na rozdil od pfedchozi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2019/1161 o podpofe
Cistych silni¢nich vozidel, kterd se tykala jen autobusové dopravy v zavazku verejné sluzby ve
smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1370/2007, se nové sdéleni Evropské
komise tyka verejné dopravy vSeobecné, tedy i dopravy Zeleznicni, cozZ vitame.

Pro Zeleznici jde za urcitych podminek o splnitelny cil. V osobni Zelezni¢ni dopravé je
v zemich EU i v CR dominantni elektricka vozba. Nahradu Ize v priibéhu 10 let v CR zvladnout
za predpokladu, Ze se:



definuje a realizuje potfebny rozsah liniové i bodové elektrifikace Zeleznic ke 100 %
zaji$téni bezemisni vefejné Zelezniéni osobni dopravy v CR od roku 2030 kombinaci
elektrickych trolejovych a akumulatorovych vozidel ¢i jinych vozidel na alternativni
paliva (vodik),

zaroven tato elektrifikace a investice do potiebné infrastruktury budou
v dostatecné mire financné podpofeny a budou zajistény i potifebné povolovaci
procesy,

vybuduje v prdbéhu let 2021 az 2030 park elektrickych trolejovych,
akumulatorovych a vodikovych vozidel za dostatecné verejné podpory,

posili rozvoj vysokorychlostnich Zeleznic v EU i CR.

«» K cili/mezniku na rist nakladni Zelezniéni dopravy o polovinu do roku 2030 a zdvojnasobeni do

roku 2050
Podporujeme prechod ndkladni dopravy na Zeleznici, ¢imz se ulevi Zivotnimu prostredi

O

i zatézi na silnicich.

Nicméné je tfeba mnohem vice specifikovat a rozpracovat iniciativy v rdmci akcniho planu.

Jen témi uvedenymi (24. Revize nafizeni o koridorech pro Zeleznic¢ni nakladni dopravu a 25.

Pfezkum regulacniho rdmce pro intermodalni dopravu, véetné smérnice o kombinované

dopravé) se cilll nemUzZe dosahnout.

Nutné je napf. navySeni kapacit koridord Zelezni¢ni (nakladni) dopravy. Na tu
stavajici se tolik zatéze pfi sdileni sité s osobni dopravou nemdize vejit, a to ani pfi
rozvoji vysokorychlostni Zeleznice. Objizdné trasy tém patefnim se pak stavaji jen
velmi sloZité konkurenceschopné s ostatnimi médy dopravy.

Dale je nutné urychlit elektrifikaci dalSich trati. Chybéjici elektrifikace je jednou ze
zakladnich pfFi¢in jejich nizké atraktivity pro ndkladni dopravu. Nutné je také
postoupit ve sjednocovani napéjeci soustavy, co? je v nékterych statech (véetné CR)
problém.

K navySeni objemd preprav na Zeleznici bude dochazet predevSim ve dvou
segmentech.

e Jednim je kombinovana doprava, zde vSak musime pocitat s prvni a posledni
mili, kterd bude ve velkém mnozstvi pfipad(l znamenat kooperaci Zeleznice
a silnice — tzn. nutnost podpory terminalQ, rtiiznych manipulacnich ploch
a prekladist.

e Druhym je pak segment jednotlivych vozovych zasilek. Zde je tfeba fesit
pfedevSim nakladovy model preprav po Zeleznici. Tento segment
stimulovat pobidkami, ilevami variabilnich nakladt apod.

e Ddle je nutné podporit modernizaci a rozsifovani kapacit sefazovacich stanic
(ranzir(l), budovat dalsi odstavné koleje pro kratkodobé odstavovani souprav
nakladnich voz(, které nebudou proti zaméru EU zpoplatiovany (identicky
jako v pripadé odstavnych parkovist pti délnicich...). Budovat vétsi kapacitu
véeobecnych naklddkovych a vykladkovych koleji v&. vlegek. Zelezni¢ni
nakladni dopravé se musi dostat stejna priorita, jako vlaklim osobni dopravy.



Soustredit se tedy i na pridélovani kapacity dopravni cesty, ktera je zatim pro
velikost cilt velmi omezena.

Ke kapitole 3 (INTELIGENTNI MOBILITA)

< K chytré mobilité obecné
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Sdilime hodnoceni Komise, Ze Gspésné zavadéni reSeni tzv. chytré mobility (podporené ITS
systémy) do provozu ma potencial vyznamné zlepsit bezpecnost silnicniho provozu,
efektivitu dopravy a pohodli tim, Ze uZivatellm dopravy pomlzZe pfijimat spravna
rozhodnuti a pfizplisobovat se dopravni situaci. Kromé toho pfispéje k dekarbonizaci odvétvi
silni¢ni dopravy snizenim negativnich externalit, jako je pretizeni dopravy, znecisténi ovzdusi
a emise CO2.
=  Pfipravovany legislativni ramec pro chytrou mobilitu musi reflektovat potrebu
bezpecnostni i funkéni interoperability (i pfeshranicni) systému a zaroven zajistit
kontinuitu s jiz vyuZivanymi technologiemi. Pro spravné fungovani uvedenych
systému je tfeba déle investovat do pokryti dopravnich tahd vysokorychlostni siti,
ale rovnéZ do udrzovani a zkvalitfiovani dopravni infrastruktury, véetné dopravniho
znaceni.
Rédmec EU pro umélou inteligenci musi zajistovat pravni jistotu a zabranit fragmentaci
vnitfniho trhu, soucasné vsak také umozriovat rozvoj dynamického a flexibilniho
ekosystému respektujiciho technologicky vyvoj.
= EU by se méla zaméfit v této oblasti také na sektorové vyuziti a vyzvy
a neuplatiiovat pfistup ,,one-size-fits-all”. Pfipadné mezery v legislativé by mély byt
zaclenény spise do stdvajiciho legislativniho rdmce (napf. typové schvalovani, dozor
nad trhem, nafizeni k bezpecénosti) a byt v souladu s aktivitami EHK-OSN. V ptipadé
autonomniho fizeni by mél byt uplatnén technologicky neutralni pfistup.

% Kdatum o mobilité
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V nakladani s daty je nutné byt obezretny a respektovat, Ze z pohledu obchodniho tajemstvi
jde o citlivou oblast. Je tfeba zabranit tomu, aby dostupné detailni informace o fungovani
obchodnich modell byly zneuZity.
= Jakékoli regulacni usili by se mélo zaméfit na vytvoreni rovnych podminek pro
vSechny zucastnéné strany, regulace specifické pro jednotlivd odvétvi by pusobily
proti rozvoji trhu. Zaroven by EK méla zajistit sdileni dat v drzeni verejné spravy
a podporit jejich znovuvyufZiti s cilem rozvoje novych business modeli MaasS.
Z Akéniho planu je v této oblasti klicova podoba revize smérnice o ITS systémech, pfipadné
Upravy pravniho ramce systému eCall, dokonceni EU legislativniho ramce pro
automatizované/autonomni fizeni (véetné planu pro vyuZivani Al a ramce pro schvalovani
AVs) a podoby pravnich predpist souvisejicich s pfistupem a vyuzivanim mobilitnich dat
(nafizeni o real-time datech z provozu, vytvoreni spolecného evropského datového prostoru
a regulacni ramec pro pfistup k Udajim zvozidel). DulleZitou otazkou bude také revize
pravidel vefejné podpory v souvislosti s podporou rozvoje udrzitelné a chytré mobility.



