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NAZEV MATERIALU

OBECNE PRIPOMINKY
Svaz pramyslu a dopravy CR dlouhodobé usiluje o vét$i podporu alternativnich paliv, ktera jsou pro

Ceskou republiku ddlezita jak z environmentalniho, tak z regulatorniho pohledu pfi plnéni cilé
v oblasti energetiky a klimatu.

Proto jsme velmi radi, Ze ministerstvo primyslu a obchodu spolu s dalSimi pfistoupilo k tolik
potiebné aktualizaci NAP CM. Zaroven vsak v nasich pfipominkach nize zddame dil¢i doplnéni napft.
v podobé zavedeni pfimych pobidek pro financovani investi¢ni podpory na vystavbu zkapalfiovacich
stanic na LNG, dalsi opatfeni pro podporu vystavby dobijecich stanic a plnicich stanic ¢i odstranéni
bariér v oblasti garaZzovani vozidel na zemni plyn a vodik. Dalsi pfipominky upresnuji text NAP CM.

1. K materidlu obecné (nap¥. kap. 1.1)
Doporucujeme doplnéni Cisel nafizeni schvalenych vroce 2019 (2019/631 a 2019/1242), ktera
stanovuji emisni cile CO, pro nova osobni, lehka a tézka uZitkova vozidla; rovnéz je uZitecné uvést

Cislo revidované smérnice o energetické narocnosti budov (2018/844) a smérnice o podpore Cistych
a energeticky uéinnych vozidel (2019/1161).

Dale davame ke zvaZeni, zda mezi seznamem strategickych dokumentl uvadét pouze jeden ze
zasadnich legislativnich aktl (smérnice o energetické naroc¢nosti budov) —doporucujeme bud'seznam
rozsifit o dalsi (viz legislativni akty uvedené v odstavci vyse, napt. smérnice 2018/2001 apod.), nebo
tuto smérnici z této ¢asti textu vypustit.

Do uvodni ¢asti NAP CM by mohla byt doplnéna také stru¢nd zminka o zverejnéni European Green
Deal.

Oduvodnént:

Doplnéni Cisel legislativnich aktd usnadni Citatelu orientaci a jejich vyhledavani.

| dalsi legislativni akty budou mit zdsadni vliv Cistou mobilitu — na podobu vyrdbénych a nové
registrovanych vozidel v EU a infrastrukturu alternativnich paliv. Neni jasné, proc je v seznamu
strategickych dokumentt uveden pouze jeden z nich.
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European Green Deal, aktivity a legislativa z néj vychazejici bude mit nepochybné zasadni dopad na
podobu (Cisté) mobility v EU do budoucna. Pochopitelné neni mozné jej zahrnout do stavajici
aktualizace NAP CM, strué¢nd zminka o jeho uverejnéni by ale byla vhodna.

KONKRETNI PRIPOMINKY

2.

Ke kapitole 1.1 — Obecna vychodiska pro zpracovani aktualizace NAP CM
Do odrazky k OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost na str. 7 pozadujeme doplnit novy

odstavec ve znéni:

,Program je ddle zaméren mj. na oblast energetické infrastruktury, coZ umozZriuje podporu
vystavby zkapalfiovacich stanic na LNG vcetné potiebné upravy plyndrenské infrastruktury
a podporu cinnosti umoZnujicich Sirsi vyuZiti biometanu v oblasti dopravy.”

Oduvodneéni:
Jedna se o popis pfipravovaného OP TAK 2021 — 2027. Na tuto pfipominku navazuji dalsi pfipominky
ohledné podpory vystavby zkapalfiovaci stanice LNG.

Tato pFfipominka je zasadni.

Ke kapitole 1.2 — Shrnuti cilt aktualizace NAP CM
Zadame pod tabulku €. 1 doplnit novy text tykajici se spotieby energie v dopravé.

Novy text:

,Podle Souhrnné energetické bilance CR (MPO CR, unor 2019) roste v priibéhu poslednich ¢tyrech
statisticky zpracovanych letech (2013 aZ 2017) koneénd spotieba energie v dopravé v CR tempem
9,19 PJ/rok (2,55 TWh/rok) a produkce oxidu uhlié¢itého roste v dopravé tempem 0,68 Mt/rok.
Viddou CR schvdleny Vnitrostdtni pldn CR v oblasti energetiky a klimatu (MPO CR, listopad 2019)
urcuje pro oblast zvySovdni energetické ucinnosti zdavazny cil sniZovat v obdobi let 2021 aZ 2030
konecnou spotrebu energie, a to zavddénim novych tspor tempem 0,8 %/rok, tedy 8,4 Pl/rok (pFi
predpoklddané trovni konecné spotieby energie v CR v roce 2020 v drovni 1 050 PJ/rok). To
znamend v piepoctu pro obor dopravy (pfi predpokladané trovni konecné spotreby energie
v dopravé v CR v roce 2020 v trovni 305 PJ/rok — 85 TWh/rok) zvysovat tspory energie v dopravé
tempem 2,44 Pl/rok (0,68 TWh/rok).

V oblasti snizovdni produkce oxidu uhli¢itého urcuje Vnitrostdtni pldn CR v oblasti energetiky
a klimatu cil sniZit mezi roky 2020 a 2030 emise CO; produkované spalovdnim fosilnich paliv ze 116
Mt/rok na 104 Mt/rok, tedy zhruba o 10 %. To znamend v pfepoétu pro obor dopravy (pFi
predpoklddané urovni produkce oxidu uhlicitého v dopravé v €R v roce 2020 v drovni 21,3 Mt/rok)
zvysovat uspory emisi oxidu uhliéitého v dopravé tempem 0,2 Mt/rok.

V tabulce 1 uvedend intramoddlini tspornd opatreni v silni¢ni dopravé prinesou (v uvddéném
rozpéti poctu vozidel):



e Uspory konecéné spotieby energie v dopravé tempem 0,24 PJ/rok (0,07 TWh/rok) az 0,50
PJ/rok (0,14 TWh/rok),
e uspory produkce oxidu uhliéitého v dopravé tempem 0,02 Mt/rok az 0,04 Mt/rok.

Cile uvedené v tabulce 1 Aktualizace Ndrodniho akcniho pldnu cisté mobility napliiuji cile uvedené
ve Vnitrostdatnim planu CR v oblasti energetiky a klimatu v rozsahu 10 aZ 20 %. A to jak v oblasti
sniZovdni spotreby energie, tak i v oblasti sniZovdni emisi oxidu uhlicitého.

Zbyvajicich 80 az 90 % cili v oblasti sniZovdni spotfeby energie, i cili v oblasti sniZovdni emisi oxidu
uhlicitého v dopravé, bude zajisténo extramoddlnimi usporami, tedy prevodem cdsti pFeprav
z energeticky a emisné velmi ndrocné automobilové dopravy na energeticky méné ndrocnou
dopravu kolejovou. Prislusné investice do dopravni cesty i do vozidel, k zajisténi vyssi kvality i vyssi
kapacity jsou programové feseny jak v oblasti Zelezni¢ni dopravy (vystavba vysokorychlostnich
Zeleznic, elektrizace a stavba druhych tratovych kolejich na silné zatiZzenych konvenénich tratich,
prechod na jednotny napdjeci systém 25 kV), tak i v oblasti méstské hromadné dopravy (rozvoj
metra, tramvajové a trolejbusové dopravy).

Tato relace je vcelku logickd, nebot potencidl extramodadlnich uspor je vyrazné vyssi neZ potencidl
intramodadlnich uspor. Intramoddlini uspory snizuji spotifebu energie a emise typicky na 40 %,
extramodalni uspory sniZuji spotrfebu energie a emise typicky na 15 %.

Podobné je to i s efektivitou investic. Individudlné viastnéné a individudlné vyuZivané dopravni
prostredky jsou velmi slabé vyuZivdny (napfiklad osobni automobil v CR: stiedni ¢asové vyuZiti 1,7
%, stfedni obsazeni 26 %, tedy v soucinu 0,43 %), zatimco dopravni prostredky vefejné hromadné
dopravy (napfF. Zelezniéni vozidla, vozidla méstské hromadné dopravy) jsou vyZivany z 20 % aZ 40
%, tedy o dva rady intenzivnéji. To md zdsadni vliv na efektivitu investic do sniZeni spotieby energie
i emisi. Proto bude i naddle verejnd hromadnd doprava zakladnim ndstrojem ke sniZeni spotreby
energie v dopravé a dopravou produkovanych emisi.“

Oddvodneéni:

V prosinci 2020 dostala vldada CR ke schvaleni aktualizovanou podobu Vnitrostatnim planu CR
v oblasti energetiky a klimatu, ktery zavazuje CR k ciléim v oblasti snizovani koneéné spotteby energie
i v oblasti snizovani produkce oxidu uhli¢itého. Narodni akéni plan ¢asté mobility je potfebny vnimat
jako podplirny plan ke splnéni cill v oblasti energetiky a klimatu.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 2.1 — Vychodiska (Elektromobilita)
Oznaceni OPD coby programu z domacich zdroji by mélo byt upraveno, OPD je financovan

z pfevazné Casti z ESIF.

Oduvodnéni:



Stavajici text by mohl byt chapan tak, Ze se jedna o program hrazeny pouze ze statniho rozpo¢tu CR.

Ke kapitole 2.3 — Oc¢ekavany vyvoj (Elektromobilita)

Posledni odstavec kapitoly 2.3 na str. 11 navrhujeme upravit takto:

,Tento rozvoj elektromobility predstavuje urovern spotreby elektriny (po ocisténi o tramvajovou
dopravu) 430 GWh, coZ odpovidd spotiebé zhruba 250 000 elektromobili. Tato hodnota zhruba
odpovidd dolni hranici intervalu cile poctu vozidel NAP CM (viz tabulka 1).“

Oduvodneénti:
Doplnéni text vyjasni.

Ke kapitole 2.4.1 — Rozvoj trhu elektrickych vozidel (Elektromobilita)
Modra kfivka v grafu ¢. 2 (Vyvoj poctu elektromobilti s vyhledem k roku 2030) by méla byt zfejmé

oznacena jako ,nizky“, nikoliv ,stfedni (zvazit také pro graf 4 na str. 29).

Oduvodnén:

Je tfeba v textu jasné odliSovat scénare obsazené v NAP CM a NAP SG. Graf by mél odpovidat NAP
CM —tedy nizka a vysoka cCast intervalu (i z dGvodu vazby na dalsi ¢asti textu, napf. kap. 2.4.2). Vysoky
scénar NAP SG by odpovidal 800 tisicim vozidel.

Ke kapitole 2.5 — Kli¢ova opatfeni pro plnéni cilt (Elektromobilita)

V seznamu kli¢ovych opatfeni by mélo byt opatfeni ,Podpora ndakupu osobnich vozidel Setrnych
k Zivotnimu prostfedi zatazeno mezi ,,Pfimé pobidky k ndkupu vozidel”.

Odiivodneéni:
K zafazeni do pobidek k budovani infrastruktury doslo zfejmé nedopatfenim.

Ke kapitole 2.5 — Kliéova opatfeni pro plnéni cilti (Elektromobilita)

Mezi klicové opatteni v oblasti ,Pfimé pobidky k budovdni infrastruktury pro alternativni paliva”
zadame doplnit také opatieni ,Podpora budovdni nevefejné dobijeci infrastruktury pro subjekty
statni spravy a samosprdvy a jimi zrizené organizace”.

Oduvodnénti:
Dostupna infrastruktura alternativnich paliv je klicova i v sektoru statni spravy a samospravy,
opatteni se dopliuje s pobidkami na ndkup vozidel. Tuto moZnost zminiuje rovnéz karta opatfeni S10.

Tato pfFipominka je zasadni.

Ke kapitole 3.2 — O¢ekavany vyvoj (Zemni plyn)

Navrhujeme Upravu v posledni vété kapitoly 3.2 na str. 23:
,Jde mj. o reakci na aktudlini vyvoj na poli evrepské-legislativy EU, kterd tlaci vyrobce do re-vyvoje a
vyroby lokdiné bezemisnich vozidel."



10.

11.

Oduvodneénti:
Jde o drobnou Upravu upfesnujici text.

Ke kapitole 3.3.3 — Rozvoj vyroby biometanu pro vyuziti v dopravé

PoZzadujeme doplnit do kapitoly ,Rozvoj vyroby biometanu pro vyuZiti vdopravé” i LNG
obnovitelného ptvodu.

Ddle poZadujeme upravu prvnich dvou odstavcd:

»Pokud md byt zemni plyn v segmentu dopravy vnimany Sirokou verejnosti jako ekologické palivo je
nezbytné jeho postupné nahrazovdni pokrocilym biometanem. Ceskd republika je vdzéna cili plnéni
podilu OZE v dopravé. Vyznamny potencidl ¢dstecné nahrady zemniho plynu (CNG) Ize spatfovat ve
formé pokrocilého biometanu (bioCNG, bioLNG).

Rozvoj vyroby biometanu pro dopravu v CR je tudi? strategickym cilem NAP CM, ktery md usnadnit
vystavbu zkapalfiovacich stanic na bioLNG a jek-konverzi bioplynovych stanic (BPS) na vyrobny

biometanu. Ddle je nutné—taek zajistit potfebné vstupy pro vyrobu pokrocilého biometanu,

v potfebném rozsahu zajistit upravu stdvajicich plyndrenskych siti a v maximdini mire zjednodusit

podminky pfipojeni vyroben biometanu do plyndrenské sité.”

Oduvodneéni:

Biometan v dopravé lze vyuZit ve stlacené (CNG) i zkapalnéné (LNG) formé zemniho plynu. Kazdé
z téchto paliv ma jinou cilovou skupinu uZivatell. Podporou zdrojl bioLNG, tzn. zkapalfiovaci stanice
na LNG v CR, Ize dosdhnout roziifeni moznosti vykazovani biometanu coby obnovitelné slozky
v dopravé.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 3.4 — Kliéova opatfeni pro plnéni cilu (Zemni plyn)

Zadame doplnit mezi ,Pfimé pobidky k budovdni infrastruktury pro alternativni paliva“ také bod
,Podpora vystavby zkapalriovacich stanic na LNG“.

Oduvodnénti:
LNG je jedinou v soucasnosti dostupnou moznosti, jak zavést alternativni paliva do segmentu
nakladni dopravy. V soucasné dobé neexistuje v CR zkapalfiovaci stanice na LNG, je nutné ho dovazet
ze zahranici.
PFitom by zkapalfiovaci stanice na tzemi CR napomohla:

e diverzifikaci zvyseni spolehlivosti dodavek LNG do plnicich stanic;

e omezeni transportu LNG ze zahranici a s tim souvisejici ,,emisni stopy” tohoto transportu;

e vyrobé, popf. vykazovani vyroby a dodavek bioLNG v segmentu dopravy na Gzemi CR.



12.

13.

14.

Naklady na vystavbu a zprovoznéni zkapalfiovaci stanice jsou vysoké (pofizeni technologie,
projektové a inzenyrské prace, povolovaci fizeni v Uplné nové oblasti s nejistym vysledkem apod.),
zaroven trh a odbyt pro LNG v Ceské republice dosud neexistuje.

V ramci dosavadnich jedndani o podobé budouciho OP TAK 2021 — 2027 zastupci MPO vyjadfili svou
podporu tomuto ndvrhu a souhlasili s jeho zatazenim do tohoto OP (je jiz uvedeno v posledni
dostupné verzi navrhu OP TAK).

Tato pfFipominka je zasadni.

Ke kapitole 3.4 / 4.4 — Kli¢ova opatieni pro plnéni cili (Zemni plyn / Vodik)

Mezi klicové opatreni v oblasti pravni/legislativni Zzadame doplnit také opatreni ,Odstranéni bariér
v oblasti gardZovdni vozidel na zemni plyn“. Obdobny text by mél byt doplnén i mezi klicova opatreni
u vozidel na vodik.

Odivodnénti:
Toto opatfeni ve vyctu chybi, ac jej NAP CM v textu zminuje.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 4.3.4 — ZlepSeni regulatorniho ramce vodikové elektromobility

PoZadujeme z posledniho odstavce na str. 32 vypustit text:

v v ’ . s v

Oduvodneént:
Cilem NAP CM by mélo byt odstrarfiovani bariér pro rozvoj alternativnich paliv (viz predchozi

pripominka), nikoliv jejich vytvareni. Uvedend véta neni pro text nezbytna, navic je problematice
bezpecnosti bateriovych elektrickych vozidel vénovano nékolik karet opatfeni. Text materialu by mél
pomoci rozptylit domnélé pochybnosti o bezpecnosti jednotlivych pohond, ne je posilovat.

Tato pfFipominka je zasadni.

Ke kapitole 6.2 — Cista mobilita v Zelezniéni dopravé
PoZadujeme upravit text kapitoly nasledovné:

vvvvvv

druhem dopravy, predevsim diky vyrazné niZzsimu jizdnimu odporu a zajisténi elektrického pohonu
vozidel za pomoci liniové elektrizace trati_s vysokou ucinnosti prenosu elektrické energie mezi

vozidlem a trakénim vedenim. V dlouhodobé perspektivé je Zadouci predevsim dosdhnout jejiho

maximdlIniho pfechodu ze spalovacich na elektrické motory na tratich, které dosud nejsou
elektrizovdny. Existujici vozidla se spalovacimi motory by se tak méla postupné vyradit z provozu



a nahradit je novymi vozidly elektrickymi, ¢imZ dojde k vyrazné uspore emisi CO2 ze Zelezni¢ni
dopravy. K tomu bude dochdzet jak rozsifovdnim tradiénihe—Ffeseni-liniové elektrizace trati, které
dosahuje nejvyssi energetické ucinnosti, tak rovnéz vyuZivanim modernich vozidel vyuzivajicich
bateriovy nebo vodikovy pohon.

a aktudiné chybi rozsdhld sit elektrizovanych Zeleznic pfedevsim v severni ¢dsti Ceské republiky. PFi
pfipravé novych elektrizaci trati by SZDC méla_mit podporu napfi¢ resorty MD, MPO a MZP.;

veyv v z

v v

. Dalsim

problémem Ceské Zeleznicni sité je existence dvou hlavnich trakénich soustav — stejnosmérné trakéni
soustavy 3 kV a stridavé trakcni soustavy 25 kV, 50 Hz. Pro feseni-tohete-stavi-zahdjeni siednoceni
soustav byla dne 20. 12. 2016 schvdlena Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé
na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavki TSI ENE. V ndvaznosti na tuto
koncepci se predpoklddd postupné sjednoceni trakcni soustavy na systému 25 kV, 50 Hz-sjednotrou

fazi, které zajisti dalsi energetické uspory v liniové elektrizaci trati a umozni sniZeni investi¢nich
i provoznich ndkladd pro dalsi rozsirovani elektrizace.

Z technického hlediska je dalsi rozsifovani Cistych pohont na Zeleznici mozné vice zpusoby.
Energeticky nejucinnéjsi reseni je zajisténim pfimého trakéniho pohonu pomoci liniové elektrizace.
Toto reseni vSak s sebou prindsi také znacné investicni ndklady a je vhodné predevsim pro traté
s dostateCnym provoznim zatiZenim, a to nejen v osobni dopravé, ale také tam, kde existuje
pravidelnd ndkladni doprava. Dalsi moznosti je rozsifeni vozidel s akumuldtory, které je vhodné
vyuZivat pfedevsim v kombinaci s liniovou elektrizaci, kdy se tato vozidla mohou dobijet i béhem jizdy
pod troleji a akumulovanou energii vyuZit k dalsi jizdé v useku bez trakéniho vedeni. Zejména v pfipadé
nemoZznosti kombinace jizdy pod trakénim vedenim a v useku bez elektrizace (pripadné v pripadech,
kdy je podil useku s trakénim vedenim pfilis maly) je mozZné vyuZit rovnéz vozidla s vodikovym
pohonem, kterd ovsem maji nejnizsi ucinnost pfenosu energie v ramci Cistych vozidel. V pFipadech,
kdy je podil useku s trakénim vedenim pfilis maly, se musi provéfit jeho prodlouZeni, aby nemuselo

byt vozidlo vybaveno vodikovym pohonem s nejniZsi ucinnosti prenosu energie. Problematika

provoznich i pofizovacich ndkladi dvouzdrojovych vozidel musi byt individudlné posouzena pro

evse

do infrastruktury (elektrizace) nebo do dvouzdrojovych vozidel.

V pripadé ndkladni dopravy je pak pouZitelné predevsim reseni s rozsifovanim liniové elektrizace
s ohledem na potfebu pfendseného vykonu. Pomocny akumuldtorovy pohon je vyuZitelny zejména
pro posun v pripadé, kdy technologie nakladky neumoZzriuje instalaci trakéniho vedeni.

Na zdkladé vyse uvedeného Ize konstatovat, Ze cilem NAP CM je umoznit dalsi elektrizaci sité SZDC

a elementdrni rozvoj dvouzdrojovych vozidel. Je proto Zddouci hledat cesty, jak v budoucnosti
podporit ndkup téchto vozidel z verejnych zdrojd.
SZDC v soucasné dobé md v projektové pripravé mnoho useki trati k elektrizaci, které pfi jejich

zddrnému dokonéeni povedou k napliovdni cili NAP CM. Neméné dileZité jsou dosud

rozpracované dokumentace ve stupni studie proveditelnosti provérujici obhajobu elektrizace

traté/vozebniho ramene po strdnce ekonomické, dopravni, izemni a technické.




15.

Pro naplriovdni NAP CM je Zddouci, aby SZDC stdle a plynule provérovala vhodné traté k liniové
elektrizaci. Rozvojem elektrizace trati SZDC ddle vytvdii podminky k plnéni Usneseni vlddy
¢. 978/2015 a Usneseni viddy ¢. 362/2015. Vedle toho by rovnéZ mély byt vytvofeny podminky pro
obnovu kolejovych vozidel, které efektivné umozZni vyuZiti investic vloZenych do infrastruktury.

v v v 7 v v/ v i s v s s

Odivodnént:

Jedna se o doplnéni a upresnéni textu.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 8.1.2 — S2 Implementace smérnice EU o Cistych a energeticky ucinnych vozidlech

s
1

V ramci ¢asti karty S2 ,,Popis opatreni by mél byt, pokud jde o cile pro osobni a lehkd uzitkova vozidla,
doplnén text:
,(pro prvni referenéni obdobi od 2. srpna 2021 do konce roku 2025 vozidla s emisemi do 50

g CO>/km, pro druhé referenéni obdobi od roku 2026 do roku 2030 pak pouze vozidla s emisemi
nulovymi)“.

Oddvodneéni:
Text je nezbytny pro vyjasnéni charakteru cile, vychazi ze smérnice 2019/1161.

Tato pfipominka je zasadni.



16. Ke kapitole 8.1.12 — E6 Bezpecnost dobijeci infrastruktury elektromobill
V ramci ¢asti karty E6 ,,Popis opatireni” pozadujeme text upravit nasledovné:

E6 Bezpecnost dobijeci infrastruktury elektromobill

Popis opatreni Se zvysujicim se poc¢tem vozidel s pohonem na akumulovanou elektrickou energii na
uzemi CR a EU Ize ocekdvat vyznamnou potrebu budovat adekvdtni mnoZstvi souvisejici
dobijeci infrastruktury. Je nutné analyzovat, zvdZit a v pfipadé potreby nastavit

dodatecné bezpecnostni poZadavky na dobijeci mista a dobijeci stojany. PFi

v

Naprosto—zésadni-DileZitd je rovnéZ rozmanitost umistovdni dobijecich mist, které
mohou byt umistovdny v hromadnych gardZich, podzemnich prostorech v blizkosti
Cerpacich stanic apod. Je tedy zeela-rezbytné-potrebné stanovit petfebré-dodatecnd
bezpecnostni opatieni, kterymi bude zajisténa nejen bezpecnost dobijecich mist, avsak
i ochrana jejich bezprostredniho okoli, a to ve vsech prostorech jejich moZného vyskytu,
pficemZ bude vidy umozZnén bezpecny a efektivni zdsah jednotek poZdrni ochrany,
vcetné stanoveni zplsobu zachyceni kontaminované vody pouZité pro haseni.

S ohledem na naprostou absenci tuzemskych i zahranicnich metodik a standardi

bezprostredné aplikovatelnych v podminkdch CR bude toto vysoce specifické téma
saturovano v ramci programi podpory VVI a ziskané poznatky ndsledné
implementevény—navrieny do odpovidajicich prdvnich predpist, pripadné ceskych
technickych norem.

Klicovym vystupem formulovanym na zdkladé vyzkumu bude stanoveni podminek

poZdrni ochrany pre-peveleveni-vwystavby-a zésady-doporuceni pro provoz dobijecich
stanic (¢lenéni dle CSN EN 61 851-1). Delsim—nezbytaym DileZitym opatienim je
stanoveni pravidelnych revizi pfipojnych a pripojovacich zarizeni.

Oduvodnén:

Bezpecnost dobijeni a dobijeci infrastruktury je dilezitym tématem, v karté E6 je vSak tfeba provést
nékolik Uprav.

Text uvedeny v prvnim odstavci neni zcela pravdivy. Dobijeci stojany a dobijeci stanice jsou
predmétem certifikace, jsou tedy bezpecné, stejné tak jsou kladeny pozadavky na dobijeci mista, na
kterych jsou dobijeci stanice stavény. Navrhujeme tedy nahrazeni textu vétou o nastaveni
dodatecnych bezpecnostnich pozadavkd.

Pokud jde o text ve tfetim odstavci, nelze stanovit povoleny nebo nepovoleny zplsob dobijeni. Kazdy
uzivatel predchazi ptirozené vzniku pozaru.

Pokud jde o upravy v poslednim odstavci této Casti karty E6, HZS je ucastnikem konzultacniho
procesu, jejich stanovisko ma pouze doporucujici charakter.



Dale jsou v karté provedeny souvisejici Upravy textu.

Tato pfipominka je zasadni.

17. Ke kapitole 8.1.13 — E7 Zajisténi bezpeéného a efektivniho zdoladvani mimoradnych udalosti za

ucasti elektromobilti

V ramci ¢asti karty E7 ,,Popis opatreni pozadujeme text upravit nasledovné:

E7 Zajisténi bezpecného a efektivniho zdolavani mimoradnych udalosti za Gcasti elektromobilh

Popis opatieni Jiz v soucCasné dobé, kdy je na pozemnich komunikacich jen minimum vozidel s
pohonem na akumulovanou elektrickou energii, Ize identifikovat ojedinélé pripady
jejich poZaru. S predpokladem jejich-wyrazaéhe-ndristu vozi na elektricky pohon je
nezbytné—potrebné resit zajisténi adekvdtnich hasebnich a zdchrannych postupi s
durazem na bezpecnost osob a jednotek poZdrni ochrany (napF. prostrednictvim

vyuZiti e-callu anebo specifickych pozndvacich znacek).

Soucasné konvencni metody haseni se jevi jako neefektivni a haseni se tak omezuje
spise na pouhé ochlazovani a zabrariovdni rozsifovdni vzniklého poZdru.

Navrhnout zpisob identifikace vozidel s trakénim bateriovym systémem (katalogizace
EV a HEV). Je nezbytné navrhnout bezpecné a efektivni postupy jednotek poZdarni
ochrany u riznych konfiguraci vozidel pri mimorddnych uddlostech a vybavit jednotky
poZdrni ochrany nezbytnymi technickymi prostredky pro provedeni hasebniho zdsahu.

Kodifikovat zptsob zdznamu uddlosti/nehody vozidel s trakénim bateriovym
systémem. Tak, aby byla jasnd klasifikace poskozeného vozidla jake-rebezpecnéhe-v
ndvaznosti na prepravu a servis. Definovat body, kdy Ize klasifikaci vozidla zménit,
napriklad provedenim servisni prohlidky po nehodeé.

Oddvodneéni:

Upravy v prvnim odstavci slouZi k vyjasnéni textu a doplnéni konkrétniho pfikladu opatfeni.

Ke tfetimu odstavci: Do budoucna budou jezdit v CR ve vétsi mife i tato vozidla a je nutné se pfipravit
i na haseni vozl, kterd maji jak baterii, tak nadrZ na vodik. Proto by se text tfetiho odstavce
(identifikace, postupy, ...) mél tykat i vozidel s palivovym c¢lankem (na vodik).

K Upravé v poslednim odstavci: Nelze tvrdit, Ze by vozidla na alternativni pohon mohla byt vice i
méné nebezpecna. Splfuji stejné podminky NCAP jako vozidla na konvenéni pohon.

Tato pfFipominka je zasadni.

18. Ke kapitole 8.1.14 — E8 Bezpeénost servisovani elektromobilt

Cil opatieni i jeho popis v karté E8 by mély reflektovat existujici aktivity souvisejici s navrhem zakona
0 bezpecnosti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych technickych zatizeni (viz snémovni tisk
535) a pfipravovanym natizenim vlady, které nahradi nyni platnou vyhlasku 50/1978 Sb. (tedy obsah
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19.

20.

karty E2). Je tfeba mit tuto separatni kartu opatfeni, nelze problematiku zahrnout pod dalsi existujici
karty?

Druhy odstavec v ¢asti karty ,,Popis opatfeni” navrhujeme upravit takto:

,V soucasné dobé Ize identifikovat zdsadni nedostatky jak z pohledu preventivnich opatreni,
kladenych—na—prostery—pro—servis—elektromobild—tak z pohledu provedeni hasebniho zdsahu
jednotkami poZdrni ochrany. Doposud je haseni bateriovych systémi realizovdno konvencénimi
metodami a hasivy, pficemz nelze tyto zavedené postupy povaZovat za dostatecné efektivni.”

Oduvodneéni:
Tvrzeni, ze zcela chybi ¢i se nepfipravuji opatifeni souvisejici se servisovanim vozidel na elektricky
pohon, neni zcela pravdivé. Karta by méla byt adekvatné upravena.

Tato pfipominka je zasadni.
Ke kapitole 8.1.15 — E9 Uétovani / vykazovani nakladi za palivo na sluZebnich cestich pro

elektromobily
V patém odstavci ¢asti karty E9 ,,Popis opatreni“ navrhujeme doplnit text:

,V pfipadé domdciho dobijeni sluZebnich vozidel bohuZel neexistuje Zddnd metodika ohledné zjisténi
ndkladd vynaloZenych zaméstnancem na dobijeni sluZebniho vozidla._Diskutovdna a vyjasnéna by

méla byt téZ problematika tykajici se pfifazeni a vyuétovdni jizd pro soukromé/sluzebni uéely v

souvislosti s dobijenim vozidla na riznych typech dobijecich bodi."

V poslednim odstavci a do kolonky ,,Spoluprdce” 74dame doplnit k ERU také €SU a dale aktualizovat
cely text dle jiz uskute¢nénych krokd.
Mezi spolupracujici subjekty Zddame doplnit také MF.

Oduvodneént:

U patého odstavce se jedna o doplnéni dalSiho aspektu, ktery je tfeba resit. Na rozdil od vozidel na
naftu a benzin (Cerpaci stanice) je situace u elektrickych vozidel komplexnéjsi — dobijeni
u zaméstnavatele, doma a na verejnych dobijecich stanicich. Rovnéz nemusi byt u domaciho dobijeni
k dispozici chytry wallbox.

Doplnéni CSU odpovida jiz realizovanym jednanim a aktivitdm (viz i vazba na zakonik prace, § 189).
Relevantni vyhlaska MPSV je jiz po MPR a méla by v nasledujicich tydnech projit LRV a byt schvalena
vladou. Tento postup je chapdn jako prechodné rfeseni, stalé reseni by méla definovat v pribéhu roku
2020 pracovni skupina.

MF musi byt doplnéno proto, ze MPSV mUZe upravovat jen nahrady za vyuZiti soukromych vozidel
pro sluzebni ucely; pti vyuziti sluzebniho vozidla je relevantni MF.

Tato pfFipominka je zasadni.

Ke kapitole 8.2.3 — S9 Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro uéely

podnikani)
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V ramci Casti karty S9 poZzadujeme text upravit nasledovné:

S9 Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro tcely podnikani)

Cil opatreni Podpora ndkupu vozidel na alternativni paliva (vozidla na elektricky pohon/baterie a
palivové Clanky pro—pednikatele—a LtNG-zemni plyn kamiony, véetné komundlnich
vozidel), pro podnikatele na celém tzemi CR.

Rozpoctovy dopad |V rdmci OP TAK prepokldddme podporu ndkupu etektremebili-elektrickych vozidel
/ financovdni a vozidel na zemni plyn NG kamiont-pro podnikatele. Celkovd alokace zatim neni

znama.

Oddvodneéni:
Text opatteni by se mél vztahovat na vsechna alternativni paliva a rlizné kategorie vozidel, odpovidat
navrhu OP TAK. Nakladnim vozidlim je pak specificky vénovana karta S11.

Tato pfipominka je zasadni.

21. Ke kapitole 8.2.4 — S10 Podpora na poftizeni vozidla s alternativhim pohonem pro subjekty statni
sprdvy a samospravy a jimi zfizené organizace
Do casti karty ,,Cil opatfeni” navrhujeme doplnit vétu:
,DilezZité bude toto opatreni i z pohledu implementace poZadavkii revize smérnice 2009/33/ES
o podpore Cistych vozidel.”

Oddvodneéni:
Jedna se o doplnéni dalsiho vyznamného dlvodu pro toto opatreni.

Tato pfipominka je zasadni.

22. Ke kapitole 8.3.5 — S17 Investicni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily

a vodik
PoZadujeme do ndzvu karty opatfeni doplnit za slovo elektromobily slovo LNG. Navazujici Uprava
celé karty opatfeni je vyznacena nize.

Nové znéni:

$17 Investicni podpora pro budovdni firemni infrastruktury pro elektromobily , LNG a vodik
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Ndvaznost na | Rozvoj trhu elektrickych vozidel (klasické bateriové ity s palivovym clankem) (kap.
strategicky cil 24.1)

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)

Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic (kap. 3.3.2.)

Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.1.)
Cil opatreni Cilem opatreni je podporit penetraci elektromobil(i (BEV a FCEV) a ndkladnich vozidel

na LNG do firemnich flotil pokrytim casti ndkladd spojenych s instalaci potrebné
infrastruktury neverejného charakteru.

Popis opatreni

Podminkou pro vyuZiti dotace OP TAK by bylo porizeni a ndsledné provozovdani LNG
vozidel a elektromobilii (BEV a FCEV).

Typovym projektem v oblasti zavddéni nizkouhlikovych technologii v dopravé budou
pilotni projekty zamérené na zavddéni elektromobility a vodikové mobility
u podnikatelskych subjekt( tak, aby doslo k Zddoucim synergiim s OP Doprava
a Integrovanym regiondlnim operacnim programem.

Zpusobilé vydaje budou vynakldddny na porizeni souvisejicich technologii, dobijecich
a plnicich stanic.

Vystupem projektu bude rozsifovdni debijeei~infrastruktury neverejnych stanic na

alternativni paliva a poctu elektremebili-vozidel na alternativni paliva v CR.

Pokracovani v tvorbé operacnich programu v takové strukture, aby minimdiné 25 %
veskeré alokace na podporu v této oblasti bylo smérovdno do rozvoje infrastruktury
LNG a vodikovych plinicich stanic pro hromadnou (predevsim FCEB) a ndkladni dopravu,
firemni flotily a pfip. zdsilkovou dopravu.

Podpora vystavby neverejnych plnicich stanic v ramci IROP pro dopravni podniky vyuZiti
velkych flotil vozidel verejné dopravy.

Uspésné projekty budou prezentovat mobilitu jako nizkoemisni a nizkondkladovy
dopravni prostredek ve velkych aglomeracich.

Rozpoctovy dopad /

Operacni program Technologie a aplikace pro ¥konkurenceschopnost

financovani Integrovany regiondini operaéni program
Odpovédnost MPO, MMR
Termin 2020 - 2027

Oduvodnén:

Cilovou skupinou pro alternativni palivo LNG jsou subjekty provozujici nakladni silni¢ni dopravu. Tyto

firmy, vice nez jiné subjekty na trhu, pozaduji kontrolu nad vlastnimi dodavkami paliva, které je pro
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né klicovym vyrobnim faktorem. Z toho dlvodu predevsim vétsi dopravci preferuji vlastni cerpaci
stanice nad témi verejnymi.

Vystavba vnitropodnikovych plnicich stanic na LNG je dle naseho nazoru dalSim logickym krokem pro
rozSifovani infrastruktury LNG stanic poté, co v roce 2021 jiz budou v provozu prvni verejné plnici
stanice. Toto opatteni pfispéje k rychlejSimu rozsiteni LNG jakoZto alternativniho paliva v nakladni

dopravé.

V ramci dosavadnich jednani o podobé budouciho OP TAK 2021 — 2027 zastupci MPO vyjadfili svou
podporu tomuto ndvrhu, uvedené aktivity jsou uvedeny v sou¢asném znéni navrhu OP TAK.

Tato pFfipominka je zasadni.

23. Ke kapitole 8.3.7 — E12 Bezpecnost hromadného garadZzovani za pritomnosti elektromobilt

Ve ¢tvrtém odstavci ¢asti karty E12 ,,Popis opatreni” navrhujeme Upravu formulace takto:

,V daném pfipadé se jednd predevsim o reflexi-prevenci rizik plynoucich ze spolecného gardZovani
vozidel s trakénim bateriovym systémem, dalsich vozidel vyuzivajicich alternativni paliva a vozidel
vyuZivajicich paliva konvencni.”

Kartu E12 bychom rovnéz zaradili spiSe mezi pravni/legislativni opatfeni.

Oddvodneéni:

Slovo ,,prevence” |épe zapadd do obsahu textu opatreni.

Opatreni v karté E12 je podobné jako v karté E6, karta by tak méla byt zafazeno do stejné skupiny
opatfeni.

Rovnéz by bylo uzitecné preskupit dalsi karty opatieni, aby na sebe poradim logicky |épe navazovaly
(napft. karta E4 po karté E1; karty S1, E8 a E2 atd.)

24. Ke kapitole 8.3 — Pfimé pobidky pro budovani infrastruktury pro alternativni paliva

PoZadujeme doplnit novou kartu opatfeni ,Px Podpora vystavby zkapaliiovacich stanic na LNG“.
Navrhované znéni nové karty opatieni je nize.

NavrZené znén:
Px Podpora vystavby zkapalriovacich stanic na LNG

Ndvaznost na | Rozvoj vyroby LNG a biometanu pro vyuZiti v dopravé (kap. 3.3.3.)
strategicky cil

Cil opatreni Cilem opatreni je diverzifikace zdroji LNG diky vystavbé tuzemskych zdroji —

zkapalnovacich stanic LNG. Dalsim cilem je uprava stdvajici plyndrenské sité, aby k ni

bylo moZné pripojit zkapalfiovaci stanici.
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Popis opatreni Vystavba a zprovoznéni zkapalfiovacich stanic LNG v CR umozni:

a) diverzifikaci zdrojii LNG pro zdsobovdni tuzemského trhu;

b) zkrdceni transportnich vzddlenosti pfi zdsobovdni tuzemské infrastruktury

LNG, které by jinak byly zdsobovdny ze zahrani¢nich termindli, pficemZ

yyvs

nejblizsi termindl v Polsku je vzddleny 800 km od mista spotfeby v CR.

Nékteré z téchto termindli navic neumoznuji nakladku LNG na Zeleznice, je

tedy nutné jej pFepravovat silnicnimi cisternami. Tuzemskad vyroba LNG mj.

prispéje ke sniZeni emisi sklenikovych plyni, které by jinak vznikly dopravou

komodity LNG do plnicich stanic;

c) zvyseni spolehlivosti doddvek LNG a zajisténi vysoké kvality LNG pro
koneéné zdkazniky. Vzhledem k nizké teploté LNG (aZ -162 °C) pisobi
jakdkoliv manipulace a pfeprava LNG negativné na jeho kvalitu (neZddouci

ohrivani a zvysovdni tlaku).

Pro pripojeni zkapalfiovaci stanice LNG je nutné provést dodatecné upravy a s tim

spojené investice na rozhrani pfepravni a distribuéni soustavy (jednd se o vznik

dalsiho pripojného mista).

Zkapalriovaci stanice umisténd na plyndrenské siti v CR_umozni vyrobu LNG

s certifikaci pivodu bio-LNG.

V obdobi do roku 2027 je redlné uvaZovat s vystavbou dvou zkapalriovacich stanic
LNG v CR (prvni do roku 2023, druhd do roku 2027).

Priklad z praxe Ndkladové efektivni zkapalfiovaci stanici na LNG je vhodné umistit na rozhrani

prepravni a distribuéni plyndrenské soustavy. Takovd aplikace dosud v CR neexistuje.

Rozpoctovy dopad /| Operaéni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost, SC 3.3

financovdni

Odpovédnost MPO

Spoluprdce mMD

Termin 2020 - 2027
Oduvodnéni:

Cilovou skupinou pro alternativni palivo LNG jsou subjekty provozujici nakladni silni¢ni dopravu. Tyto
firmy, vice nez jiné subjekty na trhu, poZaduji kontrolu nad vlastnimi dodavkami paliva, které je pro
né klicovym vyrobnim faktorem. Z toho dlivodu predevsim vétsi dopravci preferuji vlastni ¢erpaci
stanice nad témi verejnymi.

Vystavba vnitropodnikovych plnicich stanic na LNG je dle naseho nazoru dalsim logickym krokem pro
rozsifovani infrastruktury LNG stanic poté, co v roce 2021 jiz budou v provozu prvni verejné plnici
stanice. Toto opatfeni prispéje k rychlejSimu rozsiteni LNG jakoZto alternativniho paliva v nakladni
dopravé.
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25.

26.

27.

V ramci dosavadnich jednani o podobé budouciho OP TAK 2021 — 2027 zastupci MPO vyjadfili svou
podporu tomuto navrhu a souhlasili s jeho zarfazenim do tohoto OP.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 8.3 — Pfimé pobidky pro budovani infrastruktury pro alternativni paliva

PoZadujeme doplnit novou kartu opatteni provéfujici vystavbu dobijeci infrastruktury na majetku
SZDC. Cilem daného opatieni by mélo byt provéreni realizovatelnosti pozadavk( infrastruktury
dobijecich stanic na nové budovanych ¢i modernizovanych parkovacich plochach v pfednadrazich na
veskerou infrastrukturu a zafizeni SZDC.

Oduvodneéni:

V souvislosti s predpokladanym rozvojem elektromobily Ize ocekdvat rostouci zajem o moZnost
dobijeni u vlakovych nadrazi, které umozni kombinaci silnicni a vlakové dopravy. Podobné jako
v pfipadé majetku statu, ktery spravuje RSD, by bylo vhodné, kdyby se zpfistupnéni parkovacich ploch
u prednadraZi, které jsou ve spravé SZDC, fesilo systémovym zptsobem a usnadnilo tak budovani
verejné dobijeci infrastruktury a naplnéni cild NAP CM v této oblasti.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 8.4.1 — S18 Zvyhodnéné parkovani na jinak vyhrazenych mistech pro vozidla na

alternativni paliva

Do ¢asti karty ,,Popis opatieni” by méla byt uvedena rovnéz vodikova elektrickd vozidla.
Odiivodneéni:

Stejné jako bateriova elektricka vozidla, jsou i vozidla na vodik lokdlné bezemisni, toto opatfeni by se
tak mélo vztahovat i na né.

Tato pfipominka je zasadni.

Ke kapitole 8.5.1 — S21 Zaélenéni Cisté mobility do ramcovych vzdélavacich programi na stfednich

Skolach, akreditovanych vzdélavacich programi na vysSich odbornych Skolach a akreditovanych

studijnich programt na vysokych $kolach

Do ¢asti karty ,, Analogické opatfeni v CR“ 24dame upravit termin ocekdvaného pfijeti RVP:
,Po schvdleni RVP (oCekdvdno_do konce 1. pololeti 2020-+z6#-2819) zacne platit pro Skoly dvouleta
Ihiita, béhem které by mély upravit své skolni vzdélavaci programy.”

Oddvodneéni:
Jedna se o formalni pfipominku reagujici na soucasny stav schvalovaciho procesu.

Tato pfipominka je zasadni.
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28.

29.

30.

31.

K seznamu opatieni

Navrhujeme zaradit karty opatreni tykajicich se zrychleni odpisti dobijecich stanic a plnicich stanic
na vodik (ptipadné i el. vozidel) a sniZeni odvodii z pofizovaci ceny elektrického sluZebniho vozidla
vyuzZivaného i pro soukromé ucely.

Oduvodneénti:

Jedna se o opatreni, kterd by mohla podstatnym zplsobem podpofit rozvoj Cisté mobility, sou¢asné
by byla bez vyznamného negativniho fiskalniho dopadu. Byla béhem jednani nad aktualizaci NAP CM
rovnéz diskutovana, nicméné do finalni verze dokumentu zarazena nebyla.

Tato pFfipominka je zasadni.

K priloze, kapitole 1.1.4

Text v prvnim odstavci na str. 7 je tfeba upravit takto:

,U osobnich a lehkych uZitkovych vozidel je referencnim rokem rok 2021 (k tomuto roku je pro
vSechny nové osobni automobily platny cil 95 g CO;/km), pro tézka uZitkova vozidla pak z obdobi
Cervenec 2019 — Cervenee 2020. V pfipadé osobnich a lehkych uZitkovych vozidel ndvrh definuje pojem
nizkoemisniho vozidla tak, Ze jde o vozidlo, které neprekracuje limit 50 g CO,/km. V pfipadé tézkych
vozidel byl tento limit nakonec stanoven komplexnéji (rél-byt-350-g-CO-/tkm-vozidlo se specifickymi
emisemi CO; o vice neZ polovinu nizsimi, neZ jsou referenéni emise CO, vSech vozidel podskupiny

vozidel, do niZ toto tézké vozidlo patri).“

Oddvodneéni:
Upravy vychazi z natizeni EP a Rady (EU) 2019/1242 (¢l. 1 a €l. 3.12).

Tato pfipominka je zasadni.

K priloze, kapitole 2.1.1.1

Doporucujeme vypustit Udaje o kapacité baterii u FHEV a PHEV na str. 19.

Oduvodnénti:
Vzhledem k rychlému vyvoji elektrickych vozidel nemusi byt uvedené Gdaje nadale/do budoucna
validni. Proto je lepsi je neuvadét.

K priloze, kapitole 2.1.2.4
Doporucujeme aktualizovat informace o podpore nakupu elektrickych vozidel na Slovensku na str.
26.

Oduvodnénti:
V prosinci 2019 byl spustén novy dotacni program — napf. https://www.auto.cz/slovaci-vycerpali-

vladni-dotace-na-elektromobily-za-par-minut-132503.
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32. K ptiloze, kapitole 3.3.4
Text v prvnim odstavci na str. 61 tykajici se kvot stanovenych revizi smérnice 2009/33/ES by mél byt

upraven takto:
.(kvdta pro CR 4641 % do konce roku 2025 a 7060 % od 2026 do 2030 z veskerych vefejnych zakdzek
v této oblasti).”

Odivodnéni:
Text obsahuje hodnoty obsaZzené v pavodnim navrhu EK, nikoliv ve finalni schvalené verzi smérnice.

Tato pfipominka je zasadni.
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