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OBECNE PRIPOMINKY

Nova opatfeni Evropské komise zverejnénd 17. kvétna 2018 maji zajistit ,systém mobility, ktery bude
bezpecny, Cisty a propojeny a automatizovany” a vytvorit ,prostiedi, jez umozni podnikdm v EU vyrabét
nejlepsi, nejCistsi a nejvice konkurenceschopné vyrobky“.

% Svaz primyslu a dopravy CR podporuje jednotlivé zaméry balicku — zavadéni bezpeénostnich prvk
vozidel, zvySovdani bezpecnosti infrastruktury, urychleni vystavby takové infrastruktury, ptechod
k ekologicky Setrnéjsim nakladnim vozim ¢i iniciativu v oblasti baterii a autonomniho fizeni.

«» Opatrieni tykajici se emisnich cili novych tézkych uzZitkovych vozidel ale musi reflektovat
technologicky a produkéni cyklus téchto vozidel. Navrh vnimame jako duleZitou soucast strategie
celkového snizovani emisi CO, z dopravy; v rdmci ni pak podporujeme efektivni a ekonomicky
realizovatelné aktivity vedouci k danému cili.

% SP CR podporuje zavadéni dalsich bezpeénostnich prvkii v ramci vybavy novych vozidel. Sou¢asné
zdUrazniujeme potiebu zaméFit se na oblasti s nejvétsim pfinosem a pozitivhim efektem. Terminy
zavadéni prvkl musi byt navazany na datum zverejnéni technickych pozadavkl na homologovany
systém, aby byl vyrobclim poskytnut dostatek ¢asu na jejich fadnou implementaci.

% Velmi daleZfitou souéasti, kterd ma plnou podporu SP CR, je urychleni vystavby dopravni

infrastruktury celoevropského zajmu. Opatieni by mohla zarugéit zrychleni vystavby, a proto SP CR
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a vyvlastnovacich procest, z tohoto pohledu jde o nevyuzitou pfileZitost.
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“* NiZe uvadime nase konkrétni pripominky.

KONKRETNI PRIPOMINKY K JEDNOTLIVYM NAVRHUM
«* K Navrhu nafizeni, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nova tézka vozidla

o Je dilezité si uvédomit, Ze nakladni vozidla nyni zajistuji pfepravu 70 % nakladu
prepravovaného po zemi a Ze cena prepravy se promita i do ceny findlnich produktt
pro spotiebitele (v¢. potravin).

O Je trfeba vzit v Uvahu soucasny stav vyuZivani alternativnich paliv v HDVs, rozvoj
infrastruktury a rychlost dobijeni/tankovani (i s ohledem na potfebu udrzovat vozidla co
nejvice v provozu) a rizné pozadavky dle vyuziti vozidel (dalkova preprava, preprava zbozi
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ve mésté atd.). Nafizeni by tak mélo umoZfovat zohlednéni sniZovani emisi z dopravy
prostfednictvim rdznych metod (vyuZiti elektfiny, zemniho plynu, syntetickych paliv atd.).
Navrh opét ignoruje cely Zivotni cyklus paliv WTW, a méfi jen emise na vyfuku dle TTW. To
znevyhodnuje zejména synteticka paliva a biopaliva, ktera v pohledu WTW vyhovuji pojmu
,Zero emission vehicle” |épe neZ soucasné uzndvana FEV.
Vitdme, Ze ndvrh EK obsahuje jako referencni rok 2019, pro ktery budou dostupné
certifikované tdaje o emisich pro 4 skupiny vozidel (zajisténi srovnatelnosti), na které se ma
narizeni vztahovat. Vtomto kontextu také zdlrazriujeme potrebu pravidelné aktualizace
nastroje VECTO.
Cile navriené EK ve vysi — 15 % v roce 2025 a alespon — 30 % v roce 2030 oproti roku 2019
jsou vsak pfrili§ ambiciézni a jejich nastaveni nereflektuje specifika tohoto segmentu
a neodpovida jeho technologickému a produkénimu cyklu. K tézkym vozidlim je treba
pristupovat jinak nez k osobnim automobildim, nebot je tato skupina velmi komplexni;
obsahuje velké mnoizstvi konfiguraci a nastaveb dle pozadavk( zakaznik( a ucelu jejich
vyuziti.
Dle nazoru priamyslu by dosazitelné cile (i kdyZ s nezanedbatelnymi ekonomickymi
naklady) byly na urovni — 7 % v roce 2025 a — 16 % v roce 2030 oproti roku 2019. Pfivitat
Ize navrh EK na potvrzeni i revizi cile pro rok 2030 dle situace na trhu v roce 2022.
Podporujeme zavedeni systému superkreditd, ktery by fungoval jako pobidka pro vyrobu
vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve formé sniZeni specifickych emisi daného vyrobce.
Detaily nastaveni tohoto systému vsak musi byt dale peclivé analyzovany. Jako pfriklad
,detailu” Ize uvést navrh jednotného limitu 350 g CO,/km pro celou skupinu HDVs bez ohledu
na dfive zminénou extrémni variabilitu segmentu. Pod tento strop se nevejdou vozidla
na LNG (a¢ jej EK sama zminuje jako dostupnou alternativu k dieselu, kterd prispéje
ke snizovani emisi CO,, ale i polutanti jako NOx a pevnych castic), kritérium tak neni
technologicky neutralini.
Vyse sankci za pfekroceni emisnich cild (6 800 € za g CO,/tkm) je pfilis vysokd, neni proporéni
a spravedliva ve vztahu k efektivité prepravy zbozi nakladnimi vozidly.
Pokud jde o plsobnost nafizeni, vyriata by méla byt terénni vozidla (podkategorie ,G“),
sdlrazem na kategorii N3G. Ta zahrnuje vozidla, kterd jsou provozovdna zejména ve
ztizenych provoznich podminkdch. Technické fesSeni takovych vozidel nutné zvysuje ndroky
na jejich vlastni hmotnost a pohon vSech naprav zvysuje jejich jizdni odpory. Geometrické
rozméry vozidel kategorie N3G, jejichz minimalni hodnoty jsou presné definovany, velmi
omezuji moZnosti aerodynamické a jiné optimalizace proudéni vzduchu okolo a pod
vozidlem. VSe vySe uvedené logicky vede k vy$Sim emisim CO, oproti ostatnim kategoriim
vozidel.
= VétsSina vozidel N3G je kompletovana s rlznymi verzemi nastaveb a casto slouzi jako
vozidla se zvlastnim ucelem (napf. jefaby, pluhy), a ne pro prostou prepravu zbozi.
PfestoZe ndvrh nafizeni v obecné roviné na tzv. Gcelova vozidla neklade poZadavky
na snizovani emisi, i kv(li nejasné a komplikované definici takovych vozidel a potreby
dostatecné jistoty pro vyrobce by méla byt vynata celd podkategorie N3G.
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< K Navrhu nafizeni o poZadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych

vozidel a systému, konstrukénich éasti a samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla

z hlediska obecné bezpeénosti a ochrany cestujicich ve vozidle a nechranénych téastniku silniéniho

provozu

O

Bezpecnost vozidel byla pro automobilovy primysl vidy prioritni oblasti, na niz vyvojové
tymy aktivné pracuji. Podporujeme snahu EK o dalsSi pokrok a zlepSovani, nahrazovani
zastaralych ustanoveni a zavadéni dalSich bezpecnostnich prvkl pfi schvalovani nového
typu vozidel. Souéasné zdliraziiujeme potiebu zaméfit se na oblasti s nejvétsim pfinosem
a pozitivnim efektem.

Navrh by se mél zaméfit predevsim na prvky aktivni bezpecnosti vozidel, které napomohou
nehodé predejit (pf. AEB —automatické nouzové brzdéni, LDW/LKA — opusténi/navraceni do
jizdniho pruhu) a jsou tak pro bezpecénost Ucastnikd nejdalezitéjsi.

Pokud jde o inteligentni regulaci rychlosti (ISA), chapeme potifebu sniZovat pocet nehod
zpUsobenych nepfimérenou rychlosti vozidel, soucasné je tfeba k regulaci v této oblasti ale
pristupovat velmi obezietné. Systémy inteligentni regulace rychlosti mohou fungovat jen
za predpokladu, Ze bude k dispozici také odpovidajici infrastruktura (jako je dopravni
znaceni) a data o omezeni rychlosti budou aktualni. V opacném pripadé hrozi riziko Spatného
vyhodnoceni situace.

Souhlasime, Ze je tfeba dale vyvijet aktivity, pokud jde o ochranu zranitelnych Géastnikd
provozu (VRU), nicméné upozoriujeme, Ze kromé zptisnovani predpisl o pasivni bezpecnosti
karoserii vozidel je tfeba se zaméfit na ochranné prvky samotnych VRU a jejich osvétu
a na zlepSovani bezpecnosti a kvality infrastruktury.

P¥i posuzovani technologii s dopadem na stejny typ nehod je tedy tfeba hledat synergie
a vyhnout se duplicitam. ZdUrazriujeme rovnéz dulezZitost integrovaného pfistupu k této
problematice; kromé bezpecnosti vozidel je tfeba zlepsSovat i infrastrukturu, osvétu fidict
a kontrolu dodrzovani pravidel silnicniho provozu. Aby doslo kvyraznym pozitivnim
efektlim zavadéni dalSich bezpecnostnich prvk(, méla by byt rovnéz realizovana opatieni
na podporu obnovy vozového parku.

Je rovnéz dulezité si uvédomit, Ze zavadéni dalSich bezpecnostnich prvkii mulze vést
ke zvySovani hmotnosti vozidel, a tudiz také ke zvySovani emisi CO,.

Podporujeme aktivni ticast EK na procesu harmonizace norem na mezinarodni trovni (EHK
OSN) a v co nejvétsi mozné mife harmonizaci pozadavkt EU s predpisy OSN. Tento proces
je dalezity jak z pohledu rychlého dosazZeni cild vyvoje (tfisténi zdroji R&D), tak z pohledu
zachovani konkurenceschopnosti na mimoevropskych trzich.

Automobilovy primysl se nezfika své zodpovédnosti v oblasti bezpeénosti, naopak jeho
cilem je co nejvyssi bezpecnost vozi, pasazérli i ostatnich ucastnikli provozu. Nicméné je
dileZité poskytnout primyslu dostatek ¢asu na pfipravu a zavedeni bezpecnostnich prvka
do vybavy vsech vyrobnich variant vozidel, aby byla implementace hospodarna, efektivni
a ucelna. Lhity pro zavedeni nové povinnych technologii mohou byt v nékterych pripadech
velmi obtizné splnitelné. V mnoha pfipadech bude dle navrhu Evropska komise opravnéna
stanovit technické specifikace jednotlivych prvk( vyroby. Pro zajisténi spravné implementace



téchto technologii je dllezitd kooperace rozhodovani o pfipadnych novych prvcich
s pramyslem.

S ohledem na vyse uvedené poZadujeme, aby terminy zavadéni prvkd nebyly vazany
na datum Uucinnosti nafizeni, ale na datum zvefejnéni technickych poZadavkl na
homologovany systém.

Pokud jde o plsobnost, velmi peclivé by mélo byt zvaZzovano zahrnuti kategorie N3G. Vozidla
této kategorie se pohybuiji ve ztizenych provoznich podminkach. Vétsina nové navrhovanych
bezpecnostnich systémd je pouzitelnd a ma nejvétsi vyznam v bézném provozu na verejnych
komunikacich, pfip. pfi provozu na silnicich dalni¢niho typu. Pro provoz ve ztiZzenych
terénnich podminkach, oblasti mimo verejné komunikace, nebo na komunikacich obtizné
sjizdnych (snih, led), pro néz jsou vozidla kategorie N3G primarné konstruovana, je pfinos
téchto systém( vyrazné omezen. PoZadované povinné nové bezpecnostni technologie
mohou byt pro tato vozidla velmi obtizné splnitelné, aniz by nedegradovaly schopnosti
provozu ve vyse zminénych ztizenych podminkach a jizdnich situacich.

«» K Navrhu nafizeni o zjednoduseni opatfeni na zlep$eni realizace transevropské dopravni sité

("inteligentni TEN-T")
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Vitdme jakoukoliv snahu zjednodusit povolovaci procesy, zejména celoevropského
vyznamu. Zdlouhavé procesy a ndvazna zpoZzdéni neumoziuji zajisténi efektivni realizace
(nejen) sité TEN-T v CR.

pro jednotlivé stupné Fizeni.

Nafizeni by se mélo zabyvat i procesy vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi EIA a zpiisoby
vyvlastiiovani, protozZe tyto aspekty v povolovacich procesech pulsobi velké obtize. Jejich
zafazeni by mohlo vystavbu jesté vyznamnéji urychlit.

Jako velmi vhodné se jevi stanoveni jediného zodpovédného organu, ktery fidi a prebira
odpovédnost za celkovy proces a jedna jako jediny vstupni bod pro predkladatele projekta
a dalsi investory.

Pfechodné ustanoveni by mohlo byt upraveno tak, aby umoZnilo vyuZit nékterych
navrhovanych zrychlujicich krokd u zapocatych povolovacich procesd, zaroven nesmi byt
natolik plosné, aby nedoslo k procesnim zdvadam.

Podporujeme snahu o vhodné urychleni soudniho prezkumu.

< K Revizi smérnice o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury

O

Obecné podporujeme systém na hodnoceni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury, ktery pom(ze
identifikovat pripadné nedostatky. Systém by ale nemél byt administrativné narocny
a formalisticky.

Vyznam pozadavkd kladenych na kvalitu silniéni infrastruktury roste zejména s ohledem
na vyvoj novych bezpecénostnich prvkd vozidel a autonomniho fizeni. Proto je potifeba jeho
spravnd implementace.

% Ke Sdéleni Komise — Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti

O

Vitame, Ze EK vénuje oblasti autonomni a propojené mobility velkou pozornost. EK se
spravné zaméruje na Siroké spektrum otazek, od podpory vyzkumu a vyvoje, pfes testovani,



R/

podporu ,truck platooningu” a bezpecnosti téchto vozidel po otazky etické a socialni.
Ocenujeme, Ze strategie se zabyva také oblasti bezpecného pristupu k datlim a bezpecnou
komunikaci mezi vozidly a infrastrukturou, a to i v kontextu rizika kybernetickych atoka.
Vitame také navrh EK alokovat na tuto oblast financni prostfedky v rdmci programu CEF
a urceni této oblasti jednou z priorit v rdmci dalSiho ramcového programu pro vyzkum
a inovace.

+» Ke Sdéleni Komise — EVROPA V POHYBU — Udrzitelnd mobilita pro Evropu: bezpecna, propojena

a Cista - Strategicky akcni plan pro baterie

O
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Dostupnost a cena baterii budou mit klicovou roli pro rozvoj elektromobility. Dllezitym
tématem bude rovnéz sekundarni vyuZiti baterii z vozidel a jejich recyklace. Proto vitame
aktivity EK v této oblasti.

Ocenujeme, Ze akcni plan se zabyva celym hodnotovym fetézcem produkce baterii,
od dodavky surovin (i ve vazbé na obchodni politiku EU), pfes vyzkum a vyvoj a vyrobu az
po recyklaci a zmifiuje téZ potiebu kvalifikované pracovni sily. Vnimame pozitivné rovnéz
vyjadieni EK, Ze by se v mnoha ohledech mélo jednat o aktivity, které budou zaloZeny
na iniciativé pramyslu.

+* K Navrhu rozhodnuti, kterym se méni smérnice 96/53/ES

O

Se stanovenou ¢tyfmeésicni lhGtou pro zavadéni prodlouZenych kabin plné souhlasime.
Kromé toho navic podporujeme aplikaci v plném rozsahu (pozn. jsou signaly, Ze nékteré
¢lenské staty hodlaji upravenou smérnici aplikovat, ale ponechat v platnosti pavodni limity —
zejména celkovou hmotnost vozidel).

*» K Navrhu nafizeni o oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou Géinnost a jiné duleZité

parametry

O

Oznacovani pneumatik Stitky a vyvazené informovani spotrebitelll povazujeme obecné
za dUlezité. Podporujeme, aby uZivatelé méli pristup k informacim podstatnym
pro rozhodnuti o koupi bez ohledu na zpUsob prodeje, tedy i pti prodeji prostfednictvim
prostredkl na dalku.

Vyvoj pneumatik je komplexni zdleZitosti, pfi které musi byt zohledfiovany i protichidné
pozadavky. Proto je dulezité v ramci informovani zakaznikl nezd(razriovat pouze jednu
charakteristiku, ale informovat je vyvazenym zplisobem (napf. o palivové Gcinnosti
a soucasné o pfilnavosti za mokra).

Pokud jde o pfilnavost na snéhu a ledu, mizZeme souhlasit se zavedenim znaceni dle navrhu
EK; nemélo by se vSak zavadét ve formé uvadéni trid.

Zahrnuti protektorovanych pneumatik v budoucnu se nebranime, musi byt vsak k dispozici
kvalitni metodologie.

Odér pneumatik a produkce mikroplastt jsou velmi komplexni otazkou, ktera si zaslouZzi dalsi
zkoumani. Je také duleZité upozornit, Ze do velké miry zavisi na externich faktorech, jako je
povrch vozovky, jizdni styl fidi¢e atd.

Pokud jde o datum ucinnosti, preferujeme jeho nastaveni v zavislosti na vstupu nafizeni
v platnost pred uvedenim pevného terminu, jak je nyni navrZzen (od 1. 6. 2020).



