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Svaz primyslu a dopravy CR (SP CR) 74da do materialu doplnit vysvétleni nékterych ustanoveni véetné
problematiky ETCS, sjednoceni definic i spravné rozliSeni poZadavkd vztahujicich se na vozidla
provozovana na draze regionalni nebo celostatni, kterd jsou v souladu s TSI, a na ostatni vozidla.

Zadame také do vyhlasky doplnit pozadavky na tlakotésnost vozidel pro vysokorychlostni traté, sjednotit
pozadavky na brzdéni s praxi ¢i umoznéni elektronizace nékterych Gkonu.

OBECNE PRIPOMINKY
1. K dvojitosti poZadavki na vozidla provozované na tratich celostitni a vozidel provozovanych na

regionalni, mistnich a vlieckach
Obecné je potfeba vyresit “dvojitost” pozadavk( na vozidla provozované na tratich celostatni a vozidel

provozovanych na regiondlni, mistnich a vleckach.

Odivodnéni:

Vezme-li se v potaz znéni zdkona 266/19945Sb., kde se predpoklada zZe vozidlo schvaleni ve shodé s TSI je
automaticky schvaleno | k provozu na vleckdch a tratich regionalnich, pak je znéni vyhlasky dost
zmatecné, co se tyce vykladu napf. v otdzce prlikazl zpUsobilosti, nutnosti vystavovat technické
podminky, technické kontroly atd.

Tato pfipominka je zasadni.

KONKRETNI PRIPOMINKY
2. K81 pism. h)

Navrhujeme nové znéni:
»h) specidinim vozidlem drdZni vozidlo konstruované pro stavbu, udrZbu, opravy nebo rekonstrukce

drdhy, pro kontrolu stavu drdhy nebo pro odstrariovdni ndsledkiit mimofddnych uddlosti, jednd-li se

0 hnaci drdZni vozidlo o jmenovité hmotnosti vyssi neZ 20 t s vlastnim pohonem, hnaci drdzni vozidlo bez
ohledu na jeho hmotnost s vlastnim pohonem umoZziujicim drdZznimu vozidlu dosdhnout rychlosti vyssi

neZ 10 km/h nebo taZené drdzni vozidlo nebo fidici viz—kteréjsou—kenstruované—pro-stavbu—udriby;
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Odudvodnéni:

Text prepracovan ve smyslu urceni specidlniho vozidla vidy pro ,potieby udriby drahy“, plvodné
navrhované znéni umoznovalo vyklad, Ze specialnim draznim vozidlem je kazdé HV tézsi nez 20 t nebo
dosahujici rychlosti vy$si nez 10 km/h, kdeito podminku ,vozidlo pro potfeby udrzby drahy” bylo
zaroven mozno vztahnout pouze pro taZzena vozidla a fidici vozy.

. K&1pism. m
Zadame vysvétlit, co se mysli terminem ,,jiné okolnosti, které je mozno predvidat.

Oduvodnéni:

Navrzena formulace ,,jiné okolnosti, které je mozno predvidat” je pomérné nestastna a vzhledem k tomu,
Ze kaidy mUlze predvidat néco jiného, je znacné zavadéjici. Neni tak zcela jasné, co pro osobu fidici
draini vozidlo maji (a naopak nemaji) byt predvidatelné okolnosti a kde je mezi nimi hranice — tj. co vse
strojvedouci ma predvidat a co nema.

Formulace by méla byt v souladu s TSI 773/2019 Dodatku B ¢lanku 9 (Pokud md strojvedouci jet podle
rozhledovych poméri, musi: a) pokracovat v jizdé obezretné, kontrolovat rychlost, zohlednit viditelnou
trat pred sebou tak, aby byl schopen zastavit na krdatké vzddlenosti pfed jakymkoli vozidlem, na znameni
STUJ nebo pred prekdzkou a b) nesmi prekrocit maximdini rychlost pro jizdu podle rozhledovych poméru)
a také se znénim SZ D1 ¢&l. 20.

Tato pfipominka je zasadni.
. K81 pism.r

Navrhujeme nové znéni:
) tabulkami tratovych pomér( permicka-jakykoliv formdt dokumentu obsahujici seznamy a oznaceni

Casti drdhy (tratové useky) a technickoprovozni udaje, rozhodné pro bezpecné provozovdni drdzni
dopravy,”.

Odivodnéni:
Slovo ,pomdcka” neni vhodné k vyjadieni vyznamnosti a zdvaznosti tohoto dokumentu. Proto

navrhujeme i s ohledem na elektronicky datovy format nahradit slovy , jakykoliv formdt dokumentu”.

. K81 pism.x)ay)

Navrhujeme text upravit:

.X) plnym dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému'® reZim jizdy vlaku, ve kterém
palubnijednotka mobilni édst ve spoluprdci s tratovou &dsti tohoto systému poskytuje plnou ochranu
pred prekrocenim nejvyssi dovolené rychlosti a projetim mista ureného k zastaveni,




y) omezenym dohledem systému evropského viakového zabezpecovaciho systému®? rezim jizdy drdzniho
vozidla, ve kterém—pealubni—jednotka_mobilni &dst ve spoluprdci s tratovou é&dsti tohoto systému
poskytuje ¢dstecnou ochranu pred prekro¢enim nejvyssi dovolené rychlosti_a projetim mista uréeného

k zastaveni.”.

Odlvodnéni:

PGvodné navriené definice plné nevystihuje popis daného pojmu, navrhujeme proto obé definice
doplnit vyrazem ,a projetim mista urceného k zastaveni”.

Také upozorniujeme, Ze jizda neni vyhradné kontrolovdna pouze palubni ¢asti ETCS, nutnou podminkou
je i funkéni stacionarni Cast.

PouZitou terminologii je nutné sjednotit s terminologii v § 9, které v plvodnim navrhu neodpovida.

Tato pfipominka je zasadni.

. K§4odst. 4

Navrhujeme Skrtnout posledni vétu:

D v v o
O O ab ato n-nome

Oduvodnéni:

Pokud neni odborna zpUsobilost vyZzadovana od zpracovatele zasadnich bezpecénostnich informaci, neni
nutné ji vyZzadovat pro uZivatele. Jednad se o seznam Udaji o zafizeni drahy a v systému Zeleznicni
dopravy ji vyuZiva ten, kdo jej ke své Cinnosti potfebuje bez nutnosti stanovovat odbornou zpUsobilost.

Tato pfipominka je zasadni.

. K84 odst. 5

Navrhujeme nové znéni:

»(5) Tabulky tratovych pomérii vypracuje provozovatel dréhy a aktualizuje je tak, aby odpovidaly
skutecnému stavu drdhy ke dni nabyti jejich ucinnosti. Aktualizované tabulky preddva provozovatel drahy
dopravci, ktery provozuje na drdze drdzni dopravu, nejméné 21 dni pfede dnem uvedeni do uzivdni, a to
v elektronické podobé vefermetu-PBE-a s datovou strukturou umoZriujici automatizované zpracovdni-ve

ﬁ;.ii;lt )FA’! “

Odlvodnéni:

Navrhujeme konkrétni formaty dokumentl vynechat — cilem je format s ochranou proti zméné
a umoZiujici automatické zpracovani.

Tato pfipominka je zasadni.

. K§9odst. 3

Navrhujeme nové znéni:



,Tratovad cast viakového zabezpecovace je soucdsti drahy a mobilni ¢dst viakového zabezpecovace je
soucdsti drdzniho vozidlane-kterém-je-wmisténa. Tratovd a mobilni ¢dst viakového zabezpecovace musi
zajistovat spolehlivy pfenos informace z dréhy na drdzni vozidlo.”.

Odlvodnéni:
Vyraz ,na kterém je umisténa“ je co se tyce specifikace nadbytec€ny, navrhujeme odstranit.

9. K§9 odst. 5

K zdbrzdné vzdalenosti a brzdicim procentim upozoriiujeme, Ze je zfejmé mysleno neuplatnéni
pozadavk( vyhlasky a plné nahrazeni ¢innosti mobilni jednotky ETCS. Nicméné znéni samotné muzZe byt
Castecné matouci, proto Zadame o Upravy, pfipadné jasnéjsi vysvétleni v divodové zpravé apod.

Oduvodnéni:

Zabrzdna vzdalenost a skutecna brzdici % jsou soucasti souboru informaci nutnych pro jizdu vlaku pod
ETCS, proto ustanoveni o téchto skutecnostech nelze v praxi ,neuplatriovat”, neuplatiiuje se jen
procenta a vzdalenost predepsana vyhlaskou.

Tato pfipominka je zasadni.
10.K § 11 odst. 3

Navrhujeme nové znéni:
»(3) Kazdd dopravna nebo stanovisté musi mit slovni ndzev nebo cislo.”.

Oddvodnéni:
Pfed slovo ,,nazev” navrhujeme doplnit slovo ,,slovni“.

11.K § 22 odst. 2 pism. c¢) a d)
Navrhujeme pfesunuti navrzeného doplnéni. Nové znéni:

,C) expresni vlaky a rychliky (vcetné jizd lokomotiv a souprav pro tyto viaky) e—eky—pre—pfepravi
postovnich—zdsilek—s dovolenou rychlosti vyssi neZ 140 km/h, mezistdtni ndkladni expresni vlaky
s dovolenou rychlosti vyssi neZ 100 km/h véetné a minimdlnim mérnym trakénim vykonem 2,1 kW/1 hrt,

d) expresni vlaky a rychliky (véetné jizd lokomotiv a souprav pro tyto viaky) a viaky pro prepravu

postovnich zdsilek s dovolenou rychlosti do 140 km/h vietné, mezistdtni ndkladni viaky s dovolenou

rychlosti vy$si nez 100 km/h véetné a minimdlnim mérnym trakénim vykonem 2,1 kW/1 hrt,“

Odlvodnéni:

V plvodné navrieném znéni pfednost vlakd pro pfepravu postovnich zésilek nema vyznam, nebot vozy,
kterymi se zasilky v CR pFepravuji, nejsou konstruovany pro tak vysoké rychlosti. Ptedpis provozovatele
drahy SZ D1 na takovou moznost také nereflektuje. Pro upiednostnéni vlakil prepravujicich postovni
zasilky je nutné toto zapracovat do odstavce d), aby se prednost vztahovala i na vnitrostatni nakladni
vlaky pro prepravu postovnich zasilek.



Tato pfipominka je zasadni.

12.K § 26 odst. 3

Navrhujeme barvu navéstnich natérd v prvni vété nespecifikovat. Soucasti navéstniho znaku jsou i pruhy
nebo indikdtory, navic jsou v provozu pouzivany ndvésti tvofené 3 svétly na ndvéstidle (navést Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha). Doporucujeme Upravu ¢lanku se zahrnutim vyse uvedenych
pripada.

13.K 26 odst. 4
Soucasti navéstniho znaku jsou i pruhy nebo indikatory, navic jsou v provozu pouzivany navésti tvorené
3 svétly na navéstidle (ndvést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha). Doporucujeme Upravu
¢lanku se zahrnutim vyse uvedenych pripadd.

14.K 34 odst. 3
Navrhujeme nové znéni:
»(3) Na drdze v tratovych usecich s vyhradnim provozem vlak( pod dohledem evropského viakového
zabezpecovaciho systému™® nebo provozovanych tratovou rychlosti vyssi nez 160 km/h smi byt pouZito
pro jizdu vlaku pouze vedouci drdini vozidlo vybavené ektivai—mobilni Cdsti evropského viakového
zabezpecovaciho systému’?, kterd je kompatibilni s jeho tratovou &dsti pouZitou na dané drdze; to
neplati pro jizdu vlaku na vyloucené koleji.”.

Oduvodnéni:
V pfipadé poZadavku na aktivni mobilni ¢ast neni zfejmé, jak bude mozna jizda s aktudlni poruchou —
s ETCS v IZOLACI, kdyz je nutné uvolnit trat? Navrhuje slovo ,aktivni” vypustit.

Tato pfipominka je zasadni.

15.K § 34 odst. 4 — tlakotésnost vozidel
Zadame zakotvit poZadavek na tlakot&snost vysokorychlostnich vozidel (kterd jsou navzajem tlakotésné

propojena). PovaZzujeme za dulezité specifikovat parametr tlakotésnosti u draznich vozidel pro pfepravu
osob na draze s rychlosti vyssi nez 200 km/h, a to zejména s ohledem na bezpeénost a komfort
cestujicich pti vysokych rychlostech a pfi potkavani s rychle jedoucimi protijedoucimi vlaky.

PFipadna Uprava by mohla byt novym textem na konci odstavce €. 4 feSena napfiklad takto:

,Pro prfepravu osob na drdze vybudované pro rychlost vyssi neZ 200 km/h Ize pouZit pouze drdzni
vozidla, kterd odpovidaji poZadavku tlakotésnosti s ¢asovou konstantou alespori 18 sekund (pri
statické zkousce tlakotésnosti doslo k poklesu vnitfniho pretlaku ze 3 600 Pa na 1 350 Pa v case delSim
nebo rovném neZ 18 s) a kterd jsou navzdjem tlakotésné propojena; to neplati pro édsti drdhy, kde se

osy koleji nachdzeji ve vzdjemné vzddlenosti alespori 6 500 mm, s vyjimkou tratovych usekd

zahrnujicich tunely.”

OdUvodnéni:



Pozadavek na tlakotésnost je véetné hodnot prevzat z vyhlasky UIC 660. Cilem je chranit cestujici pred
nepfiznivymi Ucinky tlakovych raza, které vznikaji u rychle jedoucich vlaki pfi mijeni protijedoucich viaku
a pfi prGjezdu tunely.

Tato pfipominka je zasadni.

16.K § 35 odst. 1 pism. f)
Upozorfiujeme, Ze ustanoveni ,z vedouciho drdzniho vozidla pozorovala trat a ndvésti a jednala podle

zjisténych skutecnosti” plné nezohledniuje ETCS. Ne vSechny naveésti jsou platné pro jizdu pod ETCS —
smiseny provoz.

Zadame stanoveni odchylnych podminek pro provoz na ETCS.

Odlvodnéni:

Prozatim plati pro provoz, Ze ndvésti na trati musi byt ve shodé s projevem ETCS. Tzn., Ze strojvedouci
musi zastavit u navésti stlj i kdyz ETCS nebude EOA indikovat. Je tfeba ale pfipravit i variantu, kdy bude
ve smiSeném provozu stav opacny. Vozidlo jede pod plnym dohledem ETCS, a i kdyZ na trati bude na
navéstidle z néjakych dlivoda znak, ktery by jizdu nedovoloval, ma prioritu dohled ETCS.

Tato pfipominka je zasadni.

17.K & 35 odst. 1 pism. p)
Zadame vyjasnit. Neni zcela patrné, co se rozumi slovnim spojenim ,obsazeny oddil“. Cervend na

navéstidle automatického bloku muze byt i z jinych divodd, tj. pro¢ zavadéné pravidlo max. 40 km/hod.
nezavést vidy, kdyz vlak jede na autobloku proti ¢ervené. Je-li vsak jizda proti cervené na autobloku
definovdna vzdy jako jizda do obsazeného oddilu, pak je tato pfipominka bezpredmétna.

Tato pfipominka je zasadni.

18.K § 37 odst. 1
Zadame upravit text:
(1) Viak, jehoZ stanovend rychlost je vyssi neZ 40 km.h-1, musi byt brzdén pribéznou brzdou
sameocinnou_spliiujici podminku samocinného zaucinkovdni brzdy pfi poruseni tésnosti priibéiného
potrubi brzdy.”

Odlvodnéni:

Text navrhujeme upravit tak, aby bylo mozné vlak brzdit i prlbéZnou pfimocinnou ep-brzdou, pfi
zachovani podminky dostupnosti samocinného zaucinkovani brzdy pfi poruseni celistvosti pribézného
potrubi brzdy.

Soucasny text vyZaduje brzdéni (pouZiti brzdy) pouze samocinné, ptrimocinna ep-brzda, béiné na
vozidlech schvélend a v provozu pouZzivang, ale sama o sobé samocinna neni. Soucasné je vsak doplnéna
technickym zatizenim, které zarucuje splnéni podminky samocinnosti této brzdy.



Tato pfipominka je zasadni.

19.K 37 odst. 4
Zadame upravit text ,Pokud jsou ve viaku brzdéném pribéinou brzdou zafazena téZ vozidla brzdénd
rucni brzdou, vyndsobi se jejich brzdici vaha pri vypoctu celkové brzdici vahy viaku koeficientem 0,75.“
v souladu s odGvodnénim.

Odlvodnéni:

Princip kombinace pribéiného brzdéni a brzdéni rucni brzdou je nutné upravit tak, aby nebyl
akceptovan na celostatnich a regionalnich drahach vibec (je tfeba zajistit soulad s TSI) a omezil se pouze
na drahy jiné neZ celostatni a regionalni.

TSI 773/2019 ¢l. 4.2.2.6 umoznuje pouze napojeni vozidel na pribéziné brzdéni — TSI LOC&PAS a WAG.
Umoznéni smiseného brzdéni bylo uvedeno i v soucasné platné vyhl. 173/1995. Pokud bude povoleno
takové brzdéni vlaku na vleckach, necht je ve vyhl. pfimo uvedeno.

Tato pfipominka je zasadni.

20.K 37 odst. 7
Navrhujeme nové znéni:
,Pri jizdé pod plnym dohledem viakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS evropského vlakového
zabezpecovaciho systému podle pfedpisu Evropské unie'® je nejvyssi dovolend rychlost stanovena
Cinnosti systému na zakladé predepsanych informacnich dat zadanych osobou Fidici drazZni vozidlo.“.

Tato pfipominka je zasadni.

21.K § 37 odst. 10

Zadame upravit text odst. 10:
»,(10) O provedené zkousce brzdy u viaki pro osobni prepravu, mimorddnych v obecném zdjmu,

v v ’ v v/ ’ sV s

ndkladnich viaki a u soupravovych viakii-se-prevede—zépis—ktery-se-néslednépfeddé-osobeFfidicidréin

vezidie musi byt zdpis proveden s pfedepsanymi udaji. Zdpis obsahuje

a) ¢islo vlaku a ndzev dopravny, kde byla zkouska provedena, a datum provedeni zkousky,

b) rezim brzdéni

c) celkovou hmotnost, brzdici vahu a pocet ndprav nebo délku viaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve viaku,

e) poZadovand brzdici procenta, pokud tento udaj nemd osoba Fidici vedouci drdzni vozidlo viaku po

celou dobu jizdy viaku k dispozici na jiném dokumentu, pripadné formou elektronického zobrazeni,

f) skutecnd brzdici procenta,

g)—4—ruén pracovancho—zaoi sy odborné Y b

odborné zptisobilé osoby, kterd odpovidd zd sprdvnost udaji uvedenych v zdpise.“




Oduvodnéni:

K odst. 10: Navrhujeme text odst. 10 s ohledem na existenci elektronické komunikace preformulovat.

K c): Navrhujeme doplnit slovo ,celkovou”, aby byla presnéji stanovena povinnost informovat
o souhrnnych udajich o vlaku.

Ke): Navrhujeme doplnit novy text, ktery umoZiuje dopravci poskytnout strojvedoucimu Udaj
o pozadovanych brzdicich procentech jinym zplsobem. Tento Gdaj méa strojvedouci k dispozici v TIR
vlaku, ktery je povinen mit dle § 35 odst. 2 vyhlasky po dobu jizdy u sebe. Porovnani tdajl o skute¢ném
a pozadovaném brzdicim procentu je tedy mozné podle Udaje uvedeném v JR, a to pro konkrétni
rozhodny Usek trati. Tim muize byt minimalizovan negativni vliv nutné jizdy nizsi rychlosti na propustnost
drahy. Zaroven by mél bod respektovat existenci elektronickych nastroju.

K g): Navrhujeme bod upravit s ohledem na existenci elektronické komunikace.

Tato pfipominka je zasadni.

22.K § 39 odst. 2

Zadame upravit text:
»(2) Hnaci drdzni vozidlo pfi posunu musi byt oznaceno nejméné jednim bilym svétlem umisténym na
obou celech vozidla.”.

Odlvodnéni:
Navrhuje se upfesnit text tak, aby umoZfioval poufZiti vice bilych poziénich svétel. Pfedpis SZ D1 stanovi
pfi posunu 2 bila svétla.

Tato pfipominka je zasadni.

23.K§ 59
Navrhujeme za odst. 1 doplnit novy odst. 2:

[(2) Ustanoveni dle § 59 odst. 1 se neuplatni v pripadé drdaZnich vozidel, kterd spliiuji podminky podie
§ 43 odst. 1 zakona o drahdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou Evropské unie

pro Zeleznice.".

Oduvodnéni:

Dlavodova zprava, bod 2. Vysvétleni nezbytnosti navrhované pravni Upravy a odivodnéni jejich
hlavnich principt uvadi:

,Technické poZadavky na bezpecnost provozovdni drdzni dopravy a ochranu Zivotniho prostredi
stanovené vyhldskou budou ddle v souladu s novou zdkonnou upravou dopadat obecné pouze na drdazni
vozidla, kterd nejsou provozovdna na drdze regiondlni nebo celostdtni. Na drdZni vozidla, kterd jsou
provozovdna na uvedenych drdahdch, tato uprava dopadne pouze v pripadé, Ze se pro né nepouZiji
technické specifikace pro interoperabilitu.”

Tento hlavni princip navrhované pravni Upravy je potfeba do zmény implementovat, aby byl Dopravni
fad drah v souladu s deklarovanymi cili. Dotyéné zmocnéni uvedené v § 43c odst. 9 v zakoné 266/1994



Sb., o drahach, se navic netykaji pouze technickych pozadavk( na bezpecnost, ale téZ rozsahu a zpUsobu
jejich ovéreni a dalsich procesli a dokumentace.

Tato pFipominka je zasadni.

24.K§60
Navrhujeme za odst. 9 doplnit novy odst. 10:
,(10) Ustanoveni dle § 60 odst. 1-9 se neuplatni v pripadé drdaZnich vozidel, kterd spliuji podminky
podle § 43 odst. 1 zdkona o drdahdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice.".

Odlvodnéni:
Viz pfedchozi pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

25.K§ 61
Navrhujeme za odst. 6 doplnit novy odst. 7:
»(7) Ustanoveni dle § 61 odst. 1-6 se neuplatni v pfipadé drdZnich vozidel, kterd spliiuji podminky
podle § 43 odst. 1 zdkona o drdhdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou

Evropské unie pro Zeleznice.”.

Odlvodnéni:
Viz pfedchozi pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

26.K § 61a

Navrhujeme za odst. 1 doplnit novy odst. 2:
,(2) Ustanoveni dle § 61a odst. 1 se neuplatni v pripadé drdZnich vozidel, kterd splriuji podminky podie
§ 43 odst. 1 zdkona o drdahdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou Evropské unie

pro Zeleznice.".

Odlvodnéni:
Viz pfedchozi pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

27.K § 62

Navrhujeme za odst. 2 doplnit novy odst. 3:



sv s

(2) Ustanoveni dle § 62 odst. 1-2 se neuplatni v pfipadé drdaZnich vozidel, kterd spliuji podminky
podle § 43 odst. 1 zakona o dradhdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice.”.

Odlvodnéni:
Viz pfedchozi pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

28.K § 63
Navrhujeme za odst. 3 doplnit novy odst. 4:
(2) Ustanoveni dle § 63 odst. 1-3 se neuplatni v pFipadé drdaZnich vozidel, kterd splnuji podminky
podle § 43 odst. 1 zdkona o drdhdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice.".

Oduvodnéni:
Viz pfedchozi pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

29.K§ 64
Navrhujeme za odst. 5 doplnit novy odst. 6:
(2) Ustanoveni dle § 64 odst. 1-5 se neuplatni v pripadé draZnich vozidel, kterd spliuji podminky
podle § 43 odst. 1 zakona o drahdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vydano Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice.".

Odlvodnéni:

Dlavodova zprava, bod 2. Vysvétleni nezbytnosti navrhované pravni Upravy a odivodnéni jejich
hlavnich principli uvadi nasledujici:

,Drazni vozidla provozovand na draze celostatni nebo regionalni jsou dale nové vynata ze systému
povinnych pravidelnych technickych kontrol, nebot tato draini vozidla podléhaji nové zdkonné
(implementacni) Upravé jejich udrzby.”

Tento hlavni princip navrhované pravni Upravy je potfeba do zmény implementovat, aby byl Dopravni
fad drah v souladu s deklarovanymi cili.

Tato pfipominka je zasadni.

30.K § 65
Navrhujeme za odst. 5 doplnit novy odst. 6:
(2) Ustanoveni dle § 65 odst. 1-5 se neuplatni v pripadé drdzZnich vozidel, kterd splfiuji podminky
podle § 43 odst. 1 zdkona o drdhdch a povoleni k jejich uvedeni na trh bylo vyddno Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice.".
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Odlvodnéni:
Viz pfedchozi pfipominka.

Tato pfipominka je zasadni.

31.K § 65
Zadame osvétlit. Po aplikaci predkladatelem navriené zmény bude § 65 odst. 1 aplikovany jen na vozidla
provozovatelnd na vlecce. Avsak i vozidla interoperabilni mohou byt provozovany na vlecce, znamena to
tedy Ze de facto vSechna vozidla tak budou podléhat Pravidelné technické kontrole? Toto je zdmér?

32.K§61,861ba §64
Zadame vyjasnit dle odiivodnéni.

Odlvodnéni:

Neni jasné stanoveno, jak se v souvislosti s ovéfovanim technického stavu (provadénim TK) bude
postupovat u vozidel pro provoz na celostatni a regiondlni draze, u nichz se nepouzije TSI (napf. stavajici
vozidla vyrobena do platnosti TSI apod.). Z Uprav dotcenych ustanoveni a textl v pfilohach vyplyva, ze
pro tato vozidla se TK nebudou vyzadovat, ale neni stanoveno, jak se bude jejich provozuschopnost
a technicky stav ovérovat. Text v § 61b stanovi pouze technické pozadavky (roz. pravidla pro schvalovani
typu vozidla), neupravuje ale pravidla pro ovérovani jeho technického stavu a zpUsobilosti k provozu
(napt. formou TK apod.). Naproti tomu § 61a pism. k) pfitom stanovi povinnost zapisu TK do Prikazu
zpUsobilosti u vozidla bez rozliseni jeho urceného pouziti.

Tato pfipominka je zasadni.

33.K § 71 odst. 5 pism. a)
Navrhujeme text upravit:

»(5) Dopravce je povinen pouZit pro provoz:

a) na tratich nebo Cdsti traté s provozovanou tratovou cdsti systému vlakového rdadiového zarizeni
slouZiciho k zajisténi fizeni drdZni dopravy nebo pro prenos poveld, signdli, hldseni ¢i datovy prenos
drdzni vozidlo vybavené kompatibilni funkcni mobilni ¢dsti radiového zarfizeni; umozriuje-li tratovd cdst
vlakového rddiového zafizeni vyslat povel k semecinnému—zastaveni drdzniho vozidla, musi byt drdzni
vozidlo vybaveno technickymi prostfedky-pro—eho—realizaci_pfeddni pokynu k nouzovému zastaveni,
pfipadné k samocinnému zastaveni,”.

Odlvodnéni:

Bod a) clanku 5 §71 pochazi z doby, kdy byly traté vybavovany radiovym systémem TRS umoZiujicim
dalkové zastaveni vlaku. Radiostanice pracujici v systému GSM-R, vyrobené a schvdlené podle TSI,
disponuji pouze funkci nouzového volani s pfedanim informace strojvedoucimu o nutnosti nouzového
zastaveni. Sprava Zeleznic rozsifila prendsenou informaci i o kdd, ktery by mohl spustit samocinné
zastaveni vlaku, avSak vozidlové radiostanice nejsou pro tuto akci konstruovany, s vyjimkou nékolika

11



malo typl radiostanic, vyrabénych v Ceské republice. Toto roziteni nebylo na trovni EU prosazeno jako
narodni nadstavba do pftislusnych TSI, proto jeho pouziti Sprava Zeleznic ponechdva na doporucené
drovni.

Striktni vyklad ¢lanku by znamenal zastaveni vedkerého Zelezni¢niho provozu v Ceské republice, jelikoz
radiostanici pracujici v systému GSM-R a umoznujici samocinné zastaveni vlaku v soucasnosti disponuje
jen nékolik vozidel Spravy Zeleznic, a predpokldaddme, Ze bude disponovat pouze cast vozidel nové
osazovanych modernimi radiostanicemi GSM-R. Tento nesoulad je dlouhodobé znam, a obcas vyvolava
rozpory mezi Drazni inspekci a dopravci.

Tato pfipominka je zasadni.

34.K Priloze €. 1
K ¢asti 11.2 (umisténi koncovych navésti — ,Ndvést se umistuje na konci posledniho vozidla viaku ve
stejné vysce na pricné ose nad ndrazniky (sprfahlem),”) upozorniujeme, Ze sice text vychazi z prekladu TSI
773/2019 ¢l. 4.2.2.1.3.2. Bohuzel pteklad asi neni Uplné v cestiné spravny. Ve slovenstiné zni ,,Dosky
musia byt umiestnené na priecnej osi v rovnakej vyske nad ndraznikmi.”, coz odpovida i obrazku v TSI.

Nad naraznik koncovku neumistit nelze, jak je uvedeno na obrazku v navrhu vyhl. 173/1995 Sb.
Doporucujeme aplikovat vyznam obdobny slovenskému prekladu.

Tato pfipominka je zasadni.

35.K Priloze €. 2
Navrhujeme doplnit tabulky potfebnych brzdicich procent i pro vyssi rychlosti a spady. Divodem je
odstranéni problému v nékterych tratovych Usecich (nap¥. Rikonin — Ti$nov apod.), kde p¥i stanovené
tratové rychlosti (napf. 120 km/h) maji vSechny vlaky na zdkladé neexistence odpovidajici hodnoty
potfebnych brzdicich procent pro tuto rychlost stanovenou rychlost nizsi (napf. 115 km/h).
V soucasnosti jiz pouzZivana moderni HV zpravidla disponuji potfebnym vykonem jak pro taznou, tak pro
brzdnou silu.

Tato pfipominka je zasadni.

36.K Priloze €. 5 bodu 15
Upozoriiujeme, Ze symboly by mély byt pfenaseny i na ostatni drazni vozidla (nikoliv vedouci) napf.

naveésti pro elektricky provoz.

Tato pfipominka je zasadni.
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