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Svaz priimyslu a dopravy CR piedkladd pfipominky k navrhu Vodikové strategie Ceské republiky.
OBECNE ZASADNI PRIPOMINKY

1. Pripominka k dopracovani strategie - legislativni ukoly

Svaz ocefiuje materidl vlozeny do MPR, ktery povaZujeme za pomérné komplexné zpracovany. Strategie
rozpracovava nékterd aktualni téma a potencialné novy segment ekonomiky a energetiky Ceské republiky.
Vodik jako bezemisni palivo bude nahrazovat nékterd fosilni paliva, strukturdlné dojde ke zméné
energetického mixu CR.

Pfesto se domnivame, Ze nékteré oblasti materidlu by mély byt jesté dopracovany tak, aby vznikla skutecné
ucinnad strategie s jasnymi nastroji a autokorekénimi mechanismy. Ze strategie neni napfiklad zfejmé, kterych
zakonnych a podzdkonnych norem se legislativni zmény dotknou, jakym zplsobem a v jakych terminech je
tfeba mit k dispozici legislativu Ucinnou (pro inspiraci Ize pouZit naptiklad polskou vodikovou strategii, ktera
stanovuje, co je tfeba a jak upravit ve 14 tam vyjmenovanych zakonech).

Tato pfipominka je zasadni.

2. Pripominka k dopracovani strategie - napliiovani strategie

PoZadujeme ve strategii definovat, jak bude identifikovano plnéni cil( strategie a zejména jaké korekce
pouzitych nastrojl budou pouZity v pfipadé, Ze cile vodikové strategie plnény naopak nebudou.

Karty opatteni by bylo vhodné dopresnit o specifické ukoly (viz pfedevSim u predloZeni navrhl revize
nelegislativnich material(i — strategii) a presny ¢asovy harmonogram tak, aby byla cesta vpred naprosto
zfejmad a ukoly pro jednotlivé subjekty jednoznacné.

Podpora vodiku je definovdna velmi nezdvazné - jednotlivé programy jsou v gesci rlznych
ministerstev/fidicich organ(, které podporu vodiku v rdmci prioritizace svych programovych priorit mohou
zcela vyskrtnout, respektive klast akcenty na jiné priority. Navic se domnivame, Ze popisna ¢ast ¢asovych etap
v Casti 4.2 nestanovici sektorova kritéria ¢i variantni cile pro sledovani pokroku v jednotlivych segmentech
neni dostate¢nym navodem pro cilenou podporu a prioritizaci projekt( alespor na narodni Urovni ze strany
fidicich organ(, ani podkladem pro odecet pokroku pfi avizované budouci revizi strategie.

Tato pfipominka je zasadni.
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3. Pripominka k dopracovani strategie - navaznost na SEK

Narodni vodikova strategie neni navdzana na aktualné platnou SEK z roku 2015, protoze v dobé vzniku SEK
nebyla vodikova témata tak aktualni, jako po predstaveni EU Green Dealu. Navrhujeme, aby se v ramci
planované aktualizace SEK upravily a zpfesnily odhady potreby vodiku do roku 2050 v ndvaznosti na strategii
celého energetického sektoru a zejména potreby dekarbonizace ekonomiky.

Budouci vyvoj vodikovych technologii, zdroje vodiku v EU i tfetich zemich a uplatnéni pfistupu k vodiku
v ostatnich zemich EU nejsou prozatim zcela jasné. Proto navrhujeme, aby byly pfianalyze v rdmci aktualizace
SEK zpracovany ruzné variantni scénare vyroby/importu/spotieby i pro vodikovou strategii. Scénare posléze
pfi pravidelném vyhodnocovani ukdzou, jaka cesta je realizovana a mohou byt pfijata odpovidajici opatfeni.

V ndvaznosti na pfedchozi body a v tuto chvili znamém vyvoji v dotacnim programu RES+ Moderniza¢niho
fondu by bylo vhodné dale analyzovat moznosti vyroby vodiku v CR a jeho konkurenceschopnost viici
potencialnimu dovozu ze zahrani¢i. Pfedpokldddme, Ze dovoz bude vyznamné dominovat nad vlastni
vyrobou, coz by mélo dopad na dalsi pilife strategie.

Tato pfipominka je zasadni.

4. Pripominka k dopracovani strategie - ekonomické hodnoceni

Domnivdme se, Ze se predkladatel dostatecné nezabyval ekonomickou otazkou realizovatelnosti
navrhovanych opatreni. Je skutecné redlné, aby v nejblizsi budoucnosti cena vodiku klesala pti planované
enormné nar(stajici poptavce?

Bylo by ucelné pfi zavadéni vodikovych technologii zavést jako parametr proménnou cenu vodiku a na
zékladé ekonomickych propoctl stanovit prioritni obory pro postupné zavadéné vodikové technologie. Nejen
ve verejné prepravé osob bude nutné peclivé naklady, provozné-ekonomické parametry, sledovat. UZitecna
mohou byt hybridni feseni.

Dale se domnivame, Ze pro jednotlivé pobidky a granty by mély byt pfifazeny alespon ramcové financ¢ni
objemy pro uvedené Casové etapy.

Tato pfipominka je zasadni.

5. Pripominka k dopracovani strategie - dopadiim cilené vyroby vodiku

Ve strategii chybi moZny dopad cilené vyroby (zeleného) vodiku na konkurenceschopnost priimyslu.

Strategie by méla zdlraznit, Ze za cilem dosaZeni cenové konkurenceschopnosti nizkouhlikového vodiku by
nemélo byt umélé navysovani ceny emisni povolenky, ale hledani zpisob( sniZovani ceny tohoto vodiku.
V kapitole 4.1 se vhodné pise: , Cilem vodikové strategie je nalézt a podporit takové technologie, které snizi
cenu nizkouhlikového vodiku a tim posunou nize uvedené milniky vice doleva.” Stejné tak je realné riziko, Ze
se zvySovanim poptdavky po nizkouhlikovém vodiku a zavislosti ceské ekonomiky na jeho dopraveé ze zahranici,
pravdépodobné navysi jeho cena. Takové naklady vsak nejsou energeticky naro¢nd odveétvi promitat do ceny
svych produktl — ztraceji tak konkurenceschopnost na evropském i svétovém trhu, kde se vyrobky z EU, resp.
CR stanou neprodejnymi. V souvislosti s pfechodem na vodik je tedy nezbytné upozorfiovat na potiebu
dostatecné ochrany konkurenceschopnosti pramyslu.



Odidvodnéni:

Viz napf. kapitola 1.4: ,V dalSich fazich, kdy pravdépodobné dojde k previsu spotieby nad vyrobou, bude
nezbytné zajistit ekonomicky efektivni dovoz nizkouhlikového vodiku ze zemi s pfihodnymi vyrobnimi
podminkami.” ,Pro vytvoreni udrZitelného vodikového ekosystému je nezbytné, aby vyrobni cena
nizkouhlikového vodiku pro konecného spotrebitele byla srovnatelnd se souétem ceny fosilnich paliva EUA
(povolenky) a v budoucnu pfinasela i ekonomickou vyhodu.“

Tato pripominka je zasadni.

6. Pripominka k vyuziti vodiku v kontextu celkové dekarboniza¢ni strategie

Strategie nefe$i vyuziti vodiku v kontextu celkové dekarbonizaéni strategie CR. Ve strategii dokumentu jsou
sice dobre popsany napriklad rizné zplsoby vyroby a skladovani vodiku, ale z dokumentu nenijasné, kterymi
sméry bude nejlépe se vydat pro dosazeni uhlikové neutrality v podminkach CR. Strategie tak sice uvadi, kolik
vodiku vyrobit a spotfebovat, ale mélo by byt rovnéz explicitné uvedeno a v celém dokumentu akcentovano,
Ze se jedna o vyrobu pro dekarbonizaci. Vyroba vodiku se totiz bez téchto Uprav v nékterych pripadech stava
zcela samoucelnou a pouze by zvysila ndklady dekarbonizace.

Tato pfipominka je zasadni.

7. Pripominka k jednotlivym technologiim - moZnym slepym cestam

Prikladem technologie, ktera by byla pouze samoucelna, je vyroba vodiku z biometanu. Vyroba a vyuziti
vodiku neni cilem, ale jednim z prostfedk( k dosazZeni cile, kterym je postupna dekarbonizace celé ekonomiky.
Vyuziti vodiku je tak vzdy potfeba posuzovat ve vztahu k dosaZeni uvedeného cile a také jinych moZnosti,
které k tomuto cili vedou. Z tohoto pohledu je napfiklad nesmysiné uvazovat o vyrobé vodiku z biometanu,
protozZe tuto bezuhlikovou energii je mozné vyuZit ptimo bez dalsi transformace (vyroby vodiku), ktera je vzdy
spojena s vyznamnymi ztratami energie. Navic vyuZiti biometanu a bioplynu je podstatné snazsi a levnéjsi nez
vyuziti vodiku.

Tato pfipominka je zasadni.

8. Pripominka k potfebnym technologiim a moZnému zaméreni strategie

V ndvaznosti na pripominky vySe zminéné je tfeba ve strategii vice podchytit nékteré technologie
a prozkoumat jejich mozny dopad.

a) V oblasti spalovacich turbin bude do roku 2030 mozno napfiklad koupit spalovaci turbiny na spolu-
spalovani vodiku aZ do 100 %. Dnes instalované spalovaci turbiny by mélo byt moZné upgradovat —
toto povazujeme za dlleZité zminit jako jeden ze strategickych krokd, aby na toto bylo pamatovano
pfi vybéru, instalace nové technologie. Neni vhodné podporovat doddvky ,novych” technologii
s dlouhou Zivotnosti, které budou v blizké budoucnosti spiSe ,brzdit“ dekarbonizaci/uhlikovou
neutralitu (toto neni otazka pouze spalovacich turbin).

b) Bylo by dobré se vice vénovat moznostem, jak zvysit icinnost vyroby vodiku, pfedevsim ,zeleného”
a tim maximalné vyuZit energii z OZE.



c¢) Obecné povaZzujeme za duleZité, aby strategie zohledrovala vyuziti Sedého vodiku pro dopravu
a budovani infrastruktury hned, ndsledné Ize aplikovat CCU a vyrabét modry vodik.

d) Je zadouci vytvaret v budoucnu zasobniky vodiky a ukladat vodik jako strategické zasoby paliva?

Tato pfipominka je zasadni.

9. Pripominka k prebytku-nedostatku energie

Ve strategii chybi ndvrh feSeni vyroby a uziti vodiku pfi nedostatku elektfiny. Strategie na nékolika mistech
zminuje prebytek energie (vétSinou z OZE). Nefesi vSak vyrobu vodiku pfi nedostatku elektfiny. Vyrazné
ubude vyroby energie z fosilnich paliv a predpoklada se masivni elektrifikace prdmyslu, dopravy apod., tudiz
naroky na elektrickou energii budou stoupat a CR se bude potykat spise s nedostatkem elektfiny. Z toho
vychazi, Ze vyroba vodiku bude muset byt spise cilend, nez aby byla vnimana jako vhodna moZznost akumulace
energie pfi jejim prebytku.

Tato pfipominka je zasadni.
KONKRETNI ZASADNI PRIPOMINKY
10.Pripominka ke kapitole 1.2 Kontext vzniku a existence strategie (str. 9)

V textu je zminéno ,,Cilovym stavem, ke kterému tato strategie pfispiva, je dosaZeni klimatické neutrality.”

Navrhujeme upravit, 7e se jednd o cil klimatické neutrality EU, nikoliv samotné CR. DosaZeni klimatické
neutrality CR bude technologicky naro¢né s obrovskymi naklady. Vyé&isleni nakladd by méla zodpovédét
studie dopad( European Green Deal na CR, kterou CR pfipravuje zadat.

Tato pfipominka je zasadni.

11.Pripominka ke kapitole 1.5.1.1 Nizkouhlikovy vodik (str. 13)

Mezi jednotlivé zplsoby vyroby vodiku na strané 13 poZadujeme doplnit odrazku:

» Vodik vyrobeny plazmovym zplyiovanim odpadu

Plazmovym zplyhovanim organického odpadu bez pfistupu vzduchu muZeme vyrobit vodik

s minimalni uhlikovou stopou.

Oduivodnéni:

V ramci technologické neutrality vyroby vodiku je potfebné doplnéni textu o konkrétni technologii
plazmového zplyfiovani, primarné s pfihlédnutim k faktu jiz plné fungujicich referencnich jednotek v ramci
této problematiky.

Tato pfipominka je zasadni.

12.Pripominka ke kapitole 2.1.1 Vyroba vodiku (str. 17)

Mezi vycet zplsobU pod vétou ,,Chceme se proto nejprve soustredit na nasledujici zplisoby vyroby
nizkouhlikového vodiku:“ poZzadujeme doplnit technologii:



e Plazmovym zplyfiovanim organické slozky rtizného typu odpadu véetné komunalniho.

Odudvodnéni:

V rdmci technologické neutrality vyroby vodiku je potrebné doplnéni textu o konkrétni technologii
plazmového zplynovani, primarné s pfihlédnutim k faktu jiz pIné fungujicich referencnich jednotek v ramci
této problematiky.

Tato pfripominka je zasadni.

13.Pripominka ke kapitole 2.1.3 Vyuziti vodiku (str. 19)

V textu je zminéno: ,,Obdobné byly analyzovdny moznosti vyuziti vodiku v hutni vyrobé, v horacich velkych
peci a v energetice.”

Zadame o informaci o této analyze a pfipadné o jeji poskytnuti.

Tato pfipominka je zasadni.

14.Pripominka ke kapitole 2.2.1 Doprava (str. 20)

PoZadujeme doplnit 2. odstavec kapitoly o zaméry dopravcd.

Nové znéni:
,Pro_oQblast Zelezni¢ni dopravy_je vyuZiti vodiku jednou z moZnosti na neelektrifikovanych tratich

s potirebou vétsi dojezdové vzdalenosti, a to i vzhledem k postupnému Ustupu od provozovani Zeleznicnich

kolejovych vozidel s dieselovym pohonem. Zelezni¢ni spoleénosti si totiz uvédomuiji, Ze pokud maji v roce

2050 plnit naroky na témér bezemisni provoz, musi se nahradou stavajicich dieselovych jednotek

a lokomotiv zabyvat jiz nyni. bude—muset-bytjesté—upktesnéna—a—sS leteckou a lodni dopravou zatim

v odhadech viubec nebylo poéitano.

Je ale také tireba zvazit pripadnou spotiebu energie v dopraveé na silnici a na Zeleznici a vidy hledat vhodné

a efektivni feseni bezemisni dopravy.”

Tato pfipominka je zasadni.

15.Pripominka ke kapitole 2.3 Scénar spotireby vodiku po odvétvich (str. 23)

PoZadujeme doplnit vysvétleni ke grafu na str. 23, na jakém zakladé byla vytvorena progndza rlstu spotreby
vodiku v sektoru vyroby elektfiny a tepla.

Oduvodnéni:

Pro sektor vyroby elektfiny a tepla chybi vysvétleni odhadu spotieby vodiku.

Tato pfipominka je zasadni.

16.Prripominka k tabulce v kapitole 2.3 Scénar spoti‘eby vodiku po odvétvich (str. 25)

Pro sektor hutnictvi Zeleza pozadujeme upravit hodnoty pro rok 2030 podle zpfesnénych udaja.



Typ spotieby 2021 2025 2030 2035 2040 2045 2050 | Poznémka

Celkova energie potrebna k 2 2 58 10 25 25 25
vyrobé Zeleza a oceli

(TW/rok)

% energie pouZité pro 0% 0% 5% 15% 80 % 80 % 80 %
vyrobu vodiku

odpovidajici mnozstvi 0 0 74,5 27 364 364 364

vodiku (tis. t/rok)

Odudvodnéni:

V prlibéhu ¢asu doslo ke zpresnéni udaja.

Tato pfipominka je zasadni.

17.Pripominka k bodu 4.1.6 Domacnosti a ostatni spoti-ebitelé (str. 41)

Na strané 41 navrhujeme doplnit do kapitoly bezpecnostni hledisko ve smyslu odGvodnéni.

Odivodnéni:

Pfevod rozvodu zemniho plynu pro domacnosti na vodik neni jen otazkou zajiSténi dostatku vodiku
a ekonomiky. Je zde také bezpecnostni hledisko, které nelze ignorovat. Vodik je plyn s podstatné mensi
molekulou neZ metan a také podstatné vétsim rozsahem vybusnosti smési se vzduchem (vodik je vybusny pfi
podstatné nizSich koncentracich ve vzduchu neZ metan). Je tedy potfeba velmi bedlivé zvazit také
bezpecnostni hledisko pfipadného provozu vodikovych zafizeni v domdcnostech, ale také celkové
bezpecnosti provozu vodikové infrastruktury v ramci méstské aglomerace.

Tato pfipominka je zasadni.

18.Pripominka ke kapitole 1.1.1 Elektfina z obnovitelnych zdrojti, tabulka prileZitosti
(str.53)

Navrhujeme opravit Ucinnost elektrolyzy 69 %, pfipadné uvést podminky pro jeji dosazeni.

Oduivodnéni:

Uginnost elektrolyzy pro vyrobu vodiku rozhodné& nedosahuje 69 %. V kapitole 1.1 vyroba elektrolyzou je
uvedeno, Ze pfi teploté 100 °C je pro elektrolyzu tfeba 350 MJ na ziskani 1 kg vodiku, pfi teploté 850 °C staci
pro vyrobu stejného mnoZstvi vodiku pouze 225 MJ. Oviem 1 kg vodiku ma vyhfevnost cca 120 MJ a spalné
teplo 141 MJ, co? pfesné neodpovidad zmifiované ucinnosti 69 %. U¢innost elektrolyzy je tedy v prvnim
pfipadé 34 %, ve druhém 53 %. Je oviem samoziejmé potieba pocitat také se ztratami procesniho tepla.

Tato pfipominka je zasadni.

19.Pripominka ke kapitole 1.4. Pyrolyzni vyroba vodiku z odpadii (str. 58)

Pozadujeme rozsiteni ndzvu kapitoly na ,,1.4. Pyrolyzni a gasifikacni vyroba vodiku z odpad(” a upravit text
v kapitole nasledujicim zplsobem:



..V ramci projektll v mensim méfitku je uplatiovana technologie pyrolyzy za teploty do 1000 °C i
technologie plazmového zplyrovani za teploty aZ do 3500°C . Na vystupu je ziskavano vice plynt (vodik,

dusik, oxid uhlicity, oxid uhelnaty, metan, pfipadné kyslik)....

Odtivodnéni:

V rdmci technologické neutrality vyroby vodiku je potfebné doplnéni textu o konkrétni technologii
plazmového zplyfiovani, primarné s prihlédnutim k faktu jiz pIné fungujicich referencnich jednotek v ramci
této problematiky.

Tato pfipominka je zasadni.

20.Pripominka ke kapitole 1.6 Pyrolyzni vyroba vodiku ze zemniho plynu (str. 59)

Navrhujeme doplnit, jak bude vznikly uhlik vyuzit nebo skladovan.

Odudvodnéni:

V kapitole se uvadi, ze ,Uskladnovani a pfeprava pevného uhliku je pfitom technologicky jednodussi nez
nakladani s plynnym CO,“. To jisté mlzZe byt pravda, pokud se jednd o kratkodobé uskladriovani. Nicméné
findlni trvalé uskladnéni samotného uhliku muUZe byt naopak narocnéjsi. Jeho vyuZiti napf. v ramci
geologickych struktur je prakticky vylouceno. Je tedy se seriézné zabyvat otazkou, kde a jak bude tento uhlik
trvale uloZen.

Tato pfipominka je zasadni.

21.Pripominka ke kapitole 1.10 Elektrolyza solanky (str. 60)

Navrhujeme kapitolu vypustit nebo doplnit, Ze se jiz v CR nepouZiva.

Oddvodnéni:
Tato technologie se jiz v CR nepouZivd a jeji pouZiti je vzhledem k nutnému pouZivani rtuti velmi
problematické. Dnes se pro tento Ucel pouzivaji membranové technologie.

Tato pfipominka je zasadni.

22.Pripominka ke kapitole 3.1 Mobilita (str. 73)

Navrhujeme doplnéni textu:

».-. TOlerantnost ke kvalité spalovaného vodiku a mozZnost provozu na méné konvencni palivo pfi nedostatku
vodiku cini z vodikového spalovaciho motoru vhodny prostredek pro podporu rozvoje vodikové infrastruktury
v prechodovém obdobi pfi budovdni vodikového hospoddrstvi. VyuZiti vodiku pro Zeleznicni dopravu md své
limity, ale i zde by se mohlo jednat o podstatny segment Jednalo by se o nasazeni vodikovych vozidel zejména
na lokdlnich neelektrizovanych tratich a pri manipulaci ve stanicich, tzv. ,,posunu”. Dominantnim zplisobem
dopravy ziistane samoziejmé elektrickd vozba s liniovym napdjenim. Nicméné na neelektrifikovanych
tratich je vodik vedle dvouzdrojovych vozidel trolej/akumuldtor, kterd vyuZivaji pevnd trakéni zarizeni
elektrifikovanych trati (trakéni napdjeci stanice a trakcni vedeni) ke statickému (za jizdy po liniové




elektrifikované trati) i dynamickému (za stdni v liniové elektrifikované Zeleznicni stanici) nabijeni
akumuldtort, dalsi moZnou alternativou.“

Odtivodnéni:
Je tfeba doplnit, Ze existuji i dalsi alternativy nizkoemisni Zelezni¢ni dopravy.

Tato pfipominka je zasadni.

23.Pripominka ke kapitole 3.1.6 Zelezni¢ni doprava (str. 78)

Pozadujeme doplnéni textu kapitoly nasledujicim zptsobem:

,Cilem dohody je dosaZeni klimatické neutrality v EU do roku 2050, jde o obecnou iniciativu, kterda se

postupné promitd do sektorovych zékont na evropské urovni véetné dopravy. Z pohledu emisi tedy budou

Zelezniéni dopravci muset plnit poZadavky na provoz i po roce 2050. Tou dobou jiz bude vnimédn provoz

vlaki na dieselovy pohon podobné, jako dnes vnimdme provoz parnich viaki — energeticky a ekonomicky
nevyhodny.

V poslednich letech proto dochdzi k vyvoji vozidel s alternativnim provozem. Zelezniéni spoleénosti si totiz

uvédomuji, Ze pokud maji v roce 2050 plnit naroky na témér bezemisni provoz, musi nahradit stavajici

dieselové jednotky a lokomotivy jinym zdrojem energie. Rada dopravcii tak bude postupné kolem roku

2025 uplné ustupovat poptdvce Zelezni¢nich vozidel s dieselovym pohonem (pokud poéitéme s provozem

vozidla max. 30 let). Nyni se v podstaté rozvijeji dva typy pohonu — bateriovy a vodikovy. Obé technologie

jsou povaZované za nizkoemisni a lisi se pouze rozdilnym typem nabijeni/plnéni, vykonem nebo

poZadovanou dojezdovou vzddlenosti a samoziejmé rozdilnymi bezpecnostnimi predpisy.

S rozvojem vodikové Zeleznicni dopravy pocitaji i dosavadni strategické dokumenty v nékterych zemich,

v v s v o v s

ZejménavNémecku, atimvSak-nee Hre-gostatecnda HSCRO gkovymto-prove 2 -ER-YHbE gdné:

v Evropé, na druhou stranu jen mensi ¢dst je elektrizovand, velké rezervy jsou v severni poloviné tzemi.

Oduvodnéni:

Rozsifeni textu o aktudlni informace.

Tato pfipominka je zasadni.

24.Pripominka ke kapitole 3.1.10 Spalovani vodiku ve spalovacich motorech (str. 80)

Navrhujeme jako silnou stranku pro prechodné obdobi doplnit moZnost kombinace vice paliv (jako
CNG/LNG+H,).

Tato pfipominka je zasadni.



25.Pripominka ke kapitole 3.4 Energetika (str. 86)

Navrhujeme opravit udavanou ucinnost cyklu elektfina-vodik-elektfina, pfipadné uvést podminky, za kterych
udavana ucinnost plati.

Odtivodnéni:

Ucinnost vyroby vlastniho vodiku bude tézko prekracovat 50 %. Pokud bude tento vodik nasledné vyuzit pro
vyrobu elekttiny na bazi spalovani, pak se s ohledem na termodynamicka omezeni tézko podafi prekrocit
ucinnost 50 %. To celkové ddva ucinnost cyklu elektfina-vodik-elektfina maximalné 25 %. Realné to bude jesté
méné s ohledem na ztraty elektfiny v siti pfi jejim transportu k vyrobné vodiku a nasledné ke konec¢nym
uzivatellm. Neni tedy jasné, jak autofi dospéli k udavané Gcinnosti 30-40 %.

Tato pfipominka je zasadni.

26.Pripominka ke kapitole 3.4.1 Power to Gas (str. 87)

V navaznosti na pfipominku ¢. 18 navrhujeme opravit udavanou ucinnost vyroby vodiku pomoci elektrolyzy
95 % a pripadné uvést podminky, za kterych plati.

Odudvodnéni:

V praxi tato ucinnost neprekracuje 50 %.

Tato pfipominka je zasadni.

27.Pripominka ke kapitole 4.2.3 Zarizeni na pyrolyzu odpadu (str. 97)

Pozadujeme rozsifeni ndzvu kapitoly na ,4.2.3 Zafizeni na pyrolyzu a_ plazmové zplynovani odpadu”

a upraveni nasledujici prvni véty na: , Velka pozornost je v fadé zemi (Némecko, Francie, Nizozemsko, Norsko,
USA, Australie) vénovana projektiim zamérenym na vyrobu vodiku ze zbytk( organickych sloucenin
v odpadu.

Oduivodnéni:

V ramci technologické neutrality vyroby vodiku je potfebné doplnéni textu o konkrétni technologii
plazmového zplynovani, primarné s prihlédnutim k faktu jiz plné fungujicich referencnich jednotek v ramci
této problematiky.

Tato pfipominka je zasadni.

28.Pripominka ke kapitole 4.3.4 (str. 100)

Nazev kapitoly navrhujeme doplnit na ,,Manipulaéni technika (vysokozdvizné voziky atd.), komunalni
technika a pracovni stroje.



Odidvodnéni:

V CR existuji i vyrobci komundlni techniky, vozidel pro spravu (vefejného) prostoru, ktefi se zabyvaji vyvojem
vozidel na vodikovy pohon. Proto by tato kapitola méla zahrnovat i je.

Tato pfipominka je zasadni.

29.Pripominka ke kapitole 6 Souvisejici strategie a plany (str. 122)

V dokumentu postradame provazani na Narodni plan obnovy.
Odivodnéni:

Narodni plan obnovy a pfipravované okruhy opatteni by mély byt v kapitole 6 uvedeny.

Tato pfFipominka je zasadni.

30.Pripominka ke kartam tkoli - ID ukolu: 8 (str. 133)

Pfechod na nizkoemisni a bezemisni mobilitu, v tomto pfipadé vodikovou bude znamenat nutné zvysené
naklady na vyvoj novych vozidel. Vyvoj je nutno podpofit ze statnich prostredk, aby rizika byla rovhomérné
rozdélena, i vzhledem k neznalosti ceny vodiku v ndsledujicich letech. V tomto ohledu vitdme a podporujeme
kartu opatfeni zamérenou na vyzkum, vyvoje a inovace v oblasti vodikovych technologii, kterd, jak
predpokladame, zahrnuje nejen technologie pro vyrobu vodiku, ale i pro vyrobu produktd (komponent, dil(,
findInich vyrobk() pro vodikové vyuziti, napt. vozidel.

Tato pfipominka je zasadni.

31.Pripominka ke kartam ukolii - ID tikolu: 18 (str. 143)

Vitdme tuto kartu opatfeni, nebot v nasledujicich letech bude pro dalsi rozvoj Cisté mobility nezbytna
podpora jak nakupu vozidel, tak budovani infrastruktury. V popisu opatfeni Zzadame o doplnéni véty tykajici
se budovani vefejné plnici infrastruktury, nebot ta neni v popisu zohlednéna.

Tato pfipominka je zasadni.

32.Pripominka ke kartam tukolii - ID tkolu: 20 (str. 145):

Kartu ukolu jednoznacné podporujeme, pro vétsi ndstup vozidel na alternativni paliva jsou tfeba pfihodné
ramcové podminky, véetné stimulujiciho a predvidatelného darfiového prostfedi. V popisu opatfeni
doporucujeme v tfeti odrazce pro vétsi jasnost doplnit text na ,,vozidla — zrychlené odpisy“.

Tato pfipominka je zasadni.

33.Pfipominka - korekce nazvu instituce SP CR

PoZadujeme opravit na str. 45 a 126 preklep v ndzvu instituce z ,,Svaz prdmyslu a obchodu“ na ,,Svaz prdmyslu
a dopravy CR“.
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Odidvodnéni:

PovaZujeme za duleZité ve strategickém dokumentu uvadét nematouci nazvy instituci.
Tato pfipominka je zasadni.

DOPORUCUJICI PRIPOMINKY

34.Pripominka ke kapitole 1.4 (str. 10), druhy odstavec

Strategie zminuje: ,Tento proces, rovnovahu mezi mnoZstvim vody v ocednu a mnoistvim vodni pary
v atmosfére, exaktné popisuje fyzikalni chemie (Clausius-Clapeyronova rovnice).”

Nejsme si jisti, zda toto tvrzeni ve strategii je spravné. Clausiusova-Clapeyronova rovnice je sice jednim ze
zakladnich vztah( termodynamiky atmosféry, nicméné obvykle se udava jako diferencialni vyjadreni teplotni
zavislosti tlaku nasyceni nad rovinnym vodnim povrchem.

35.Pripominka ke kapitole 1.7 (str. 14), prvni odstavec:

Strategie zmifiuje: ,Pokud pouzijeme k elektrolyze elektrickou energii ze sité, ma pro CR takto vznikly vodik
uhlikovou stopu 176 g CO, / MJ, cozZ je vyrazné vice nez pfi vyrobé pomoci parniho reformingu a takovyto
vodik neni moZné povazovat za nizkouhlikovy“.

U tohoto tvrzeni by mélo byt upfesnéno, o jakém palivu pro parni reforming hovofime. To hraje velmi
dulezitou roli.

36.Pripominka ke kapitole 2.3 (str. 22)

Na strané 22 doporucujeme Upravu na“...byl by potreba pfiblizné 3,2ndsobek reénihe-vykenu rocni vyroby
z jadernych elektraren Temelin a Dukovany dohromady (30,2 TWh/rok v roce 2020).

Oduvodnéni:

V textu se hovoti o jednotkach energie, ne vykonu.

37.Pripominka ke kapitole 2.3 (str. 22-25)

V tabulce na strané 22-25 doporucujeme misto ,tepelné energie ve vodiku“ nahradit ,,vyhfevnosti vodiku
v MJ/t“.

38.Pripominka ke kapitole 1.10, (str. 60)
Navrhujeme vypustit.

Oduivodnéni:

Tato technologie se jiz v CR nepouZivd a jeji pouZiti je vzhledem k nutnému pouZivani rtuti velmi
problematické. Dnes se pro tento Ucel pouzivaji membranové technologie.
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39.Pripominka ke kapitole 2.2.3 (str. 69)

Na strané 69 navrhujeme doplnit text o faktické informace.

Nové znéni:

»-..Podzemni zdsobniky umoZzriiuji velkokapacitni uskladriovdni plynu, jsou propojeny s plyndrenskou soustavou
a pfi uskladriovdni vodiku Ize navdzat na zkusenost s uskladriovdnim svitiplynu, ktery obsahoval vysoky podil
vodiku. Uskladriovani vyssich koncentraci vodiku ve smési se zemnim plynem je tieba technicky ovérit a muizZe

evvs

se u jednotlivych podzemnich zdsobnik( lisit. Podstatné vsak je, Ze s ohledem na niZsi objemovou vyhievnost

vodiku ve srovndni s metanem (3 kWh/m?® oproti asi 10 kWh/m?) a v tuto chvili nezndmé moznosti zvysit
tlak nebo dalsi parametry zdsobniku, pravdépodobné poklesne mnoZstvi uskladnéné energie.

Oduavodnéni:

Doplnéni textu.

40.Pripominka ke kapitole 3.1.2 (str. 75)

Navrhujeme doplnéni textu:

,Vyvoji ndkladnich vozidel na vodik se vénuje celd fada evropskych a mimoevropskych automobilek. Nékterd
vozidla jsou jiZ v provozu. Pfednosti ndkladni dopravy je rychle dosaZitelny efekt sniZeni emisi pfi malém
mnoZstvi vozidel. Ekonomicky zajimavd je predevsim ndhrada nafty vodikem. V momenté, kdy cena
nizkouhlikového vodiku dosdhne 4 €/kg, se vodik stane konkurenceschopnym vzhledem k nafté. Zdkladnim
cilem EU i CR je pFevést 75 % silni¢ni ndkladni dopravy na Zeleznici a vodu, nicméné takovy prevod zabere

¢as a nemusi byt naplnén zcela.“

Odivodnéni:
Upfesnéni textu podle zésad Dopravni politiky CR

41.Pripominka ke kapitole 3.4.1 (str. 87)

,Vtlaceni vodiku, snizuje uhlikovou stopu pfi spalovani zemniho plynu, na druhou stranu ale zhorsuje

vyhfevnost zemniho plynu, protoZe vodik ma pfi stejném tlaku zhruba tfetinovou vyhfevnost na m3“.

Oduavodnéni:

Upfesnéni, Ze se jednd o vyhievnost na m3.

42.Pripominka ke kapitole 3.4.2 (str. 87)

Na strané 87 navrhujeme doplnit text nasledujicim zplsobem:

Y—prvaich—provezech—liZ existuji_komercéné vyuZitelné hybridni turbiny spalujici_metan i vodik—ele

ome N BLroVo > n-Nno atim a e _nochuyb a-to-nrede m o o o o\Le a¥aVa dane

nizkeu—vwyhievresti-vodiks. Dosavadni vyvoj vodikovych turbin ukazuje, Ze je mozZné konstruovat a vyrabét
turbiny pro riizné smési vodiku a zemniho plynu, které mohou fungovat jako vodikové od 0 % do 100 %.
Podobné je mozné vyrdbét elektrickou energii v upravenych spalovacich motorech, do kterych se privadi
vodik.“
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Odidvodnéni:

Pfipominkou je upfesnén text podle stavajiciho stavu hybridnich turbin.

43.Pripominka ke kapitole 4.1.2 (str. 91)

Na strané 91 navrhujeme upravit text nasledujicim zplsobem:

»Palivové ¢ldnky umoZniuji bezemisni vyrobu elektrické energie. MnoZstvi emisi v celém cyklu je ale zdvislé
na zdroji a zpusobu, z néhoZ je vyroben vodik. Celkova ucinnost cyklu byvd nejcastéji odhadovdna na 26 %
(ve srovndni s bateriemi 68-85 % a spalovacim motorem 48-35 %)."

Oduavodnéni:

Domnivame se, Ze by Ucinnosti mély byt vyssi.

44.Pripominka ke kapitole 5 (strana 102)

Navrhujeme odstranit grafy na strané 102 a dalsi v kapitole 5 MozZnosti podpory

Oduavodnéni:

Neni zfejmé, zda opakujici se grafy technologické mapy maji byt soucdsti kapitoly.

45.Pripominka ke kapitole 7 (strana 125)

Na strané 125 doporucujeme opravit nasledovné:
vyhtevnost 33 kWh/kg, 120 MJ/kg

Oduvodnéni:

V textu na strané 22-25 se pouziva hodnota 120 MJ/kg a je tim myslena zfejmé vyhfevnost vodiku. Nebo je
hodnotou 140 MJ/kg mysleno spalné teplo. Doporucujeme uvést do souladu s textem na strané 22-25.

46.Pripominka k difundaci vodiku

PFi uvazovani o prepravé vodiku stavajicimi plynovody doporucujeme peclivé vyhodnotit riziko difundace
vodiku skrze spary v potrubi. ZkuSenosti nékterych ¢lent pfi provedenych pokusech potvrzuji, Ze vodik pravé
v téchto mistech unika a hrozi exploze.
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