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Svaz priimyslu a dopravy CR (SP CR) podporuje vytvoFeni Panu autonomni mobility. Zarover navrhuje Upravu
terminologie, aktualizaci popisu postupu analyz a predloZeni navrhu legislativnich zmén vladé do poloviny
roku 2024.

OBECNE PRIPOMINKY
1. K pouzivané terminologii

Navrhujeme v celém dokumentu sjednotit pouZzivanou terminologii.

V textu se vyskytuji varianty:
Castecné / plné autonomni vozidla
automatizovana vozidla
automatizovana a autonomni vozidla
automatizované fizeni

autonomni fizeni

apod.

Odlvodnéni:

Jednotnd terminologie zpfehledni dokument. Je nezbytné, aby terminologie odpovidala jiZ nyni pfijatym
predpisim na mezindrodni rovni (technické predpisy EHK-OSN, smérnice a Natizeni EU pro schvalovani
vozidel, Umluva Vider 1968), nebot tyto terminy budou uvedeny v technické dokumentaci vozidel
kontrol.

KONKRETNI PRIPOMINKY
2. Ke kapitole 1. Uvod, 2. odstavec, str. 1

Posledni vétu ,Do provozu budou ve vétsi mife také nasazeny dopravni prostfedky na alternativni

a nefosilni paliva.” navrhujeme vypustit.

Odlvodnéni:
Vozidla s alternativnim pohonem nejsou nikterak relevantni k automatizovanym vozidlim. Tato
problematika spolu pfimo nesouvisi.

Tato pfFipominka je zasadni.
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3. Ke kapitole 1. Uvod, 3. odstavec, str. 2
Posledni véta ,V pfipadé, Ze bychom tedy uvaZovali napf. polovi¢ni ucinnost zavedeni automatizovanych

vozidel do provozu, mohli bychom tak predejit priimérné priblizné 40 tisicim nehoddm s 10 tisici
a zranénimi, mezi nimi i 200 aZ 250 obéti osob dopravnich nehod.” je zavadéjici.

Navrhujeme vétu upravit na ,,Se stoupajici penetraci automatizovanych a plné automatizovanych vozidel
bude dochdzet soubézné dochazet zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a redukce rizika dopravnich
nehod s vaznymi nasledky”.

Odlvodnéni:
Pti zavedeni automatizovanych vozidel do provozu je potieba brat v ivahu vice parametr( v kontextu se
snizenim rizika dopravni nehody s nasledky.

Tato pfipominka je zasadni.

4. Ke kapitole 1. Uvod, 4. odstavec, str. 3
Druhou polovinu odstavce ,Je tfeba provéfit premisu, Ze automatizovand vozidla pfispéji ke zvyseni

efektivity vyuZziti plochy pozemnich komunikaci uréenych pro motorovou dopravu i v méstském prostredi,
kde systémy zvldsté vozidel s pIné automatizovanym rizenim budou muset reagovat na mnoho nezndmych
parametrl z hlediska interakci se zranitelnymi ucastniky, zejména chodci a cyklisty, a vétsim poctem
nepredvidatelnych situaci vzniklych komplikovanosti takového prostredi. Je mozné, Ze z divodu zajisténi
bezpecnosti silnicniho provozu budou systémy automatizovanych vozidel v nékterych situacich ve
standardnim méstském provozu vyrazné zpomalovat a silnicni provoz brzdit, coZ by naopak mohlo
kapacitu pozemnich komunikaci sniZit, pfipadné novy komfortni a uZivatelsky pfivétivy druh dopravy zvysi
zdjem o individudlni cestovdni.” navrhujeme preformulovat a uvést, Ze ,Veskeré nové nezndmé situace
a potencidlni rizika jsou detailné analyzovdny v rdmci pracovnich skupin®. Pfipadné navrhujeme vétu
Uplné vypustit.

Odlvodnéni:

Probihajici prace v pracovnich skupindch k autonomnimu Fizeni maji jasny cil pfipravit co nejvhodné&jsi
prostiedi pro umoznéni provozovani automatizovanych vozidel v CR. Takto definované pochyby, které
pripoustéji, Ze existuje riziko nepredvidatelnych interakci se zranitelnymi ucéastniky, jdou naprosto proti
tomuto cili. Toto povaZzujeme za politicky citlivé a na¢asovani predloZeni dokumentu s timto textem je
naprosto nevhodné vzhledem k probihajicim pracim v pracovnich skupinach. Veskeré pochyby, rizika
a dalsi nejasnd témata je potieba nejprve dikladné prozkoumat v pracovnich skupinach.

Tato pfipominka je zasadni.

5. Ke kapitole 1. Uvod, 5. odstavec, str. 3
Zadame doplnit vétu ,Obecné urcujicim faktorem rychlosti zmén a souvisejicich dopadi bude rozvoj

Far/e
1

digitalizace, jehoZ podstata je pro zavddéni autonomni mobility zdsadni.” Nasledovné: ,,Obecné urcujicim



faktorem rychlosti zmén a souvisejicich dopad(i bude rozvoj digitalizace a odpovidajici legislativni

prostredi, jehoZ podstata je pro zavddéni autonomni mobility zasadni.”.

Oduvodnéni:

Bez kvalitniho pravniho ramce nebude mozné zmény ve smyslu provozovani automatizovanych vozidel
v CR pozorovat.

Tato pfFipominka je zasadni.

. Ke kapitole 2.1 Vyvoj v Ceské republice, str. 6
Za vycet jednotlivych karet , Viytvoreni prostredi pro testovdni,....” zddame doplnit ,Nad rdmec vyse

uvedeného nyni Ministerstvo dopravy ve spoluprdci s klicovymi stakeholdery intenzivné pracuje na
pfipravé vhodného regulatorniho rdmce. Navrh nové legislativy, kterd umozni provoz automatizovanych
vozidel v CR, se Ministerstvo dopravy chystd predloZit vladé jesté v roce 2024.“

Oduvodnéni:
Tato naprosto zasadni informace o soucasnych pracich na legislativé a planech predloZeni navrhu nové
legislativy vladé zde musi byt uvedena.

Tato pfripominka je zasadni.

. Ke kapitole 2.1 Vyvoj v Ceské republice, str. 7
Odstavec ,, Probihaji rovné? intenzivni prdce na analyze souc¢asného prdvniho Fddu CR a jeho pfipravenosti

na rozvoj autonomni mobility. Na zdkladé dotaznikového Setfeni mezi odbornou vefejnosti, fesiciho
opatreni ,Prdvni aspekty procesu zavddéni vozidel vybavenych autonomnimi systémy”, kde byla fada
ndzort na novd narizeni a upravy nejednotnych, je v této oblasti tfeba provést hlubsi vyzkum a zamérit se
pfitom i na zahranicni dobrou praxi.” navrhujeme aktualizovat v souladu s pfipominkou €. 6 vyse.

Oduvodnéni:
Dle naseho nazoru byly prace na analyze sou¢asného pravniho fadu jiZz dokonceny, taktéZ byl dokonéen
hlubsi vyzkum a analyza zahraniéni praxe a pravni Upravy.

Tato pfipominka je zasadni.

. Ke kapitole 2.1 Vyvoj v Ceské republice, str. 9

Souvéti , Pracovni skupina 1 ,Prdvni aspekty” ramcové definovala oblasti, kterych se zavddéni autonomni
mobility miZe dotykat z hlediska prdvnich predpisu: testovdni vozidel a jejich provoz, ochrana osobnich
udaji, odpovédnost a homologace” zdadame preformulovat na ,Pracovni skupina 1 ,Pravni aspekty” na
zakladé potrfeb definovanych odvétvim analyzovala zahrani¢ni i ndrodni predpisy pokryvajici oblasti
provozu automatizovanych vozidel a zaméfila se také na otdzky schvalovani a homologace vozidel
a odpovédnosti. V Unoru 2024 pracovni skupina definovala varianty pfistupu k Upravam dotéené
legislativy”.



Oduvodnéni:
Souvéti dle naseho nazoru nereflektuje soucasnou aktivitu pracovni skupiny.

Tato pfipominka je zasadni.

9. Ke karté 4.2.1 Vytvareni pfiznivého pravniho prostiedi pro rozvoj autonomni mobility v CR, str. 26

Navrhujeme Upravy karty:
Nazev opati‘eni

4.2.1 Vytvafeni ptiznivého pravniho prosttedi pro rozvoj autonomni mobility v CR

Popis soucasného stavu

S postupnym vyvojem technickych a technologickych feseni jsou zmény prakticky ve v§ech odvétvich
reflektovany v pravnich piedpisech se zpozdénim. Provoz automatizovanych vozidel klade dedatecné
specifické pozadavky na cely proces schvalovani vozidel, zkuSebniho provozu, a povinnosti

Fidice teehni

nezbytné, aby pravni piedpisy pruzné reagovaly na zmény v trendu automatizace v dopravé a umoznily

tak rozvoj technologie s potencidlem vyrazné zvysit bezpec¢nost provozu_a Fidi¢sky komfort.

V sou¢asné dob& je vCR podle platnych pravnich piedpisi umoznén provoz vozidel v urovni
odpovidajici SAE2. V roce 2022 byla dokon¢ena komplexni studie soucasné pravni Upravy, ktera
identifikovala oblasti, v nichz je téeba ¢init zmény. Konkrétné se jedna o zavedeni pojmu autonomniho
vozidla, definici fidi¢e a jeho povinnosti, tzv. technického dozoru, resp. vzdaleného fidi¢e, povinnosti
provozovateli vozidel a definice provozniho prostoru. Mezi doporu¢enimi jsou rovnéZ zahrnuty oblast
odpovednosti za Skodu, pojisténi a trestnépravni odpovédnost. Oblast zpracovani dat a souvisejici rezimy
fesi primarné evropska legislativa (platnd ¢i pfipravovand) a jeji pravni ramec musi byt primarné
zaméfeny na minimalizaci zasahti do prav subjekt udajii. Toto doporuceni obsahuje i zprava Etické
komise!, ktera dale obecné doporucuje upravu pravniho ramce, vé&. definovani pojmii, povinnosti a
pozadavkil na vybaveni vozidel. Na nékterych vysSe zminénych oblastech v soucasnosti pracuji skupiny
v ramci EHK OSN a EU (viz vice opatieni ,,Aktivni Gcast na tvorbé piislusnych mezinarodnich predpist
a standardizaci, vcetn¢ aktivniho zapojeni do EHK OSN“) a jsou postupné vydavany prvni pravni
predpisy nebo doporuceni. Je ziejmé, ze zmény ¢eskych pravnich predpist musi reflektovat pravni

tpravu EU a respektovat zavazky CR vyplyvajici z mezinarodnich smluv.

! Eticka komise pro posuzovani otazek spojenych s provozem automatizovanych a autonomnich vozidel
v podminkach Ceské republiky



Pracovni skupina ..Pravni aspekty* béhem dvou setkani v roce 2023 a dvou navazujicich jednani

V lednu a unoru roku 2024 detailné prosla vSechny vvse uvedené oblasti a otazky. Automobilovy

prumysl zastoupeny SdruZenim automobilového prumyslu definoval rozsah potieb, které je

potreba legislativni zménou pokrvt. Nékteré otazky vyzadovaly hlubS$i analvzu zahraniénich a

unijnich pravnich dprav, nékteré otazky bvly béhem jednani pracovni skupiny vysvétleny a

pi‘ekonany (jedna se zejména o oblast odpovédnosti za Skodu a pojiSténi). Pracovni skupina se

shodla, Ze je potfeba zamérit se na definici a povinnosti Fidi¢e a definici Fizeni vozidla. Pracovni

skupina identifikovala moZné varianty pristupu k dpravé legislativy a pripravila doporuéeni pro

vedeni Ministerstva dopravy pro volbu jedné z predstavenvch variant. Na zakladé této volby

neprodlené zapo¢nou konkrétni prace na paragrafovych zménach dotéené legislativyv. Ambici

Ministerstva dopravy je predlozit vladé navrh nové legislativy, Kterd umoZni provoz

automatizovanych vozidel v CR. do konce roku 2024. NavrZena legislativa zaradi CR na piedni

misto mezi zemémi EU v této oblasti 2a umoZni vvrobcim schvalit vozidla i pro uizemi CR.

Cil opatreni

Cilem opatieni je vytvofit v CR takovy pravni ramec pro oblast autonomni mobility, ktery umozni

postupné zavadéni automatizovanych vozidel do provozu.

Popis opatieni

Opatteni spodivd budespecivat v detailnim vécném posouzeni potieby, rozsahu a zplsobu zmény
stavajici pravni upravy a ¥pfipadné navazujici piipraveé a projednavani navrhu (navrhit) novel pravnich
predpisi, které musi nasledovat-reflektovat technicky a technologicky vyvoj v oblasti automatizace
dopravy. Dosavadni analytické aktivity se zaméfovaly na jednotlivé relevantni pravni instituty, m;.
zku$ebni provoz, schvalovani vozidel do provozu, registrace vozidel, technické pozadavky na vozidla,
pozadavky na fidi¢e, mezinarodni uznavani schvaleni vozidel, prava a povinnosti véetné odpovédnosti
dotCenych subjektti (ucastnikl silniéniho provozu, vlastnikii a provozovatelti dopravni infrastruktury,
organtl vetejné moci atd.), pojiSténi, ochrana osobnich udaji, kyberneticka bezpecnost, dopravni nehody,
tfizeni provozu, odborna zptsobilosti k uzivani vozidel aj. Pro oblast autonomni mobility byly komplexni
studii zadané v ramci programu BETA 2 identifikovany v roce 2022 jake-nejviee relevantni tyto pravni

predpisy z oblasti silni¢ni dopravy. StéZejnim vychozim bodem pro pripravevanou novelu je :Zzakon

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o

silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jSich predpist,



http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=49756&fulltext=&nr=361~2F2000&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=41984&fulltext=&nr=111~2F1994&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=44836&fulltext=&nr=13~2F1997&part=&name=&rpp=15#local-content

Dalsi ve studii zminéné predpisy v souéasnosti neomezuji realizaci dostupnych autonomnich systému

ani v Némecku, ve kterém je dana legislativa v EU nejdale.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

SdruZeni automobilového primyslu (spolugestor)

Ministerstvo financi (spolugestor)
Ministerstvo spravedlnosti (spolugestor)
Ministerstvo pramyslu a obchodu (spolugestor)

Narodni ufad pro kybernetickou bezpecnost (spolugestor)

Indikator pIlnéni

1) Pfiprava vécného zadani detailné posuzujiciho potfeby, rozsah a zplisob zmény stavajici pravni upravy

(v€. spoluprace s autopriimyslem na této piiprave)
2) PiipadnézajiStent Ppiipravay a projednavani navrhu (navrhi) novel pravnich predpisu.

3) PredloZeni navrhu legislativnich zmén vladé

Termin naplnéni

1) 3/2024



http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=49564&fulltext=&nr=247~2F2000&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=47910&fulltext=&nr=168~2F1999&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=50994&fulltext=&nr=56~2F2001&part=&name=&rpp=15#local-content

2) 2026-a dale prabezns06/2024
3) 06/2024

Piedpoklidany zpiisob financovani

Statni rozpodet

Odlvodnéni:

Karta dle naSeho ndzoru nereflektuje souc¢asnou aktivitu pracovni skupiny, ktera se Upravé pravniho
ramce vénuje. Tato aktivita je naprosto kli¢ovd k umoznéni provozu automatizovanych vozidel v CR. Studia
Beta neni jedinym dokumentem a jedinou aktivitou, na které soucasné diskuse v rdmci pracovni skupiny
stavime. Nékteré otazky byly dokonce jiz davno prekondny.

Tato pfipominka je zasadni.



