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Svaz primyslu a dopravy Ceské republiky (SP CR) dlouhodobé usiluje o rozvoj dopravni obsluznosti
i dopravni infrastruktury véetné jejich kvality a sniZovani jejich pfipadnych negativnich vlivl na okoli.

Proto pfipominky SP CR sméFuji k vétsi podpore investic do infrastruktury (jmenovité napf. elektrifikace
Zeleznic, vystavba multimodalnich terminall ¢i dobijecich a plnicich stanic) a pofizovani nizkoemisnich
vozidel. K potfebnym investicim do infrastruktury je ale také tfeba zajistit stabilni financovani pfes SFDI,
které nepodléha kazdoroc¢nim vykyvim a politickym vliviim.

Mezi dalsi pfipominky tykajici se Zeleznice patii napt. nutnost snizeni ¢i osvobozeni od poplatku za OZE,
stanoveni podminek pro pfistup na vysokorychlostni traté, vétsi finanéni podpora zavadéni
zabezpecovaciho systému ETCS ¢i dostavba chybéjiciho napojeni Liberce na hl. mésto. U problematiky
vodni dopravy je nutné fesit chybéjici plavebni stupné, zapojeni do citylogistiky i vétsi vyuZzivani
kombinované dopravy. V ramci silni¢ni dopravy je pak potfeba fesit kromé nutnosti obnovy vozového
parku a chybéjici infrastruktury pro alternativni pohony také vyuziti novych trend Mobility as a Service.

OBECNE PRIPOMINKY
1. K materialu obecné

Upozorfiujeme, Ze nékterd opatfeni jsou spiSe cili a je tedy nutné konkretizovat. Zarovern nékteré

deklarované cile v dokumentu nemaji vlastni opatfeni (napf. adaptacni opatfeni Zeleznicni sité na
klimatickou zménu).

Tato pfipominka je zasadni.

2. K materidlu obecné
Upozoriiujeme, Ze vsechna tvrzeni by méla byt dostate¢né podloZend (napf. Ze za pokles vykonl

tuzemskych silni¢nich dopravcll mlzZe zejména nedostatek fidicli — jde pfitom zejména o nekalou
konkurenci, nebo 7e v pfipadé méstské dopravy je CR evropskou 3$pitkou — co napf. Némecko
a Svycarsko?).

3. K materialu obecné
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Upozoriiujeme, Ze v materialu je celd rada preklepl, zdmén slov a zfejmé i Spatné prelozenych spojeni
napf. z NJ.

K problematice Zeleznice obecné

Za velmivyznamné lze povaZovat, Zze material vyzdvihuje roli Zeleznice v ramci jednotlivych méda dopravy
a povazuje ji za ekologicky mdéd dopravy, coz je v souladu s dosavadnimi trendy. Podpora elektrifikace
trati, kterd je v rdmci materidlu opakované zminéna a rozvedena, je téZ velkym pozitivem shodné jako
uvédoméni si potfeby na zvySovani kapacity existujici Zelezni¢ni sité, zejména v nejvice uZivanych
oblastech paterni sité.

Materidl predpoklada zvyseni motivace k vyuziti Zelezni¢ni infrastruktury a jeji optimalizaci mimo jiné téz
cestou realizace cenové politiky za uZiti dopravni cesty (je to ostatné zminéno jako opatieni¢. 1.2.11). Zde
je nutno doplnit, Ze mozZnosti realizace cenové politiky v oblasti ceny za uZiti dopravni cesty jsou vlivem
regulace predpisy EU a zejména rozhodovaci praxe Utadu pro pfistup k dopravni infrastruktufe, vyznamné

omezené. ZvySeni podpory urcitych segmentl dopravy je tak aktualné a redIné témér znemoznéno vlivem
rozhodovaci praxe UPDI, ktery v ramci rozhodnuti zdsadné omezuje uvaZeni ptidélce kapacity
a minimalizuje tak prostor pro realizaci cenové politiky statu. Aktudlni rozhodovaci praxi UPDI

povaZujeme za stéZejni prekazku pro naplnéni opatieni dle bodu 1.2.1.1.

Ve shodé s uvedenym je pak aktudlni rozhodovaci praxe UDPI piekazkou téz pro realizaci opatieni dle
bodu 1.2.2.4 v souvislosti se zpoplatnénim dieselové lokomotivy na elektrickych tratich. Pro umoznéni
realizace naznaéenych opatieni je nezbytna zména rozhodovaci praxe UPDI.

Vitame opatieni tykajici se Zeleznicni infrastruktury (1.3.4 a nasl.). Zde uvedené problémy jsou
neuralgickymi body Zeleznice, v naznacené oblasti a jejich popsanim a hledanim reSeni pak dle naseho
ndzoru vyznamné vzrostl vyznam materidlu ve vztahu k Zeleznici, rozbor neuralgii je velice kvalitni,
srozumitelny a precizni, nevyhyba se ani dlouhd léta nefeSenému problému nevyuzivanych regiondlnich
trati, u kterych stat dlouhodobé zvazuje koncepce jejich vyuZiti — navrzené rfeSeni zaloZené na efektivité
a pfipadném odstranéni nevyuZivaného a neefektivniho je jediné mozné a spravné.

Zasadni je také vtéto souvislosti stabilizace a garantovani financovani oprav a udrzby

(provozuschopnost), stejné jako investic napfiklad pomoci uzavieni smlouvy mezi Spravou Zeleznic a SFDI

na obdobi alespon tfi let, tak aby mohly byt bez problému uzavirdny smlouvy na tyto investice/udrzbu.
Chapeme a podporujeme, Ze k tomuto je také nutné zajistit dostatek prostfedkd SFDI na stejné obdobi.

Tato pfFipominka je zasadni.

K problematice Zeleznice obecné

Zadame o vétsi zohlednéni problematiky Zeleznice, konkrétné:
1. Naplriovani politiky TEN-T v oblasti odstranovani tzkych hrdel - vybudovani nové kapacity v oblasti
Zeleznice, zejména VRT



2. Napliiovani zasad EU a implementacnich pland v oblasti interoperability a bezpecnosti (je uvedena
jen oblast PRM)

3. Obecné chybi cile v ramci jednotného Zelezni¢niho prostoru EU, zejména koncepce klicovych
mezinarodnich spojeni, které by mél stat podporovat jako naplnéni pilife volného pohybu v ramci EU i
po Zeleznici.

Oduvodnéni:
Tato problematika by si zaslouZila vétsi zohlednéni v ramci Dopravni politiky.

Tato pfipominka je zasadni.

6. Ke kapitole Vychodiska
Mezi dlleZité strategické aj. dokumenty popsané v této kapitole poZzadujeme zaradit rovnéz Narodni akéni

plan Cisté mobility, ktery byl v tomto roce aktualizovan. Materidl jej nakonec ddle v textu zminuje.

7. Ke kapitole Vychodiska - Vychodiska (str. 4 a 5)
Pokud jde o odrazky vénujici se emisim z dopravy a spotfebé energie v dopravé, bylo by vhodné doplnit

jako jeden z faktorl rovnéz starnouci vozovy park, ktery v 2. pol. roku 2020 v ptipadé osobnich automobilt
presuje 15 let (viz napf. http://portal.sda-cia.cz/stat.php?vistr=vpp).

Produkci emisi z novych vozidel se spalovacimi motory dle poslednich emisnich norem Euro nelze
srovnavat napf. se star$imi ojetymi vozidly, kterd se do CR v hojné mife dovazi (vozidla starsi 10 let tvofi
vice jak polovinu dovezenych ojetych vozidel). Zasadnim tématem by tak vedle dekarbonizace dopravy
(k jejimuz dosazeni mohou ptispét napt. rlizné nastroje na podporu pofizovani nizko- ¢i bezemisnich
vozidel) méla byt také obnova vozového parku, resp. zamezeni jejimu zastaravani vhodnymi opatienimi.
Téma se samoziejmé netykd jen osobnich vozidel a IAD, je SirSi — viz i str. 19 — 20 Dopravni politiky.

Tato pfipominka je zasadni.

KONKRETNi PRIPOMINKY
8. Ke kapitole Vychodiska — Vychodiska (str. 5)

Bylo by vhodné doplnit odkaz na védecké poznatky o globalni klimatické zméné, aby bylo zabranéno

zpochybriovani tohoto jevu a nutnosti reakce na néj.

9. Ke kapitole Vychodiska — Zelena dohoda pro Evropu (str. 5)

Upozorfiujeme, Ze v rdmci vodni dopravy chybi vytfeseni situace na dolni Labi a chybéjici plavebni stupen
Prelouc Il, ktery je zasadni prekazkou na labské vodni cesté, rozpojujici dva splavné Useky. Prelouc Il byl
jiz od r. 1997 pfipravovan RVC ve varianté dle MZ, nikoli fec¢istém, a mél viechna povoleni a byl
vysoutézen.

Oduavodnéni:


http://portal.sda-cia.cz/stat.php?v#str=vpp

Praveé plavba v ¢eském vnitrozemi na spolehlivé trati by zabezpecdila stabilni plavbu bez vétsiho vlivu sucha
a Usporu externalit na Gzemi CR. V oblasti md p¥itom vodni doprava velky potencial — nejde jen o pfepravu
uhli, ale napt. prepravu hromadnych substratd.

Tato pfFipominka je zasadni.

10.Ke kapitole Vychodiska — Zelena dohoda pro Evropu (str. 6)
Zadame na konec prvniho odstavce doplnit novy text.

Nové znéni:
»Avsak s pfevodem 75 % silni¢ni dopravy na Zeleznici spojend uspora energie cca 9 TWh rocné je velmi

vyznamnd. Jde o usporu energie ve hodnoté rocni vyroby elektrické energie v zamyslené nové jaderné

elektrarné o vykonu 1,2 GW v Dukovanech.”

Oduvodnéni:

Pfevod nakladni dopravy ze silnic na Zeleznice nelze vnimat jen jako plnéni planovanych cild EU, ale
predevsim jako prospésny krok k ozdraveni dopravy v CR. Tento prevod se ale neobejde bez vyznamnych
investic do infrastruktury a podpory dopravcU.

Tato pFfipominka je zasadni.

11.Ke kapitole Vychodiska — Politika ochrany klimatu (str. 8)
V rdmci popisu Vnitrostatniho planu CR by bylo vhodné stru¢né doplnit, jakymi nastroji chce CR cilC

dosahnout.

Pokud jde o programové obdobi 2014-2020, neni pravdou, Ze by se nerealizovala opatfeni na podporu
zvySovani energetické ucinnosti v dopravé Ci snizovani emisi z dopravy (viz napf. podpora elektromobility
¢i pfechodu na jina alternativni paliva v dopravé z OP PIK, OPD, IROP, nebo i z narodnich prostiedkd — NP
ZP/Alternativni pohony). Text by mél toto zohlednit.

Tato pfFipominka je zasadni.

12.Ke kapitole Vize a hlavni cil (str. 10)
Upozornujeme, Ze spole¢enskym zadanim neni pouze snizeni mérné spotfeby energie, ale také sniZzovani

podilu energie z fosilnich paliv, zlepseni stavu infrastruktury, zvySend dopravni obsluznosti a maximalizace
plynulosti dopravy. K dosazeni téchto cilll je také vice podporovat vyzkum a vyvoj v oblasti dopravy.

Zaroven upozoriujeme, Ze soucasny systém objedndvani dopravni obsluznosti (kraje vs. MD) neni vhodny.
Jednak chybi propojitelnost mezi kraji (financovani obsluznosti pouze v rdmci svého kraje) a déle kazdy
kraj pfijima jinou politiku dle aktualniho volebniho obdobi. Vice viz Stanovisko SP CR ke Koncepci vefejné
dopravy.



Tato pfipominka je zasadni.

13.Ke kapitole 1.1.1 Ovliviiovani mobility v osobni dopravé (str. 13)
Z4dddme doplnit do textu novy bod:

,Mobilitu v osobni dopravé Ize také ovlivnit nabidkou dopravnich sluZeb. Ty se odviji od kvality dopravni
infrastruktury. A prdavé rozvoj kvalitni dopravni infrastruktury je jednim z ndstroji dopravni politiky,
ktery vliv na mobilitu obyvatel a jeho volbu dopravniho prostredku.“

Oduvodnéni:

Pokud jsou obéanim nabizeny kvalitni dopravni sluzby, pak dochazi k jejimu vétSimu vyuZivani a tim
i mensi motivaci vyuzivat individualni automobilovou dopravu. Zejména tam, kde stav dopravni
infastruktury umozni prepravu osob verejnou hromadnou dopravou rychleji nez IAD.

Tato pFfipominka je zasadni.

14.Ke kapitole 1.1.2 Ovliviovani mobility v nakladni dopravé (str. 14)
Zadame doplnit text:

»® na rozdil od verejné hromadné dopravy osob, kterd je z podstatné Cdsti bezemisni a nizkoemisni
(metro, tramvaje, trolejbusy, elektrobusy), jsou k prepravé zboZi vesmés pouZivdany emisni automobily,
proto bude nutné nastavit vhodny regulacni ramec.”

Odivodnéni:
Lze ocCekavat narust tohoto zplUsobu dopravy vzhledem k rostoucimu trendu online nakupovani povede
k dalSimu zvySovani emisi z dopravy a vétsim dopravnim kongescim ve méstech a aglomeracich.

Tato pfipominka je zasadni.

15.Ke kapitole 1.1.2 Ovliviiovani mobility v nakladni dopravé — Opatfeni (str. 14)
V rdmci racionalizace a optimalizace preprav chybi jakdkoliv konkrétnéjsi opatreni. Kritizuje se nakladni
doprava pro e-commerce ve méstech, ale nenabizi se zZadné feseni, co misto toho (napf. podpora vyuziti
taxi na last mile).

Tato pfFipominka je zasadni.

16.Ke kapitole 1.1.2 Ovliviiovani mobility v ndakladni dopravé — Opatieni (str. 14)
Zadame doplnit dal$i bod opatfeni:

1.1.2.3 Po vzoru verejné hromadné dopravy osob systémové rFesit jako sluzbu ve verejném zdjmu
i nizkoemisni verejnou hromadnou pfepravu véci. A to jak na urovni ddlkové doprav, tak i na urovnich
regiondini a méstské dopravy

Oduavodnéni:



Uspé&nost veFejné hromadné dopravy osob vede k poznani podobné pfistoupit i k pfepravé zboZi — dat ji
systém a rad, pojmout ji jako sluzbu (Maa$).

Tato pfFipominka je zasadni.

17.Ke kapitole 1.2 Multimodalni pristup (str. 14)

Pro vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy je nutné ptijmout nasledujici opatreni.

Stavebni ufady by mély podporovat ekologicky Setrnou vodni dopravu podmifiovanim odvozi
vykopkd ze stavenist mést, dovozl $térkopisk(l z piskoven na Labi ve Stfedoceském a Usteckém
kraji. V pfistavech by mély byt betonarny, tridéni a recyklace riznych odpad.

Zvyseni konkurenceschopnosti kombinované dopravy napt. odstranénim nedostatku odstavnych
koleji a nedostatecnych prajezdnych profild.

Odstranéni prekazek pro vystavbu termindld a pfistavll kladenych samospravou (Uzemni plany
nevytvarejici pfedpoklady pro jejich rozsifovani, ale naopak stanovujici do jejich bezprostredniho
okoli ¢i dokonce do terminalll obytnou zastavbu, cyklotrasy, zeleni, parky aj. Stejné tak jsou do
uzemné planovacich dokumentaci spiSe prosazovany plochy, kde je mozné umisténi spisSe jen
lehkého primyslu na ukor ploch pro skladovani, prekladku, téZzkou dopravu, které pak chybéji.
Otazkou je, jestli by vtomto smyslu nebylo mozné terminaly/ptistavy zafadit do néjakych vyjimek
(napt. zvyseni limit hluku, vyjimky ze zédkazu ¢innosti v no¢nich hodinach apod.).

VyreSeni nesouladu mezi deklarovanou podporou vodni dopravy a praktickému omezovani
rozvoje pfistavl (at uz izemnimi plany nebo rozhodovanim v Gzemnich, napf. ruseni i stavajicich
ochrannych bazén( v Libni pfes to, Ze plavidel obecné velmi rychle pribyvd) s tim, Ze dochazi
k preferenci jiného vyufziti.

Koncepce také nefesi podminky, za kterych se terminaly KD realizuji. Tento klicovy prvek infrastruktury

nemd zadnou ochranu v ramci zafazeni do vyjimek ve strategii hlukovych map, zpracovdvanych MD

s ohledem na pozadavky MZ. Termindly jsou budovany na stavajicich fungujicich dopravnich uzlech, jsou

modernizovany a rozSifovany za ucelem vyuZiti pro KD. Problematika hlukové zatéZze souvisejici

s poptavkou a narlistem Zelezni¢ni dopravy je pak sloZitym fesenim pro provozovatele samotné, jelikoz

hlukové limity jsou bez vyjimek a standartni jako pro bézné provozovny napf. kosikarstvi. Pfitom rozvoj

uzemi pro vyuZiti KD je rozvoj pro ploSnou obsluhu kazdého Uzemi.

Tato pfFipominka je zasadni.

18.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava (str. 15)

Zadame doplnit, e multimodalni pfistup je zajistovdn zejména prostfednictvim kvalitni infrastruktury

a sité verejné hromadné dopravy.

Oduvodnéni:

Kvalitni vefejna doprava se odviji od stavu dopravni infrastruktury.

Tato pfFipominka je zasadni.



19.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava (str. 15)
Zadame upravit bod 2.
Nové znéni:

,2. Verejnd hromadnd doprava jako doplnék systému dopravni obsluznosti bez definice socidlnich sluzeb.
V tomto pripadé VHD zajistuje sirokou skdlu potreb obyvatelstva, avsak z ekonomickych divodi neni
schopna zajistit dostatecné standardy z hlediska kvantity sluZeb, coZ md za ndsledek, Ze zdkladnim
systémem dopravni obsluznosti je i naddle IAD, zatimco VHD je jen doplrikem. Jednd se zejména o dopravni
obsluznost linkovou autobusovou dopravou v Fidce osidlenych oblastech. Nedostatecnd dopravni
obsluznost mad pritom nejvétsi dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvldsté Zeny, déti a seniory, kteri
vétsinou nevlastni automobil a jsou zdvisli na verejné dopravé. Spatnd dostupnost verejné hromadné
dopravy, Spatny stav infrastruktury a nedostatecnd provdzanost dopravnich linek tak v konecném

dusledku pfispiva k odlivu obyvatel z perifernich oblasti do vétsich aglomeraci a ma vyznamny negativni
dopad na demogrdficky vyvoj v téchto oblastech.”

Oduvodnéni:
Stav infrastruktury vyrazné ovliviiuje odliv obyvatel, pro které je dostupnost a provazanost verejné
dopravy klicova.

Tato pFfipominka je zasadni.

20.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava (str. 16)
Zadédme doplnit k problematice Maa$ vétu o nutnosti vymezeni jednotlivych roli.

Nové znéni:

»Zdmérem konceptu je, Ze v budoucnu si lidé budou kupovat sluzbu urcitého operdtora mobility, obdobné
jako dnes u mobilniho operdtora. Koncept Mobilita jako sluzba (MaaS) tedy predstavuje prfelomovy
koncept dopravy, ktery by mohl minimdlné narusit sou¢asné modely poskytovdni dopravy, a to pfedevsim
ve méstech. Proto bude v dopravni politice klicové vymezit jednotlivé role zajistit férové podminky vsech

uéastnikid konceptu. MaaS by mél nabidnout , balicek” osobni mobility, ktery nejlépe odpovidad Zivotnimu

stylu a potfebdm jednotlivce a ktery zajistuji modely zpracované na zdkladé poskytnutych dat.”
Oduvodnéni:

Jelikoz samo MD v dokumentu uvadi, Ze jde o prelomovy koncept v dopravé, pak bude nutné, aby uz
béhem rozvoje nedoslo k diskriminaci nékterych dopravc( a zaroven byly zajistény zakladni kvalitativni
pozadavky.

Tato pfipominka je zasadni.

21.Ke kapitole 1.2.1 Dalkova doprava, verejné sluzby a jejich doplnéni sluzbami komerénimi (str. 17)

Zaddame na konec druhého odstavce doplnit problematiku chybéjiciho Zelezni¢niho spojeni Liberce
s Prahou.



Novy text:
,Vybudovdni dvoukolejné elektrifikovani trati s rychlosti 160 km/h aZ 200 km v relaci Praha — Mladd

Boleslav — Liberec je zdkladni prioritou ke zvyseni kvality a vykonnosti Zelezni¢ni dopravy na severu CR.
PoZadavek Libereckého kraje, aby mél, podobné jako vsechny ostatni kraje v CR, pfimé rychlikové

Zelezniéni spojeni s Prahou, je plné oprdvnény a vybudovdni k tomu potrebné Zelezni¢ni dopravni cesty
je k jeho naplnéni nutnou podminkou.“

Oduvodnéni:
Je potrebné odstranit teritoridlni diskriminaci a téZz i obyvatelstvu Libereckého kraje zajistit pristup
k standardni moderni Zeleznici.

Tato pfipominka je zasadni.

22.Ke kapitole 1.2.1 Dalkova doprava, verejné sluzby a jejich doplnéni sluzbami komerénimi (str. 18)

Vitdme, Ze je prfedpokladana na hlavnich tratich podpora vlakd delsich, které v ramci svého slotu odvedou
vice prepravni prace (odstranéni z vypocétu ceny za dopravni cestu hmotnostni kategorie), a vlak(
rychlejsich, kterd neplytvaji kapacitou drahy a nezdrzuji ostatni viaky.

Tato pFfipominka je zasadni.

23.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Integrované dopravni systémy (str. 19)

Upozorfiujeme, Ze zvazovand vefejnd taxisluzba v malych méstech a na venkové je z ekonomickych
dlvodl neudrzitelnd (pokud by se nejednalo o open source nebo obdobny princip), naopak klicové je
podle nas zachovat balanc mezi dotovanou MHD a komerénimi prepravci; pravdépodobné nikdo nechce
navysovat pocet dalSich aut, které mimo jiné zvySuji energetickou spotfebu. | v pfipadé pouZiti
autonomnich vozidel v budoucnu by se spisSe jednalo o doplnék velkokapacitni MHD.

Tato pfipominka je zasadni.

24.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Otevirani trhu (str. 20 a 21)
Zadame doplnit text predposledniho odstavce o problematiku dovozu vyfazenych vozidel

a interoperability.
Zaroven zadame
Novy text doplnény do predposledniho odstavce str. 20:

,Novd vozidla tento poZadavek spliuji, interoperabilita je pro né zakonnou povinnosti. Avsak na
modernizace starSich vozidel a na dovoz v zahranici jiZz z provozu vyrazenych vozidel se poZadavky TSI

nevztahuji. Misto prirozeného zdniku vozidel nespliiujicich poZadavky TSI jejich doZitim je tak prestarly
vozidlovy park zachovdvdn do dalSich let a pocetné rozsifovan. To ma zdvaZné negativni dopady jak
v oblasti Zivotniho prostiedi (zbytecné vysoky hluk a emise zdravi skodlivych ldatek), tak zejména




v oblasti bezpecnosti (nizkd pevnost, nizkd odolnost pfi ndrazu - chybéjici deformacni prvky, nizka
uroveri poZdrni bezpeénosti, slabé brzdy, ...). Tedy nejen z divodu sniZeni provoznich ndkladi, k docileni

uspor energie a ke zpristupnéni verejné dopravy osobdm se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

ale i pro zajisténi bezpecnosti dopravy a minimalizace jejich viivii na Zivotni prostfedi je nutné, aby

objednatelé verejné dopravy (stdt i kraje) diisledné vyzadovaly od dopravcii vyhradni vyuZivdni vozidel
spliujicich TSI.“

Novy text doplnény do posledniho odstavce str. 20:

,Obnova vozidel jen s vyuZitim evropského spolufinancovdni se nejevi jako systémové reseni a dle
zkusenosti spise brdni standardnimu reseni, které musi byt zaloZeno na propojeni problematiky obnovy
vozidel s vybérovymi fizenimi na provozovatele verejnych sluZzeb v prepravé cestujicich. Navic provdzdni
procesu vybérového Fizeni na provozovatele sluzeb a na doddvku vozidel je samo o sobé znacné ndrocné
a zatiZit tento proces dalsSimi poZadavky plynoucimi z evropského spolufinancovdni jiz vyznamné zvysuje
riziko, Ze vybérové Fizeni nebude uspésné. Podstatnou nevyhodou je i nezahrnuti investicnich dotaci do
odpisu, které vede k neudrZitelnosti systému — provozovdni verejné dopravy negeneruje dopravci zdroje
pro budouci obménu parku vozidel. V zdjmu udrZitelnost systému verejné hromadné dopravy je proto

v obdobi od roku 2021 nutné, aby objednatelé verejné dopravy (stdt, kraje a mésta, respektive obce)

byli povinni vyZadovat od dopravcii obnovu praku vozidel minimdlné v rozsahu prosté reprodukce

zvysené o ndrtst prepravnich kapacit, odpovidajici ndristu prepravni nabidky, respektive poptdvky,

atomu umérné odpisy aby dopravciim v _cené objedndvané sluiby uhradili. VyuZiti evropského

spolufinancovdni by-tek-mohle-bytzvazeveno-spise-je ucelné zejména v pripadech, kdy je nutno zajistit,
aby novd vozidla dokdzala plnohodnotné vyuZit Fadové vyssimi investicemi zhodnocenou Zeleznicni

vvs

dopravni cestu (liniovd elektrifikace, zabezpeceni jizdy vlaki prostiednictvim ETCS, vyssi tratovd

rychlost, tunely vyZadujici tlakotésnost a vyssi poZdrni bezpecnost). Ddle je potifebné touto cestou

podpo¥it investice dopravcii do vozidel na alternativni paliva a tim docilit vyrovndvdni én-rozdilu ceny

mezi klasickym vozidlem a vozidlem na alternativni energie—avsak-za-pfedpokiadu—Ze-procesu-nebudou
brénit-administrativai-bariéry. K tomu je potiebné ve spoluprdci MD CR s MPO CR, MZP CR a MF CR

vytvorit ucinné finanéni ndstroje, konkrétné napliujici cile EU v oblasti dekarbonizace dopravy. “

Novy text doplnény na konec druhého odstavce str. 21:

K tomu je nezbytné ze strany MF €R navysit finanéni prostiedky stdtu i krajii pro thradu objedndvky
verejné dopravy. Je potieba vnimat, Ze v uplynulém desetileti nedoslo ani k obméné 33 % praku vozidel
podle zdsad prosté reprodukce investic s Zivotnosti 30 let, ani k rozsireni prepravni kapacity parku

vozidel imérné skute¢nému ristu prepravni poptdvky o 56 %. Je potfeba zastavit rist vnitiniho dluhu

Zeleznice a zaostdvdni parametrii vozidel za parametry infrastruktury.“

Novy text doplnény na konec tretiho odstavce str. 21:
. To CR pomuiZe naplriovat nejen cile v oblasti dopravy v gesci MD CR, ale i cile v oblasti uspor energie,

respektive zvySovdni energetické ucinnosti, v gesci MD CR a cile v oblasti snizovdni emisi v gesci MD
CR.

Oduavodnéni:



1 — Naplrovani cill interoperability (bezpecnost, spolehlivost, ochrana zdravi, ochrana Zivotniho prostredi
a technicka kompatibilita) nelze vnimat jen jako plnéni poZadavkd EU, ale téZ jako zajistovani bezpecnosti
a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.

2 — V navaznosti na predchozi konstatovani naléhavosti obnovy parku vozidel je potfebné zdiraznit
potrebu zajisténi financovani.

3 — Rast zajmu obyvatelstva o verejnou hromadnou dopravu, zejména Zeleznicni, vedl k jejimu
intenzivnimu (nikoliv extenzivnimu) rozvoji. To je z ekonomického hlediska prospésné. Avsak vnitrni

kapacitni rezervy jiz byly vyCerpdny a vozidla zestdrla, téma obnovy praku vozidel je nutno fesit.

4 — Je na misté vytvaret spolecné, respektive koordinované, investi¢ni a dotacni programy k podpore
nakupu energeticky a emisné Uspornych vozidel.

Tato pFfipominka je zasadni.

25.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Prava cestujicich (str. 21)

Zadame upravit vyjadfeni v tom smyslu, 7e na Grovni EU se nyni projednavé Uprava stavajiciho nafizeni
o pravech cestujicich, ktera prinese vyrazné zmény, které budou muset Zelezni¢ni dopravci plnit.

Odlvodnéni:
Jde o upresnéni.

Tato pfipominka je zasadni.

26.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame upravit opatieni 1.2.1.1.

Nové znéni:
,1.2.1.1 V dlouhodobém horizontu zvysit kapacitu Zelezni¢ni dopravni cesty pdtefnich Zelezniénich tahd

vyuZivdnim vyhod a prinost ETCS (rozdéleni sou¢asnych prostorovych oddili na kratsi), zvysenim vykonu

pevnych trakénich zafizeni konverzi napdjeni ze 3 kV na 25 kV, dislednym pouZivdnim vozidel schopnych

svymi parametry (rychlost, vykon, zrychleni, ...) vyuZivat parametry trati a nezdrZujicich ostatni viaky,

zvySovdni kapacity a atraktivity objizdnych tras (druhd tratovd kolej, elektrifikace, ETCS) a urychlenym
uvedenim pilotnich usekii vysokorychlostnich Zeleznic, aby na né mohla byt odklonéna rychla dalkovd
doprava. Nastavit optimalizaci vyuZiti kapacity pdtefnich Zeleznicnich taht vhodnymi organizacnimi

opatrenimi a cenovou politikou (sniZeni vyznamu hmotnostnich kategorii vlaku pfi vypoctu ceny za
dopravni cestu) a postupnym zavedenim koncesniho modelu pro provozovdni komercnich linek verejné
hromadné dopravy.”

Odlvodnéni:
Bylo by vhodné uvést i technicka opatreni.
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Tato pfFipominka je zasadni.

27.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame upravit opatfeni 1.2.1.3.

Nové znéni:
,1.2.1.3 Modernizaci sité Zeleznic zZajistit kvalitni meziregiondlIni dopravni obsluznost pro vsechny regiony

srovnatelného vyznamu-bez-ohledu-na-jejich-wbaveni-doprava-nfrastrukturou.”

Oduvodnéni:
Bez kvalitni infrastruktury nelze zajistit kvalitni meziregionalni dopravni obsluznost.

Tato pFfipominka je zasadni.

28.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame upravit opatfeni 1.2.1.6.

Nové znéni:
,1.2.1.6 Nastavit pristupové podminky (rychlost, tklakotésnost, cena apod.) za pouZiti dradhy na

vysokorychlostnich tratich _a_tim v¥ytvofit udrZitelny ekonomicky rdmec provozovdni vlaki na

vysokorychlostnich Zeleznicnich tratich v ramci rychlych spojeni a dalSich pdternich Zeleznicnich tratich.”

Oduvodnéni:

Vysokorychlostni Zeleznice jsou budovany pro odlehceni sité konvenénich Zeleznic a pro nahradu silnicni
dopravy dopravou Zelezniéni. Bylo by kontraproduktivni oslabovat tyto zaméry vysokymi pfistupovymi
poplatky.

Tato pfipominka je zasadni.

29.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame upravit opatfeni 1.2.1.7.

Nové znéni:
»,1.2.1.7 VytvoFenim podminek pro financovdni ndkupu novych vozidel pRrovdzat proces obnovy vozidel
verejné hromadné dopravy a vybérového fizeni na provozovatele verejné sluzby, a to s dirazem na

nizkoemisni mobilitu.”

Oduvodnéni:

Nelze pokracovat v trendu ristu véku vozidel ani v trendu pouZzivani nevhodnych vozidel. Zaroven je nutno
projit proces obnovy vozidel vefejné hromadné dopravy a vybérovych fizeni na provozovatele verejné
sluzby s napliiovanim cild EU i CR v oblasti dekarbonizace dopravy.
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Tato pfFipominka je zasadni.

30.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame upravit opatfeni 1.2.1.8.

Nové znéni:

»,1.2.1.8 Provdzat proces obnovy vozidel Zelezni¢ni vefejné hromadné dopravy se zaméry rozvoje Zeleznicni
infrastruktury a s ohledem na progndzované prepravni vykony_napf. pomoci stanoveni poZadavki na
technickou uroven a stdri vozidel v souladu s parametry dopravni cesty.”

Oduvodnéni:

Nelze pfipustit, aby investice v fadu desitek miliard K&, vynaloZené z rozpoc¢tu EU a CR do rozvoje dopravni
infrastruktury, byly v kone¢ném efektu pro cestujiciho znehodnoceny nedostate¢nou technickou drovni
vozidel ¢i jejich vysokym vékem nebo nedostacenou prepravni kapacitou.

V opatfenich obecné by mél byt také zohlednén novy zakon o podpore nizkoemisnich vozidel
prostfednictvim zadavani verejnych zakazek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich (transpozice
smérnice 2019/1161), ktery je nyni po MPR.

Tato pfipominka je zasadni.

31.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatieni (str. 24)
Zadame upravit opatieni 1.2.1.9.

Nové znéni:

»,1.2.1.9 Zajistit pfechod Zeleznicni dopravy na nizkoemisni provoz, a to rozvojem a financni podporou
liniové elektrifikace trati a pofizovdanim vozidel na alternativni paliva a vozidel akumuldtorovych
a souvisejici infrastruktury (véetné napdjecich mist mimo liniovou elektrifikaci). Zajistit sniZzeni ceny
elektrické energie vhodnou cenovou politikou kompenzujici poplatek za obnovitelné druhy energie (POZE)
— napr. jeho celkovym zrusenim (osvobozenim).“

Oduvodnéni:
Je tfeba uvést i investi¢ni opatfeni na strané vozidel i drahy.

Tato pfFipominka je zasadni.

32.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatieni (str. 24)
Zadame upravit opatteni 1.2.1.10.

Nové znéni:
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,1.2.1.10 Z finanénich zdroji stdtu nepfispivat krajim, ani dopravciim, na uhradu verejné dopravy,

pokud je na elektrifikovanych tratich systematicky zajistovdna vozidly pohdnénymi spalovacimi motory,

ani na ndkup & modernizaci takovych vozidel (mimoFddné uddlosti a odiivodnéné a nahodilé pripady

jsou timto nedotceny). Od roku 2025 zavést v ramci ceny za poulZiti Zeleznicni dopravni cestu penalizujici

pfiplatek za provoz dieselového vozidla po elektrizované trati a stanovit odtuvodnéné vyjimky osvobozeni
z tohoto priplatku).”

Oduvodnéni:
S hledem na existujici technickd feSeni neni provoz vozidel pohanénych spalovacimi motory na
elektrifikovanych tratich nutnosti a nemélo by knému systematicky dochdzet. Na druhou stranu

jen snahou o finan¢ni Uspory a proto musi byt zachovany vyjimky.

Tato pFfipominka je zasadni.

33.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame upravit opatfeni 1.2.1.14.

Nové znéni:
,1.2.1.14 Cilenymi a koordinovanymi investicemi do rozvoje Zeleznicni infrastruktury i parku vozidel

FResit problém rozsahu a kapacity vefejnych sluZeb na pdternich spojenich do aglomeraci vybavenych
nedostatecnou Zeleznicni infrastrukturou.”

Oduvodnéni:

Bez kvalitni Zelezni¢ni infrastruktury i parku vozidel nelze zajistit potfebny rozsah a kapacitu vefejnych
sluZzeb na patefnich spojenich do aglomeraci. Zaroven neni mozné zajistit pfechod ndkladni dopravy na
Zeleznici.

Tato pfipominka je zasadni.

34.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatfeni (str. 24)
Zadame doplnit nové opatieni

1.2.1.15 - Poskytovat data ve vlastnictvi statu a samosprav pro ucely rozvoje Maas a dalSich mobilitnich

sluzeb

Oduvodnéni:
Tato data jsou zasadni pro dalsi rozvoj sluzeb v oblasti mobility.

Zaroven by statni data méla byt poskytovana i samospravam (nutnost znalosti dat o trhu), aby mésta
v redlném Case vidéla, jak probihaji dopravni proudy na jejich tzemi (chybi celistvy pohled na mésta).

Tato pfFipominka je zasadni.
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35.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatieni (str. 24)
Zadame doplnit nové opatieni
1.2.1.16 — Zdsadné navysit finanéni podporu ndkupi mobilnich jednotek ETCS

Oduvodnéni:
Vétsi podpora vybaveni vozidel systémy ETCS se i vzhledem k poslednim okolnostem jevi jako nezbytna.

Program SFDI i OP pocitaji s podporou a max. kompenzaci na vozidlo 6,75 mil. K&, coz se jevi vzhledem ke
skutecnym nékladim, které se pohybuji v cenové Grovni 15 az 25 mil. K¢ za kus, jako zasadné
nedostacujici. V této souvislosti upozorfiujeme na pfiklad Slovenska, kde je podpora bez limitl
a spolufinancovani nastavené v poméru 85/15 % (CF/SR). Také by méla byt navySena celkova alokovana
Castka, které nepokryva dostatecny pocet vozidel.

Tato pFfipominka je zasadni.

36.Ke kapitole 1.2.2 Nakladni doprava (str. 25)
Upozornujeme, Ze popisovany pokles prepravnich vykyvl silni¢ni nakladni dopravy tuzemskych dopravcl

nebyl zpUsoben ,zejména z divodu chybéjicich Fidict”, ale vytlacovanim tuzemskych firem dopravci
z vychodnich statd, ktefi zneuZivaji vnitfniho trhu.

Oduvodnéni:
| proto doslo k pfijeti kompromisniho znéni silni¢niho balicku za podpory MD. Vice viz napf. ¢lanek zde -
https://www.spcr.cz/muze-vas-zajimat/ekonomika-v-cislech/12750-ceska-nakladni-silnicni-doprava-se-

stale-propada-kvuli-zahranicni-konkurenci-pomuze-silnicni-balicek-2

Tato pfipominka je zasadni.

37.Ke kapitole 1.2.1 Konkurenceschopnost kontinentalni kombinované dopravy (str. 26)
Zadame upravit tvrzeni o vyuzivani terminal(, aby lépe odpovidalo skuteénosti.

Navrh nového znéni:
,VSechny tuzemské termindly jsou ve vlastnictvi soukromych subjekt(i a provozovatelé termindli jsou

zpravidla také dopravci (Zeleznicni, silnicni, vodni), ktefi svych termindli vyuZivaji_spise—aZzne—raalé

wimky—pewze pro své potreby.”

Oduvodnéni:
Jsou provozovany také oteviené termindly a verejné pfistavy s nediskriminacnimi cenami a podminkami,
nikoli podle vlastnich potieb. Tato data jsou zasadni pro dalsi rozvoj sluzeb v oblasti mobility.

Tato pfipominka je zasadni.
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38.Ke kapitole 1.2.2 Nakladni doprava — Opatieni (str. 27)
Upozorfujeme, Ze opatfeni 1.2.2.1 je spise cilem, neZz konkrétnim opatienim. Zarovern u 1.2.2.4 neni jasné,

jak se budou stanovovat vyjimky. Mély by byt také doplnény technicka opatfeni k naplnéni zaméru (napf.
vyssSi podpora ETCS a tedy jeho rychlejsi rozsifeni, navyseni kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty, dlsledné
vyuzivani vozidel schopnych svymi parametry vyuzivat moznosti trati apod.)

Tato pfipominka je zasadni.

39.Ke kapitole 1.2.1 Osobni doprava — Opatieni (str. 24)
Zadame upravit opatieni 1.2.1.1.

Nové znéni:
,1.2.1.1 V dlouhodobém horizontu zvysit kapacitu Zelezni¢ni dopravni cesty pdtefnich Zelezniénich tahi

vyuZivdnim vyhod a pfinost ETCS (rozdéleni sou¢asnych prostorovych oddili na kratsi), zvysenim vykonu

pevnych trakénich zafizeni konverzi napdjeni ze 3 kV na 25 kV, dislednym pouZivdnim vozidel schopnych

svymi parametry (rychlost, vykon, zrychleni, ...) vyuZivat parametry trati a nezdrZujicich ostatni viaky,
zvySovdni kapacity a atraktivity objizdnych tras (druhd tratovd kolej, elektrifikace, ETCS) a urychlenym
uvedenim pilotnich useki vysokorychlostnich Zeleznic, aby na né mohla byt odklonéna rychld ddlkovad

doprava zZajistit dostupnost a spolehlivost kontinentdlni kombinované dopravy. Elektrifikaci dalSich

v rv.

Zelezniénich trati rozsitit ndkladni Zelezniéni dopravu na vétsi plochu sité Zeleznic v €R.“

Oduvodnéni:
Bylo by vhodné uvést i technicka opatfeni.

Tato pfipominka je zasadni.

40.Ke kapitole 1.2.2 Nakladni doprava — Opatieni (str. 27)
Upozorniujeme, Ze kvétsimu vyuziti Zelezni¢ni nakladni dopravy je nutné odstranit jeji zasadni

znevyhodnéni, kterad se musi opatfenimi fesit:

Nastaveni plateb za pouZiti Zeleznice vs. plateb za vyuZiti silni¢ni sité

Nedostatecnad kapacita Zeleznice na nékterych mistech

Nutnost hradit v cené trakcni elektfiny i pIné ndklady na obnovitelné zdroje energie
Nedostateény rozvoj kombinované a kontejnerové dopravy véetné prekladist

Odlvodnéni:
Bez Fedeni situace se nepodati CR splnit cile pfevodu silni¢ni ndkladni dopravy.

Tato pfipominka je zasadni.

41 .Ke kapitole 1.2.1 Nakladni doprava — Opatieni (str. 27)
Zadame upravit opatieni 1.2.2.2.
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Nové znéni:

,1.2.2.2 Zajistit pfechod Zeleznicni dopravy na nizkoemisni provoz, a to rozvojem a financni podporou
liniové elektrifikace trati a porizovdnim vozidel na alternativni paliva a vozidel akumuldtorovych
a souvisejici_infrastruktury (véetné napdjecich mist mimo liniovou elektrifikaci). Zajistit sniZeni ceny
elektrické energie vhodnou cenovou politikou kompenzujici poplatek za obnovitelné druhy energie (POZE)
— napr. jeho celkovym zrusenim (osvobozenim).“

Oduvodnéni:
Je tfeba uvést i investi¢ni opatfeni na strané vozidel i drahy.

Tato pFfipominka je zasadni.

42.Ke kapitole 1.2.1 Nakladni doprava — Opatieni (str. 27)
Zadame upravit opatfeni 1.2.2.3.

Nové znéni:

,1.2.2.3 Po vzoru osobni Zeleznicni dopravy, kterd se uspésné rozviji mimo jiné i proto, Ze stat
kontinudiné investuje do rozvoje technického zdzemi umoZiujiciho snadny (bezbariérovy) ndstup
a vystup osob do viaku, a to véetné ndvazné verejné i individudini dopravy, informacnich systémii
a sluZeb vytvorit analogické zdazemi pro umoZiujiciho snadny (bezbariérovy) ndstup a vystup véci do
viaku. K tomu_zZridit program pro podporu rozvoje termindlii kombinované dopravy zaméreny na
technické, technologické a provozni stranky podpory kombinované dopravy.“

Oduvodnéni:
Je tfeba konkretizovat nastroje k dosazeni cile.

Tato pfipominka je zasadni.

43.Ke kapitole 1.2.2 Nakladni doprava — Opatfeni (str. 27)
Zadame upravit opatteni 1.2.2.5.

Navrh nového znéni:

»Po vzoru Podplirného a garancniho rolnického a lesnického fondu, ktery odskodriuje zemédélce pfi jimi
nezavinénych pfirodnich pohromdch, provéfit mozZnosti pojisténi ze strany stdtu pro subjekty fungujici
v kontinentdlni kombinované dopravé® vii¢i ndhradé skod ndrokovanych pFepravci pfi jejich penalizaci za
pozdni doddni zboZi v pfipadé nefunkcénosti Zeleznice na tzemi i mimo tzemi CR_a pfi jimi nezavinénych
prirodnich pohromdch. Soucdsti opatieni bude provéreni financni ndroc¢nosti tohoto kroku.“

Oduvodnéni:
Koncepce sice hovoti a zdlraziuje nutnost a potiebu prevést 75 % vnitrozemské nakladni dopravy ve
vazbé na snizeni emisi az 0 90 % do roku 2050 na vodni a Zelezni¢ni cestu, ale druhym dechem o koncepci
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vodni dopravy hovoti okrajové pouze s informaci, Ze vzhledem k nedofeseni kompenzacnich opatreni
v projektu Plavebniho stupné Décin je vyhled uc¢innosti nejdrive rok 2022.

Koncepce nakladni dopravy sama zdUraznuje, Ze narlst nakladni dopravy a poptavka po ni je velkym
problémem v narlstu spotifeby energie — energeticky narocné motory nakladnich voz(, motory s nizkou
ucinnosti, produkce emisi a samotné externality. Jako zasadni téma pak uvadi tzv. dekarbonizaci dopravy
s ohledem na mozné vyuZiti vSech dalsSich druhl dopravy tedy Zelezni¢ni a vodni dopravy s ohledem na
jejich ekonomické, a predevsim ekologické pfedpoklady.

Kvali nedostateéné podpore rejdard a provozovatell pfistavl, ale zejména rozvoji vodnich cest maji tyto
subjekty vysoké provozni naklady (naklady pfi fixni naklady pfi nizkych vodnich stavech, preloZeni
materialu na plavidla s nizsim ponorem apod.).

Tato pFfipominka je zasadni.

44.Ke kapitole 1.2.3 Urychleni procesu vystavby dopravni infrastruktury (str. 29)

Upozorfiujeme, ze s majetkopravni pripravou staveb, resp. se zakonem 416/2009 Sb. Gzce souvisi rovnéz
zakon o vyvlastnéni. V ptipadé, kdy jsou vyvlastiiovanému prizndvany vyssi finanéni ndhrady nez v pripadé
prodeje, neni spravné. Tzn., doporucujeme aktualizovat (ve vztahu k zdkonu ¢. 416/2009 Sb.) i zdkon
o vyvlastnéni (zakon ¢. 186/2006 Sb.). Napf. se jedna o nasledujici:

Kromé nahrad uvedenych v odstavci 1 nalezi vyvlastnovanému téz nahrada stéhovacich nakladd, nakladi
spojenych se zménou mista podnikani a dalSich obdobnych nakladd, které vyvlastiovany Gcelné vynalozi

nasledkem a v souvislosti s vyvlastnénim. Tyto nahrady prodavajici dle z 416/2009 Sb. neziskava.

Dalsim problémem zdkona o vyvlastnéni je/byl rozdilny — extenzivni vyklad a ptiznani nahrad
vyvlastiovanym. Uvedené souvisi s vykladem uradl o obvyklé cené.

Zaroven je tfeba upozornit na nemoznost ani integrace ani soubéhu stavebniho fizeni a vyvlastnéni,
bohuzel tento nesoulad nebyl odstranén ani v poslednim navrhu nového stavebniho zakona.

Tato pfipominka je zasadni.

45.Ke kapitole 1.2.3 Proces zadavani verejnych zakazek a kvalita vystavby dopravni infrastruktury (str. 30)

K problematice zadavani VZ doplriujeme, Ze skuteéné velmi slozity (profesné, ¢asové i financné) je mij.
proces vyporadani narokl — claimi. A to pro obé strany smlouvy — investora i zhotovitele.

Tato pfipominka je zasadni.

46.Ke kapitole 1.2.3 Udrzba dopravni infrastruktury — Opatreni (str. 31)
U opatreni 1.2.3.2 upozoriiujeme, Ze je nutné zejména zjednodusit Metodiku ekonomického hodnoceni

projektd dopravni infrastruktury.
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Tato pfFipominka je zasadni.

47.Ke kapitole 1.2.3 Udrzba dopravni infrastruktury — Opatteni (str. 31)
U opatfeni 1.2.3.7 upozornujeme, Ze je nutné zejména realizovat stavby v nickolejnych provozech.

Oduvodnéni:
Zkrdti to dobu vystavby a eliminuje pfechodové stavy. Problém je v soucasnosti s nocni praci, kdy o tom
rozhoduje pfislusna Krajska hygienicka stanice. Je potfeba generalni rozhodnuti, které toto umozni.

Tato pFfipominka je zasadni.

48.Ke kapitole 1.2.5 Energetické uspory v dopraveé (str. 32)
Zadame o Upravu bodu tykajiciho se vefejné hromadné kolejové dopravy.

Nové znéni:

,Systém verejné hromadné kolejové dopravy s elektrickou vozbou nebo vozidly s alternativnim nebo
hybridnim pohonem (traté, vozidla i jizdni fad a tarif) musi byt natolik kvalitni, aby motivoval obyvatelstvo
k jeji preferenci pred energeticky naroénéjsi individualni dopravou,“

Odlvodnéni:
Vzhledem k energetickym uUsporam bude nutné kromé elektrifikace trati také podpofit vozidla
s alternativnim nebo hybridnim pohonem na tratich, které se ekonomicky nevyplati elektrifikovat.

Tato pfipominka je zasadni.

49.Ke kapitole 1.2.5 Energetické tspory v dopravé — Opatfeni (str. 33)
U opatreni 1.2.5.3. Zaddme, aby se opatreni vztahovalo na vSechny provozni budovy na Zeleznici.

Nové znéni:
,1.2.5.3 Zlepsovat energetickou bilanci wpravrich-vsech provoznich budov na Zeleznici

Oduvodnéni:
Nejen samotna nadrazi, ale také depa a jiné objekty mohou prispét ke snizeni energetické zatéze a zvysit
samotnou energetickou Ucinnost — napfiklad solarni panely, zatepleni apod.

Tato pfFipominka je zasadni.

50.Ke kapitole 1.2.5 Energetické uspory v dopravé — Opatieni (str. 33)

Zadame doplInéni nového opatfeni:
1.2.5.4 Zridit mechanismus na podporu ndkupu kolejovych vozidel s alternativnim nebo hybridnim
pohonem

18



Oduvodnéni:
JelikoZ je pofizeni kolejového vozidla s alternativnim nebo hybridnim pohonem finanéné ndarocné, tak
bude nutné alespon na zacatku zfidit mechanismus, ktery umozni spolufinancovani téchto vozidel ze
strany statu.

Tato pfipominka je zasadni.
51.Ke kapitole 1.2.5 Energetické Uspory v dopravé — Opatieni (str. 33)

Zadame doplnéni nového opatfeni a do odpovédnosti za plnéni specifického cile doplnit MZP:
1.2.5.5 Podpof¥it obnovu vozového parku

Odavodnéni:
Viz pfipominka €. 7 k ¢asti Vychodiska. Nova vozidla jsou obecné energeticky efektivnéjsi.

Tato pfipominka je zasadni.
52.Ke kapitole 1.3.1 Silni¢ni doprava (str. 34)

Zadame za bod VyuZiti metanu... doplnit novy bod VyuZiti syntetickych paliv / biopaliv druhé a vyssi
generace pro snizovdni emisi CO, ze silnicni dopravy

Tato pfipominka je zasadni.

53.Ke kapitole 1.3.1 Silni¢ni doprava (str. 34)
Zadame doplnit text, pokud jde o bateriovd vozidla nasledovné: ,...proto se tento druh vozidel hodi
v soucasné dobé zejména k vyuZivani v domdcnostech_¢i firemnich flotildch osobnich a lehkych
uZitkovych vozidel ..."

54.Ke kapitole 1.3.1 Silniéni doprava (str. 34)
Zadame doplnit nové opatient:

1.3.1.2 Podporit nakup vozidel na alternativni paliva.

Oduvodnéni:

Nizko- a bezemisni mobilitu je v CR vzhledem k podilu na prvnich registracich téchto vozidel stale tfeba
podporovat i dalSimi opatfenimi, neZ je rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva; nemusi se jednat
pouze o dotace, ale i nastroje v oblasti dani atd.

Tato pfipominka je zasadni.
55.Ke kapitole 1.3.1 Zelezni¢ni doprava — Opatieni (str. 35)

Upozorfiujeme, Ze opatfeni 1.3.1.2 a 1.3.1.3 narazi na problém s dostatecnym pocétem draznich vozidel
a pfipadné s jejich prestavbou na dvousystémovy povoz. Konverzi je tedy nutno vnimat komplexné
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(véetné napriklad poZzadavkl na prispévek na prestavbu vozidla a problematickym uUpravdm smluv
s objednateli), nikoliv jen z pohledu infrastruktury.

Tato pfipominka je zasadni.

56.Ke kapitole 1.3.1 Zelezni¢ni doprava — Opatieni (str. 35)

Zadame doplnit nové opatieni

1.3.1.4 — Vytvorit zdzemi pro provoz vozidel nejen akutrolejovych/akumuldtorovych (véetné budovdni
napdjecich_bodi _jak pro pFenocovdni vozidel/temperace, tak i pro nabijeni vozidel v _obratovych
stanicich), ale i dalSich vozidel na alternativni paliva (nap¥. vodik)

Oduvodnéni:
Je nutné doplnit pevna trakcni zatizeni Zeleznic i o urdity pocet bodovych napdjecich zdroji v Zelezni¢nich
stanicich.

Bez podpory plnicich a dobijecich stanic pro alternativni energie v Zelezni¢ni dopravé nedojde k rozvoji
alternativnich paliv v Zelezni¢ni dopravé, protoze dopravci nebudou chtit z vlastnich nakladd financovat
infrastrukturu z vlastnich zdroja.

Tato pFfipominka je zasadni.
57.Ke kapitole 1.3.1 Zelezni¢ni doprava — Opatieni (str. 35)

Zadame doplnit nové opatieni
1.3.1.5 — Financné podpo¥it nakup kolejovych vozidel s alternativhim nebo hybridnim pohonem.

Odlvodnéni:
Viz predeslé pripominky.

Tato pfipominka je zasadni.

58.Ke kapitole 1.3.1 Zelezni¢ni doprava — Opatieni (str. 35)

Zadame doplnit nové opatieni
1.3.1.6 — Koordinovat pldny MD CR a SZ na elektrifikaci dalsich trati s objednateli a pldny dopravcii na

rozvoj parku vozidel, aby nedoslo ke zmareni investic. Nepripustit, aby byla na elektrifikovanych tratich
objedndvdna doprava zajistovand naftou pohdnénymi vozidly.

Oduvodnéni:

Centrélni komise MD CR jiz schvdlila navrhy SZ na elektrifikaci 560 km dalSich trati, pro které bude potteba
cca 120 novych elektrickych vozidel a zhruba 150 naftovych vozidel bude uvolnéno pro dalsi vyuziti.
K vyuZiti téchto investic je nutna koordinace mezi MD, SZ, dopravci a objednateli, aby se zanovni vozidla
nestala nepouZitelnymi. Nutné je také v dostatecném ¢asovém odstupu zverejiiovat plany téchto investic
a prechody systéma.
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Je také potfeba zamezit tomu, aby poZadavky objednatel ohroZovaly efektivnost investic SZ do liniové
elektrifikace trati i efektivnost a perspektivnost investice dopravcli do obnovy parku vozidel.

Tato pfFipominka je zasadni.

59.Ke kapitole 1.3.1 Zelezniéni doprava — Opatieni (str. 35)
Zadame doplnit nové opatieni
1.3.1.7 — Koordinovat pldny MD CR a SZ na elektrifikaci dalsich trati s pldny MD CR a SZ na vybavovdni
trati a vozidel jednotnym evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS. Cilem je, aby traté dosud
neelektrifikované traté byly pfri jejich vybavovdni jednotnym evropskym viakovym zabezpeclovacem

ETCS téZ soubéziné elektrifikovdany. Tim Ize predejit neefektivni investici do vybavovdni neperspektivnich

naftou pohdnénych vozidel mobilni éasti viakového zabezpecovaée ETCS, nebot ta budou v budoucnu

rusena.

Oduvodnéni:

Cilem je nahradit plvodni neelektrifikovanou nedokonale zabezpecenou trat modernizovanou
elektrifikovanou trati s ETCS. Neni mysleno jako dogma bez moZnosti vyjimek, ale jako dlouhodoby cil.

Tato pFfipominka je zasadni.

60.Ke kapitole 1.3.1 Zelezni¢ni doprava — Opatieni (str. 35)

Zadame doplnit nové opatieni
1.3.1.8 — Vyznamné zvysit tempo elektrifikace Zelezni¢nich trati (a to na hodnotu cca 100 km/rok).

Odlvodnéni:

V minulosti probihala v CR elektrifikace Zeleznic tempem 120 km prevainé dvoukolejnych trati roéné.
V létech 2010 (3 208 km) az 2018 (3 235 km) kleslo v CR tempo elektrifikace Zeleznic hodnotu pfiblizné
3 km roc¢né, coz je v silném kontrastu se soucasnymi trendy dekarbonizace dopravy. Timto tempem by
elektrifikace 560 km trati, schvalena centralni komisi MD CR, trvala témér 200 let.

Tato pfipominka je zasadni.

61.Ke kapitole 1.3.1 Zelezni¢ni doprava — Opatieni (str. 35)

Zadame doplnit nové opatieni

1.3.1.9 — Koordinovat plany MD CR a SZ na elektrifikaci dalsich trati s pldny objednatelii verejné dopravy
na Feseni linkového vedeni a poZadavkii na vozidla. Nepripustit, aby byla na elektrifikovanych tratich
systematicky objedndvdna doprava zajistovand naftou pohdnénymi vozidly a nepfipustit, aby
objednatelé verejné dopravy (stdt i kraje) poZadovali na dopravcich k zajisténi vozby na téchto tratich

novd naftou pohdnénd vozidla.

Oduavodnéni:
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V minulosti probihala v CR elektrifikace Zeleznic tempem 120 km prevainé dvoukolejnych trati roéné.
V létech 2010 (3 208 km) az 2018 (3 235 km) kleslo v CR tempo elektrifikace Zeleznic hodnotu pfiblizné
3 km rocné, coz je v silném kontrastu se souc¢asnymi trendy dekarbonizace dopravy. Timto tempem by
elektrifikace 560 km trati, schvalena centralni komisi MD CR, trvala témér 200 let.

Tato pfFipominka je zasadni.
62.Ke kapitole 1.3.1 Vnitrozemska vodni doprava (str. 35-36)

Zadame doplnit, e Nemaly pfinos pro rozvoj plavby v CR md i projekt Plavebni stuperi Pieloué. Pro
Usporu externalit uvnitf CR md pak vyznam nejvétsi.

Zaroven upozorfiujeme, Zze kromé nespolehlivosti vodni cesty je nutné fesit i pretizeni VItavy v Praze
plavidly poskytujici hotelové a restauracni sluzby. Po vyrazném narlstu mnoZstvi polovrakt jako osobnich
lodi je jiz nyniv Praze nedostatek ochrannych bazénu. Je tak ohroZena bezpecnost lidi pfi povodnich a jsou
ohroZeny pamatky véetné Karlova mostu. UmoZnéni priplouvani velkych osobnich i nakladnich lodi od
Mélnika do Prahy z miliardovych investic RVC z kohezniho fondu EU CEF neni viibec dofeeno. Velké lodg,
nepodplujici Hlavkiv most, budou muset byt obslouzeny ve verejnych pfistavech HoleSovice a Liber.
Pristav Liberi bude nutno vyznamné zvétsit a rozhodné nelze rusit ochrannou funkci bazénu.

Tato pFfipominka je zasadni.

63.Ke kapitole 1.3.1 Vnitrozemska vodni doprava — Opatfeni (str. 36)
Zadame mezi opatieni doplnit:

Zjednoduseni programii podpory pro vodni dopravu
Podpora stavby novych plavidel a srotace

Jestlize v textu této kapitoly se uvadi, Ze realizace projektu Plavebni stupen Décin je klicovou investici,
kterou je podminén dalsi rozvoj plavby na tzemi Ceska, tak je to natolik zdsadni, aby tento zamér byl
formulovan v Opatreni (vCetné PS Prelouc Il). Jelikoz se jedna o kapitolu mitigacni a energetickou,
vhodnéjsi je dat tuto pfipominku do Opatteni pro infrastrukturu vyznamnych vodnich cest na str. 44 napfr.
doplnénim bodu 1.3.4.36 o vétu: Urychlit pfipravu a realizaci projektii Plavebnich stuprii Dé¢in
a Prelouc.

Tato pfFipominka je zasadni.

64.Ke kapitole 1.3.3 DalSi vlivy na Zivotni prostredi — hluk (str. 42)
Zadame upravit opatieni 1.3.3.11.

1.3.3.11 Podpofit sniZovdni vnéjsi hlucnosti Zeleznicnich vozidel, a to napriklad slevou z ceny za pouZiti
drahy pro viaky sestavené vyhradné z vozidel, splriujicich poZadavky TSI NOI

OdUvodnéni:
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Instalace dvoustranné protihlukové stény vyZzaduje investici cca 40 mil. K¢/km. Obehnani vsech
7elezniénich trati v CR (9 572 km) protihlukovymi sténami predstavuje investici 383 miliard K& Motivovat
dopravce k vyhradnimu pouzivani tichych vozidel je mnohem levnéjsi, a navic nevyzaduje zdlouhavé

povolovaci procesy.
Tato pfFipominka je zasadni.

65.Ke kapitole 1.3.3 Dalsi vlivy na Zivotni prostiedi — hluk (str. 42)
Zadame doplnit opatieni 1.3.3.13 Podpofit nakup elektrickych vozidel uréenych pro sbér odpadu a dalsi

¢innosti pti spravé veiejného prostoru.

Oduvodnéni:

Vzhledem ke svému uzivani po nékolik hodin denné mohou uvedenad vozidla, zejména v centrech mést
a obci, vyznamné pfispét ke sniZeni hluku z dopravy a kvalité Zivota obc¢ana.

Tato pfipominka je zasadni.

66.Ke kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje — Opatieni pro Zelezni¢ni infrastrukturu (str. 43)
Zadame upravit opatieni 1.3.4.10.

Nové znéni:

,1.3.4.10 Elektrizace novych usek( bude provdadéna s ohledem na potifebné vedeni linek verejné dopravy
a ndkladni dopravy a s ohledem na pinéni cili v oblasti prechodu na udrZitelné formy energii (dle
harmonogramu stanoveném v dokumentu Dopravni sektorové strategie), postupné realizovat konverzi
trakcni soustavy. Pripravovat se na situaci, kdy postupné prestanou byt vyrdbéna vozidla na dieselovy
pohon. Tam, kde se nevyplati elektrifikace pak podporovat zavddéni alternativnich nebo hybridnich

pohont na Zeleznici véetné jejich finanéni podpory.“

Odlvodnéni:
Viz predeslé pripominky.

Tato pfipominka je zasadni.

67.Ke kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje — Opatieni pro Zeleznicni infrastrukturu (str. 43)
Upozorfiujeme, Ze v rdmci opatfeni 1.3.4.17 je nutné aktualizovat pravidla pro ekonomické hodnoceni

staveb.
OdUvodnéni:

Vedle zohlednéni uvedenych vlivQi je tfeba nastavit rozdilnou diskontni sazbu v % pro projekty
spolufinancované z fondd EU a pro projekty financované z narodnich zdroju.

23



Dale vedle monetizovanych prinosl zohledriovat dalsi aspekty (pfip. v rdmci multikriteridlnich analyzy
deficitu propojeni a dostupnosti mezi jednotlivymi centry, krajskymi mésty, regiony s hlavnim méstem, ¢i
dostupnosti na letisté — napf. vzdy max. do 90 minut, ¢i v budoucnu dostupnost ke stanici/terminalu s VRT.
Uvedené faktory by bylo vhodné hodnotit a pfifazovat k uvedenému body.

Dalsim aspektem je feSeni odstraniovani zZel. prejezd(.

Tato pfipominka je zasadni.

68.Ke kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje — Opatieni pro Zelezni¢ni infrastrukturu (str. 43)
Upozoriiujeme, Ze v ramci opatreni 1.3.4.22 nelze dosahnout vétsich Uspéch(i bez jednoznacné legislativni

opory.

Tato pFfipominka je zasadni.

69.Ke kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje — Opatfeni pro Zeleznicni infrastrukturu (str. 44)

Zadame mezi opatieni pro Zelezni¢ni infrastrukturu doplnit:

1.3.4.26 Stabilizovat garantovany financni objem pro zajisténi provozuschopnosti, modernizace drdahy
(a fizeni provozu) minimdlné vidy pro nadchdzejici tfileté (v pripadé provozuschopnosti), resp.
minimadlné pétileté — desetileté obdobi v pFipadé investic — modernizaci.

1.3.4.27 - Zlepsit stabilitu jizdniho Fadu s ohledem na moznosti véasnéjsiho a kvalitnéjsiho planovdni
udrzby a opravnych praci

1.3.4.28 Systematicky odstranovat ze Zeleznicni sité mista, které snizuji pfechodnost vozidel z hlediska
svislych sil pod tridu C (pod 20 t osu) a tim omezuji provoz trakcnich i netrakcnich drdaZnich vozidel,
respektive plné vyuZivani loZné hmotnosti ndkladnich vozii

Oduvodnéni:

1.3.4.26 — Jde o nutnou zménu oproti soucasnému stavu, kdy je se SFDI uzavirdna smlouva o poskytnuti
financnich prostfedkd z rozpoctu SFDI pro kazdy konkrétni rok zvlast. Uvedené kromé dalsiho pfispéje
i k planovani (personalnich/materidlovych/strojnich) kapacit stavebnich/projekénich spolecnosti. Vedle
uvedeného je nutné zvlast (zdkonem) fesit zajisténi vystavby VRT (v¢. finanéniho zajisténi vystavby).
1.3.4.26 — navazné opatreni, kterého Ize dosahnout po stabilizaci financovani. Stabilita jizdniho fadu je
zasadnim zpusobem ovliviiovana zptsobem zajistovani Udrzby a oprav. Pfedevsim na paternich tratich (sit
TEN-T apod.) s vyCerpanou kapacitou je tfeba pristoupit k preventivnim tdrzbovym postuplim a nahradit
jimi soucasny predevsSim reaktivni pfistup. To opét vyZaduje jiz vySe zmifovany stabilizovany
a garantovany financni objem pro zajisténi provozuschopnosti minimalné v tfiletém horizontu. Ve stejné
Casti, v druhém odstavci se hovofi o tom, Ze poplatek za dopravni cestu je pouZit na provozovani
a provozuschopnost, coZ je chyba. Z tohoto poplatku se hradi pouze provozovani (tedy fizeni provozu).
1.3.4.28 - Jde zejména o nahradu prestarlych most, které sice nejsou pfilis dlouhé, ale omezuji provoz
vlakové dopravy na celych dlouhych vozebnich ramenech.

Tato pfFipominka je zasadni.
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70.Ke kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje — Opatieni pro infrastrukturu termindlt multimodalni dopravy (str. 46)
Zadame mezi opatfeni doplnit:

vvs

1.3.4.xx Dokon(it pripravu a realizaci projekti Plavebnich stupriti Décin a Pfeloué
1.3.4.xx+1 Rddné udriovat labsko—vitavskou vodni cestu
1.3.4.xx+2 Dobudovdni servisniho centra pro plavidla a lodni vytahy

Zaroven upozoriujeme, Ze prestoze Koncepce bere v Uvahu, Ze rozvoj jednotlivych druh( dopravy je
nutné rozvijet s ohledem na potrfebnou dostupnost jednotlivych region(i, v samotné realizaci a pfistupu
to moc patrné neni. Napt. v procesech EIA feSicich dopravu komundlniho odpadu neni zahrnuta doprava
vodni. Po vodé Ize dopravovat dnes i v rdmci city logistiky i jiné druhy komodit, tak aby se odlehcilo
dopravni zatézi jednotlivych region(. Ptiklad bychom si méli brat v zahranici — Francie, Belgie, Nizozemi.

V odstavci 1.1.2. se tato problematika cituje okrajové, bez navrhovaného teSeni. Jednd se o tzv.
ovliviiovani mobility v nakladni dopravé. Dnes znecdistovatel nenese odpovédnost za externality. To logicky
vede k pohodInéjsi poptavce po silniéni dopravé. Koncepce uvadi strategii ,,uzivatel plati“ a ,,znecistovatel
plati“.

Tato pfipominka je zasadni.

71.Ke kapitole 1.3.4 Zasady rozvoje — Opatieni pro infrastrukturu terminalt multimodalni dopravy (str. 46)
Zadame mezi opatteni doplnit:

1.3.4.xy Na vysokorychlostnich Zeleznicich uvaZovat nejen s rychlou dopravou osob, ale i s rychlou

dopravou véci (balicky, EU palety, ..). K tomuto ucelu resit multimoddlni termindly na

vysokorychlostnich tratich nejen pro ucely prepravy osob, ale i pro ucely prepravy véci (logisticky

fetézec)

Oduvodnéni:
,Jde o to, aby bylo logistické zazemi nakladni dopravy expresniho zboZi (podobné jako leteckého carga)
organickou soucasti nové budovanych terminal( na vysokorychlostnich tratich (aktudlné typicky Praha-
Nehvizdy ¢i Brno-Videniska) a predeslo se tak jejich budoucimu pracnému a drahému dodate¢nému
dopliiovani.”

Tato pfFipominka je zasadni.

72.Ke kapitole 1.3.5 Bezpecnost provozu

Z4ddame upravit opatfeni:

»,1.3.5.9 V pripadé Zeleznic¢ni dopravy realizovat a vyraznéji finanéné podpo¥it projekty na zavddéni ETCS

jakoZto prvku interoperability a zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.”

Z4ddme déle mezi opatieni doplnit:
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1.3.5.11 Pfi budovdni parku vozidel vybavenych mobilni édasti ETCS navysit finanéni podporu ndkupu

novych vozidel jiz z vyroby vybavenych ETCS.

Oduvodnéni:
Toto opatfeni se neobejde bez finan¢ni podpory ze strany statu.

Tato pfipominka je zasadni.

73.Ke kapitole 2.2 VyvaZzené vybaveni regiont dopravni infrastrukturou (str. 50)

Upozorfiujeme, zZe v ramci nedokoncené modernizace Praha — Plzeft — Némecko je problém na némecké
strané, ktery neumoznuje dosaZeni poZadovanych ekonomickych pfinosi na Ceské strané a vede
k nutnosti postupovat v redukovaném rozsahu.

Tato pFfipominka je zasadni.

74.Ke kapitole 2.3 Celostatni uroveri, propojeni €R na zahranici (str. 52)

Bylo by hodné se zabyvat také tim, zda v ramci ,,znacnych rezerv” neexistuji divody na strané dopravcl
(rychlost, naklady apod.) a pfipadné hledat jejich feseni.

Tato pFfipominka je zasadni.

75.Ke kapitole 2.4 Doprava v metropolich — Opatreni (str. 54)

Zadédme doplnit nové opatieni 2.4.1.3:

,2.4.1.3. Rozvijet sluzby souvisejici s mobilitou osob a véci zamérené na spektrum moZnosti uspokojovani
mobility, které budou alternativou k individudlni dopravé (vcetné zohlednéni specifickych potreb
jednotlivych skupin obyvatel jako jsou napf. déti, seniofi, pecujici osoby, osoby s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace”

Odlvodnéni:
K jiz propracovanému systému multimodalni mobility osob je potfebné ve méstech vytvaret i systémy
multimodalni mobility véci.

Tato pfFipominka je zasadni.

76.Ke kapitole 2.4 Doprava v metropolich — Opatreni (str. 54)
Zadame doplnit nové opatieni 2.4.1.4:

2.4.1.4. Vytvaret podminky pro zapojeni vodni dopravy v ramci ,,City logistiky” hlavniho mésta Prahy

Oduvodnéni:

Cilem projektu citylogistiky na izemi hlavniho mésta Prahy je rozvoj novych konceptl zasobovani mésta,
nebot alternativou pro zasobovani je vyuziti vodni dopravy (napf. pro zajisténi pfisunu stavebniho
materidlu a odvozu stavebnich suti a komunalnich odpadu). Do center citylogistiky by mély byt alokovany
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provozy vyroben betonu, nakladky odpadi apod. pfi aplikaci dostateénych ochrannych prostfedk( proti
prasnosti, hluku, zdpachu a z estetickych divodu. Citylogistika zajistovana vodni dopravou je soucasti
planu udrziteIné mobility a pomdha snizeni zatizeni mésta tézkou silni¢ni dopravou s pozitivnimi disledky
v podobé nizsiho zatizeni komunikaci, jejich opottebeni, snizeni hluku i exhalaci..

Tato pfFipominka je zasadni.

77.Ke kapitole 2.9 Zajisténi kvalifikované sily v dopravé — Opatreni (str. 60)
Upozorfujeme, Ze opatfeni 2.9.1.4 Dokoncit implementaci Strategie digitdlniho vzdéldvdni na roky 2014 -

2020 a nastavit nové strategické cile v oblasti digitdiniho vzdéldvdni je spise cilem, a to cilem pro MSMT.
Vhodnéjsi by bylo naptiklad uvedeni , Ve spoluprdci s MSMT dokoncit v oblasti dopravy implementaci....“.

78.Ke kapitole 2.9 Zajisténi kvalifikované sily v dopravé — Opatreni (str. 60)

Zadame doplnit mezi nové opatteni dalii bod:
2.9.1.5 Vytvofit program pro vétsi propojeni skol s dopravnimi obory (uéast externich uéitelii z praxe na

vyuce, zaddvani studentskych projekti odborniky z praxe, exkurze, brigddy, stdZe, vikendové semindre,

Tato pfipominka je zasadni.

79.Ke kapitole 3.2 Autonomni fizeni ve vSech druzich dopravy — Opatfeni (str. 64)

Zadame doplnit, e v rdmci autonomniho Fizeni je nutné vytvofit pravni prostfedi i pro bézny provoz:
,Vytvoreni odpovidajiciho prdvniho prostfedi v CR pro zkusebni i béZny provoz, spoleéenské pfijeti...”

Dale Zzadame doplnit opatieni 3.2.1.2 — pfijmout Akéni plan autonomni mobility.

Tato pfipominka je zasadni.

80.Ke kapitole Dlouhodoby vyhled (str. 70)
Zadame text prvni odrazky doplnit.

Nové znéni:

,automobily uzivané prevdziné na kratsi vzddlenosti budou pohdnény akumuldtory, které budou dobijeny
v priibéhu parkovdni, zejména v noci a v ostatnich obdobich energetickych sedel. V pripadé pouZiti téchto
vozu na delsi vzddlenosti budou na pdternich tazich k dispozici i rychlodobijeci a ultrarychlé dobijeci stanice
(s vwkonem aZ 350 kW), pfipadné se budou vozidla dobijet dynamicky za jizdy “

Odlvodnéni:
Upresnéni vyroku podle soucasnych vyvojovych tendenci v silni¢ni dopravé.

Tato pfipominka je zasadni.
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81.Ke kapitole Dlouhodoby vyhled (str. 70)
Zadame doplInéni bodu tykajici se labsko-vitavské vodni cesty.

Novy bod:

,Pro rozvoj vodni dopravy na labsko-vitavské vodni cesté je nezbytné vybudovat Plavebni stupné Décin
a Prelouc.”

Odudvodnéni:

Neni mozné se soustredit pouze na Dunaj — Odru a nezabyvat se labsko-vltavskou vodni cestou.
Tato pFfipominka je zasadni.

82.Ke kapitole Dlouhodoby vyhled (str. 70)
Zadame Upravu bodu tykajici se akutrolejovych vozidel tak, aby byl technologicky neutralni.

Nové znéni:

,okrajové Cdsti sité budou obsluhovdny vozidly akutrolejovymi i dalsimi alternativnimi pohony.“

Oduvodnéni:
Dopravni politika statu by méla zachovat technologicky neutrdlni pfistup pro pouziti vhodnych
alternativnich zdrojd energie.

Tato pfipominka je zasadni.

83.Ke kapitole Koncepce méstské a aktivni mobility (str. 72)

Zadame doplnit, Ze by v ramci méstské mobility p¥i povolovéni staveb méla byt vice vyuZivana preprava
materiald po vodé, tam kde to je mozné.

Tato pfipominka je zasadni.

84.Ke kapitole Koncepce vodni dopravy (str. 75)

Upozorfiujeme, Ze je nutné aktualizovat Koncepci s ohledem na nové podminky — Green Deal,
dekarbonizace apod.

Odlvodnéni:
Data o prepravach v CR a okolnich statech je nutné mit k vyhledu pro cilovy rok 2050 a pfimérené je

upravit podle o¢ekavaného vyvoje a na tomto by mélo tizce MD CR spolupracovat se Svazem dopravy CR
a Svazem prdmyslu a dopravy CR a zafadit si to mezi své tkoly.

Tato pfipominka je zasadni.

85.Ke kapitole Nastroje k zajisténi finanénich zdroju — Dopravni infrastruktura (str. 79)
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Zadame doplnit za tfeti odstavec novy text tykajici se vztahu stability jizdniho fadu a financovani udriby
a investic do infrastruktury.

Novy odstavec:
,Stabilita_jizdniho Fadu je zdsadnim zpisobem ovliviiovdna zplisobem zajistovdni udriby a oprav.

Pfedevsim na pdternich tratich (sit TEN-T apod.) s vyéerpanou kapacitou je tfeba pfistoupit

k preventivnim udrzbovym postuptim a nahradit jimi souéasny predevsim reaktivni pristup. To opét

vyZaduje jiZ vySe zmirtiovany stabilizovany a garantovany finanéni objem pro zdajisténi

provozuschopnosti minimdlné v tfiletém horizontu.“

Tato pFfipominka je zasadni.

86.Ke kapitole Masmédia (str. 83)
Tvrzeni, ze potifeba masivni vystavby dalSich dalni¢nich kapacit je vyvolanad masmédii je nepravdiva.

Odlvodnéni:

PrestoZze muzeme formalné dosahovat na priimér EU v hustoté dalni¢ni sité, nejedna se o uspokojivy stav.
Problémem je navic fragmentace ¢eské ddalnicni sité, chybéjici propojeni na sousedni staty, svedeni vsech
dalnic v Cechach do Prahy, chybéjici prazsky okruh a alternativa k D1. Priméru jsme navic doséhly pouze
tim, Ze jsme silnice pro motorova vozidla povysili na ddlnice, ale naptiklad v okolnich statech jsou takové
silnice stale vedeny v jiné kategorii. Nedostatky v dopravni infrastrukture a konkrétné dalnicich konstatuje
pro CR i OECD ¢&i Evropska komise. Nepravdivost tvrzeni doklada také programové prohlaseni vlady ¢i loni
predstavené plany RSD na dobudovani kvalitni dalni¢ni sité

Tato pfipominka je zasadni.

87.Ke kapitole Rizika souvisejici s nenaplfiovanim cili Dopravni politiky — tabulky (str. 87 a 88)

Upozorniujeme na ziejmé chybné tabulky na str. 87 a 88, kde jsou pfedpokladané odhady preprav (osobni,
nakladni) v pfipadé neplnéni Dopravni politiky (strana 87) a v ptipadé plnéni str. 88.

Oduvodnéni:
V obou tabulkach jsou predpokladané vykony nakladni vodni dopravy (ale i osobni vodni dopravy) stejné,
a to az s vyhledem do roku 2050. To by znamenalo, Ze MD nijak nepocita s rozvojem vodni dopravy, coz

je vrozporu s deklaracemi MD, vlady i pfedloZzené Koncepce.

Tato pfFipominka je zasadni.
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