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NAZEV MATERIALU

Svaz priimyslu a dopravy Ceské republiky (SP CR) spolu se Svazem dopravy Ceské republiky (SD CR) pozaduje
Upravy Operacniho programu Doprava 2021-2027 dle pfipominek nize uvedenych.

Na Zeleznici by mélo dojit k dostatecné podpoie obnovy Zeleznicnich kolejovych vozidel, zejména
hybridnich, podpofe vybaveni Zelezni¢nich vozidel ETCS, pfestavbé vozidel na 25 kV/50 Hz, implementaci
systémtu v souladu s TSI TAP a napf. i podpore pro viecky.

V ramci podpory alternativnich paliv a plnicich a dobijecich stanic je zasadni se vice soustfedit na
rychlodobijeci stanice s vy$sim vykonem, zarover je potieba zvysit diiraz na stanice pro segment tézkych
uzitkovych vozidel (nakladni vozidla, autobusy).

Zaroven zadame, aby béhem vyporadani doslo k podrobnéjSimu vysvétlovani reakce na nase pripominky.
Obsahlejsi vysvétleni by mnohdy napomohlo k lepsi orientaci v ramci samotného programového dokumentu

KONKRETNI PRIPOMINKY
1. K celkovému rozdéleni alokace OP Doprava 2021-2027

Alokace urcena pro Zelezni¢ni dopravu je nedostatecna.

Celkovy objem prostiedkti OPD3 dosahuje hodnoty cca 125 mld. K¢, pficemzZ ve prospéch Zeleznicni
dopravy je alokovano pouze cca 28 %. V porovnani s dobihajicim OPD2, kde dosahovala podpora ve
prospéch Zelezni¢ni dopravy cca poloviny prostiedki, se jedna o zasadni poniZeni prostiedkli pro
Zeleznici. Pritom také pravé Zeleznicni doprava a jeji podpora by méla zdsadnim zplsobem pfispét
k naplnéni cill tzv. Zelené dohody pro Evropu.

Zaroven je tfeba uvést, Ze oproti plvodnimu planu z bfezna 2020 byla alokace OPD3 posilena o 28,2 mld.
K&, nedoslo ale k vyznamnéjSimu posunu u Zelezni¢ni dopravy. Nelze také argumentovat tim, Ze tento
nepomér vyresi CEF2, jelikoZ v ném také nebude dochazet k podpore nékterych nezbytnych oblasti jako
je napt. nakup Zeleznic¢nich kolejovych vozidel.

Zakladnim vychozim dokumentem pro tvorbu Operacniho programu Doprava 2021-2027 je Narodni
koncepce realizace politiky soudrinosti v CR po roce 2020. Jako strategicky cil si v této koncepci Ceska
republika vyty¢ila ,Efektivni dostupnou a k Zivotnimu prostredi Setrnou dopravu®. Pro Ceskou republiku je
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jednoznacnou prioritou rozvoj paterni, priméstské a méstské dopravni infrastruktury a udrZitelné
dopravy, co? umozni lepsi propojeni mezi regiony a mezi Ceskou republikou a ostatnimi staty EU.

Obdobi Zelezniéni Silni¢ni Udrzitelna mobilita a Celkem
infrastruktura infrastruktura alternativni paliva (mld. EUR)
(mld. EUR) (mld. EUR) (mld. EUR)
2014-2020 2,3 2,1 0,1 4,5
2021-2027 0,9 2,9 0,9 4,7

Zdroj: vypocet ACRI na zékladé predmétnych dokumentt OPD2 a OPD3

V novém programovacim obdobi vsak dle vyse uvedené tabulky dochazi k presunu financ¢nich prostredki
na silnici a jeji dalsi prioritizaci. To je v rozporu s tim, co je deklarovano v ivodu operac¢niho programu.

Je tfeba pFesunout priority smérem k udrzitelnym dopravnim fesSenim a pfehodnotit plan projektu, aby
byl zajistén modalni prechod od silniéni dopravy k Zeleznici a Cisté méstské mobilité. Na zakladé
stavajicich specifickych cilii v ndavrhu Operacniho programu Doprava je vyse silniéniho kryti vice nez
dvojnasobna oproti Zeleznici a tento nevyvaieny ptistup odrazeji odpovidajici ukazatele z hlediska
modernizace dopravni sité.

Tato pfipominka je zasadni.

. K podpofte Zeleznicnich kolejovych vozidel

V ramci OPD3 neni dlouhodobé podporovdna obnova vozového parku s odkazem na nedostatek
finan¢nich prostfedk(. Diky Uspé$nym vyjedndvanim CR a naslednym rozhodnutim vlady o rozdéleni
alokace uréené pro CR se ale nakonec povedlo pro novy Operaéni program Doprava 2021-2027 ziskat
vyrazné vice prostiedki (oproti planu z dubna 2020 jde o navyseni o 28 mld. K¢, tedy o0 29 %). OPD3 m4
tak dokonce vyssi celkovou alokaci nez dobihajici OPD2. Proto bychom Vas chtéli opakované pozadat
o podporu novych Zelezniénich kolejovych vozidel - to je nutné zejména v ZKV na alternativni paliva —
vozidel hybridnich, BEMU a HMU.

Tuto 74dost bychom pak chtéli vznést i v kontextu odstranéni podpory na nakup novych ZKV pro regionalni
dopravu v ramci Narodniho planu obnovy/RRF a velmi nejasnym moZnostem podpory v ramci
Moderniza¢niho fondu.

Ackoliv je OPD3 urcen primarné pro infrastrukturu, presto zastdvame nazor, Ze i zde by mél byt prostor
pro synergické projekty v podobé dotaci na nové ZKV. Podpora pofizeni novych ZKV by zaroven
pomohla lépe vyvazit i zaméreni samotného programu.

Je nutno si uvédomit, Ze investice do infrastruktury se bez adekvatni odpovédi na strané vozidel k dosazeni
cild vytyCenych EU nepovedou. Stejné tak je potreba zminit, Ze v pfipadé okolnich statl dochazi také
k podpofe obnovy vozového parku za prispéni dotaci z evropskych fondd, a to v podstatné vétsi mire nez
v ptipadé CR. V Zeleznici navic je jednim ze zakladnich cild dekarbonizce. Tu nelze dosahnout pouhou
modernizaci vozidel, nybrz nakupem novych vozidel na elektfinu ¢i alternativni palivo.



Touto cestou tedy oficidlné poZadujeme napravu situace a navyseni investic¢nich prostfedkd do Zelezniéni
dopravy a ve prospéch Zeleznic¢nich dopravcli v rdmci Operacniho programu Doprava 2021-2027. Zaroven
nabizime spolupraci pfi konkrétnéjsim urceni podpory nakupu kolejovych vozidel.

Zaroven upozornujeme, Ze nakup Zeleznicnich kolejovych vozidel je ¢i bude podporovan i v okolnich
zemich véetné Polska, Madarska, Slovenska a Némecka, zejména s diirazem na podporu alternativnich
paliv. Proto je potfeba zajistit tuto podporu i v Ceské republice, aby tuzemsti dopravci nebyli vici
Vv nerovném postaveni viic¢i dopravcim ze sousednich zemi.

| pfi argumentaci nedostatecnymi prostfedky OPD, coz tak jako tak rozporujeme, je nutné alespon
umoznit v ramci OPD tuto podporu bez jasné urcené Castky. V pripadé zmény priorit a alokaci by jinak
jiz tato podpora nebyla mozna.

Tato pfipominka je zasadni.

. K podpofe rychlodobijecich stanic

Na str. 19, 37 a 58 by text mél reflektovat potiebu zaméFit se ve vétsi mire i na rychlodobijeci
infrastrukturu (pro rozptyleni obavy uZivatell elektrickych vozidel a usnadnéni praktického vyuZivani
téchto vozidel). Tento zdmér byl nakonec potvrzen i v ramci kvétnového vyporadani ze strany MD.
Dovolujeme si doplnit, Ze v pFipadé rychlodobijecich bodi je tfeba myslet na vsechny segmenty — tézka
uzitkova i osobni a lehka uzitkova vozidla. VV soucasnosti je dle statistiky MPO/CDV v CR 1310 vefejnych
dobijecich bod, z ¢ehoZ pouze 78 je s vyssim vykonem.

Navrhujeme tedy text doplnit ndsledovné:

- str. 19,,S ohledem na vyse uvedené je zadouci, aby se v ramci OPD3 pokracovalo v podpore rozvoje
infrastruktury pro alternativni paliva, a to konkrétné tedy dobijecich stanic_(s vétsim zamérenim na

dobijeci stanice s vyssim vykonem) a pinicich stanic na vodik a LNG.“

- str. 37: ,Pldnované intervence v oblasti Cisté mobility budou zaméreny predevsim na rozvoj
infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva (vodik, LNG, biometan/bioCNG) a to zejména
na infrastrukturu verejné pristupnych dobijecich_(s diirazem na rychlodobijeci) a pinicich stanic.”

- str. 58: ,,Pldnované intervence v oblasti nizkoemisni a bezemisni mobility v méstskych oblastech budou
zaméreny predevsim na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva (vodik, LNG) a to
zejména na infrastrukturu verejné pristupnych dobijecich (s diirazem na rychlodobijeci) a plnicich stanic.”

Tato pfipominka je zasadni.

. K problematice tézkych uzitkovych vozidel

V samotnych navrzich opatfeni (a¢ v ivodu dokumentu naznaceno) by mél byt radné reflektovan segment
tézkych uzitkovych vozidel (nakladni vozidla, autobusy).

V souvislosti s cilem EU stat se klimaticky neutrdlni do roku 2050 bude dochdazet ke zpfisfiovani emisnich
cill CO2 pro vozidla, véetné tézkych uzZitkovych. Navic novy ndvrh nafizeni o zavadéni infrastruktury pro



alternativni paliva stanovuje povinné cile i Y tomto segmentu
(https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/revision of the directive on deployment of the altern
ative fuels infrastructure with annex_0.pdf). Infrastruktura pro alternativni paliva vSak v oblasti tézké

nakladni a dalkové autobusové dopravy v CR prakticky neexistuje. V pfipadé autobus(i se ndm nejedna
o nevetejnou infrastrukturu pro verejnou prepravu osob, na kterou budou alokovany prostredky z jinych
zdroju, ale o infrastrukturu pro vozidla soukromych pfepravcl, zajezdové autobusy atp.

Tato pfFipominka je zasadni.

. K podpofe vodni dopravy

Zadame o podporu vodni dopravy v ramci OPD3.
Vynechani vodni dopravy — infrastruktury — z podpory v OPD3 neni spravné a systémové. Je to také
v pfimém rozporu s platnymi dokumenty: Bild kniha — pldn jednotného evropského dopravniho prostoru,

NAIADES Il a pfipravované NAIADES Ill &i Dopravni politikou CR apod.

Proto poZadujeme zahrnout i vodni dopravu do programu OPD Il jako jeden z dopravnich médd, na ktery
se ma prevést ¢ast dopravy.

Tato pfipominka je zasadni.

. Ke kapitole 2 a popisu cili NAP M
Na str. 9 je v rdmci seznamu strategickych dokumentd stale nespravné uveden pocet vozidel na zemni

plyn, na které se cili v soucasné platném NAP CM.

Text by mél byt upraven nasledovné:
,Cilem této strategie je dosdhnout do roku 2030 mj. 220 tisic elektrickych vozidel v doIni hranici (500 tisic
v horni hranici), 35 tisic vozidel na CNG, 5 tisic vozidel na LNG a 40-50 tisic osobnich vodikovych vozidel

. /! v! .[l 4 l i”

Tato pfipominka je zasadni.

. Ke kapitole 2.1.1.1.1 a poZzadavkim v TSI
Vramci 2.1.1.1.1 je uvedeno ,,Podpora Zelezni¢nich kolejovych vozidel bude realizovdna za tcelem splnéni

poZadavku uvedenych v TSI jako je sniZeni Skodlivych emisi z dopravy, digitalizace a automatizace”.

Zadame predmét podpory blize specifikovat, podobné jako tomu je u vymezeni podporovanych aktivit
v rdmci dotaci do infrastrukturnich projekta.

Tato pfipominka je zasadni.
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