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Svaz primyslu a dopravy CR (SP CR) navrhuje Upravu pojeti institutu prerudeni provozuschopnosti
a provozovani drahy, zvazeni stanovené |hlty pro provozovatele drahy pro vyfizeni Zadosti dopravce
a zavedeni vyjimek z povinnosti dopravcl tam, kde jejich plnéni neni nezbytné ¢i jejich plnéni je
problematické.

KONKRETNI PRIPOMINKY

1. K§10a odst. 1
Obecné vitdme ndvrh na zavedeni institutu preruseni provozuschopnosti a provozovani drahy ¢i jeji ¢asti,
kdy provozovana drazni doprava je velmi omezena. Diky tomu odpadnou provozovateli drahy, potazmo
vlastnikovi drahy provozni ddrzbové tGkony, které se promitnou ve sniZzenych nakladech. Z tohoto pohledu
se jednd o krok vpred v podpore Zelezni¢ni dopravy a nemdame tedy k nému pripominky.

Zadame ale navrh upravit a zvolit cestu vyjimek poskytovanych samotnou smérnici, zejména v ¢l. 1 odst.
4 pism. a) nebo b) smérnice. Tj. napf. vyjmutim drahy z plsobnosti smérnice pomoci zmény kategorie
kazdé dotcené drahy na verejné nepfistupnou viecku bez verejného uzivani.

Celkové je nutné jesté navrh dopracovat napf. v ¢astech § 10a, § 10b, § 18 pism. f).

Oduvodnéni:

Bod 1, zejména pism. d) az f) pfilohy |. smérnice EP a Rady 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii zahrnuje do plsobnosti smérnice (a tedy i TSI) obecné drahy celostatni
i regionalni, z cehoz vyplyva, Ze je neni mozné timto navrhovanym zplsobem z plisobnosti smérnice a TSI
vyjmout. Mohlo by se navic jednat o nedovolenou netarifni prekazku v pfistupu na trh. Dava se proto ke
zvazeni, zda v tomto pripadé nezvolit cestu vyjimek poskytovanych samotnou smérnici, zejména v ¢l.
1 odst. 4 pism. a) nebo b) smérnice.

Smérnice EP a Rady 2012/34 o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru neobsahuje
institut, ktery by umoznoval odepfit dopravci/Zadateli o kapacitu drahy pfistup k draze, na niz se smérnice
vztahuje, jen proto, e drdha neni uZivdna v kvalifikovaném rozsahu. Aby se CR vyvarovala rizika
impeachmentu, davame ke zvaZzeni, zda dotcéené traté bud nevyjmout z pisobnosti smérnice 2012/34
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napf. cestou jejiho ¢l. 2 odst. 3, 3a, 3b nebo odst. 4. Avsak i tak by zlstalo zachovano pravo nakladnich
i osobnich dopravci na otevieny pfistup k draze podle ¢l. 10 odst. 1 a 2 smérnice 2012/34.

Vhodnéjsi variantou, jak tyto drahy vyjmout z plisobnosti smérnice, je tak zména kategorie kazdé
dotcené drahy na verejné nepfistupnou viecku bez verejného uzivani. Teprve takové verejné
nepfistupné vlecky, na které by se smérnice 2012/34 proto viibec nevztahovala, by bylo moZzné podridit
procesu preruseni provozuschopnosti a provozovani drahy podle § 10a s tim, Ze obnoveni
provozuschopnosti a provozovani drahy podle § 10b by doprovazela zména jeji kategorie na kategorii,
kterou draha méla pred prerusenim provozuschopnosti podle § 10a.

Bylo by velmi Zadouci, kdyby ndvrh rozlisil kategorii celostdtni a regiondlni drahy na jedné strané
a kategorii vlecek na strané druhé, protoZe takto zohledruje drahy, kde se provozuje drdini doprava
zejména dle JR a nikoli napt. vefejné nepfistupné vle¢ky (kde napt. neni ani 2adné zafizeni sluzeb ani
nedochdzi k Zzadnému ,,pohybu”).

Pfipominka se pfimérené vztahuje i na fialové oznaceny odstavec, byt nelze vyloucit zmény smérnice
2016/797 resp. smérnice 2012/34 ucinné v dobé ucinnosti tohoto odstavce, tj. po 6. ¢ervnu 2026.

K tomu pfristupuje faktické zruseni drah celostatnich a regionalnich v pfipadé pfijeti pdvodniho navrhu,
protoze podminky jejich obnovy provozuschopnosti jsou za respektovani TSI fakticky nesplnitelné.

Tato pFfipominka je zasadni.

. K§10a odst. 3

Zadame do vyétu subjektd, které mohou podavat zdvazné stanovisko, pridat kromé krajd a obci také
ministerstvo dopravy

Odlvodnéni:
Pokud jde o nesouhlasné (zavazné) stanovisko kraje nebo obce, stejnd prdva by méli mit vSichni
objednatelé verejnych sluzeb, tedy i stat cestou ministerstva dopravy a zahranic¢ni objednatelé (s ohledem
na €¢l. 1 odst. 2 druhy pododstavec nafizeni EP a Rady 1370/2007 o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich).

Tato pfipominka je zasadni.

. K& 10a odst. 4 pism. b)
Viz pfipominka k institutu preruseni provozuschopnosti a provozovani drahy.

. K § 10a odst. 5 pism. a)
Viz pfipominka k institutu pferuseni provozuschopnosti a provozovani drahy. Smérnice EP a Rady 2012/34

nedovoluje nezpracovavat prohlaseni o draze pro drahu, na kterou se smérnice vztahuje.



5. K§18 pism. f
Navrhujeme pism. f) smazat bez nahrady.

Odlvodnéni:

Viz § 17 odst. 3 ZoD — ufedni povoleni nezanikne, ale bude zménéno dle § 17 — pokud dochazi k preruseni,
tak neni ddvod a je nelogické uredni povoleni automaticky zrusit. Po uplynuti daného preruseni nebude
dlvod 7adat o nové ufedni povoleni, ale pouze o jeho zménu. Preruseni provozu a provozuschopnosti lze
jiz nyni podradit pod stdvajici znéni § 17 odst. 1 pism. f) ZoD (dal$i podminky provozovani, pficemz dalsi
podminkou bude pravé preruseni provozovani a provozuschopnosti drahy.).

Tato pfipominka je zasadni.

6. K§34b
Zadame zvazit stanovené |hiity pro provozovatele drahy pro vyFizeni Zadosti dopravce.

Odlvodnéni:

Provozovatel drahy nema stanovenu zadnou lhdtu pro vyfizeni Zadosti dopravce a neni ani jasné, za jakym
Ucelem se tato kapacita drahy z4ada. V pripadech, kdy je tfeba zavést operativné vlaky pro zajisténi
béZného provozu (pomocné lokomotivy, nahradni vlaky pti nepravidelnostech vseho druhu) nebo
v pfipadech vyvolanych vylukami (omezeni infrastruktury), dopravce nema jistotu, zda a kdy bude
kapacita drahy pridélena. Je Zadouci stanovit lh(tu pro provozovatele drahy, aby mél dopravce vétsi
jistotu.

Tato pfipominka je zasadni.

7. K § 36 odst. 1 pism. a)
Zadame umoznit zverejiiovani smluvnich piepravnich podminek v pfipadé operativnich zmén pouze na

webu dopravce.

Navrh nového znéni & 36 odst. 1 pism. a):
,a) provozovat verfejnou drdzni osobni nebo ndkladni dopravu podle jizdniho rddu, a tarifu a predem

vyhldsenych smluvnich pfepravnich podminek--Rfepraviaim-a-tarifaim-vestniky, .

Oduvodnéni:

Pfepravni a tarifni véstnik je vyddvan ve Ctrnactidennim cyklu a v pfipadé operativnich zmén neni mozné
zajistiti dostatecnou flexibilitu. Problematika byla diskutovdna se zastupci ministerstva dopravy, pficemz
byl s navrhem vysloven predbéZiny souhlas. Zménou znéni pro dopravce nezanikne povinnost vyhlasovat
smluvni pfepravni podminky, nicméné vyhlaseni probéhne prostfednictvim zvefejnéni na webu dopravce
bez nutnosti zasilat je na ministerstvo dopravy. NavrZena Uprava nekoliduje s ustanovenim zadného jiného
pravniho predpisu CR ani EU.



Tato pripominka je zasadni.

. K§ 36 odst. 1 pism. d)
Zadame ustanoveni upravit tak, aby respektovalo situaci, kdy je vefejna osobni doprava provozovana na

vlecce.

Navrh nového znéni § 36 odst. 1 pism. d):

,d) umoznit cestujicimu zakoupit si jizdni nebo prepravni doklad po ndstupu do vlaku provozovaného na
drdze celostdtni, regiondlni, rebe—mistni nebo vleéce bez uhrady dodatecnych ndkladd, nezajistil-li
moznost zakoupit si tento doklad jinak nezZ vzddlenym pristupem pred ndstupem do viaku,”

Oduvodnéni:
7 § 23 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpis(,
plyne, Ze verejnou osobni dopravu lze provozovat i na vlecce.

Tato pfipominka je zasadni.

. K&36aodst. 1
Zadame doplInéni vyjmuti z uplatiiovani nafizeni méstské, ptiméstské a regiondlni osobni spoje (viz ¢l.
2 odst. 6 pism. a)) dle odlvodnéni.

Oduvodnéni:

Dopravci jiz dnes naplnuji (a budou nadale naplriovat) velké mnozstvi dalezitych ustanoveni nového
narizeni 782/2021, ktera je podle ¢l. 2 odst. 6 pism. a) mozné vyjmout. Z téch nejdilezitéjsich lze uvést
napf. ¢l. 18 — 20 (nahrada jizdného, pfesmérovani, odskodnéni a pomoc), které plni u vsech typu spojl
(s vyjimkou historickych a turistickych spojd). Pfesto vsak navrhujeme vyuZit moZnosti pozadat o vyjmuti
méstskych, pfiméstskych a regionalnich spojl dle ¢l. 2 odst. 6 pism. a), a to zejména pokud jde o nasledujici
ustanoveni.

€l. 6. - Jizdni kola: Stanovuje se povinnost mit odpovidajici pocet mist pro kola (4) u novych & vyznamné
modernizovanych vozidel za pfedpokladu, Ze nejsou vypracované plany uvedené v odst. 5. Tento ¢lanek
Ize vyjmout u méstskych a priméstskych spojl. Méstské a priméstské spoje ve vétsiné pripadd slouZzi
k dojizdéni cestujicich za praci a do Skol, z tohoto dlvodu by (zejména v dopravni $pi¢ce), méli dopravci
mit moZnost rozhodovat se na zakladé realné poptavky.

Cl. 9 (a priloha Il Nafizeni) — Cestovni informace: Dle pfilohy Il by dopravci méli poskytovat informace
o dostupnosti kapacity a podminky pfistupu pro jizdni kola. To vSak neni mozZné spinit z dGvodu variability
souprav na regiondlnich spojich (neni provozovana unifikovana flotila). Rovnéz kapacita se odviji od
velikosti prepravovaného kola a zafazeni poc¢tu vagdénl vhodnych pro prepravu kol. Tento poZadavek Ize
plnit jen u spojl s povinnymi rezervacemi pro kola. V regionalni, méstské a pfiméstské dopravé se mista
pro kola nerezervuji (byl by to nesmysiny pozadavek), a proto nelze predem kapacitu nijak specifikovat
(a to ani pred cestou, ani béhem cesty). Informacni povinnost nelze plnit u neobsazenych zastavek, kde



neni pokladna, stani¢ni personal ani rozhlas. Zastavky a stanice jsou ve vlastnictvi provozovatele drahy,
tudiz na nich dopravci nemohou budovat konstrukce typu nasténky, kde by mohly byt obsazeny nékteré
typy cestovnich informaci. Z nafizeni neni jasné, jaké druhy informacnich kanald mize dopravce vyuZit
a zda v neobsazenych stanicich postaci ke splnéni informacni povinnosti webova stranka ¢i aplikace
dopravce (ptipadné call centrum). Z vyse uvedenych dlvod( je namisté pozadat o vyjimku.

€l. 18 — 20 (nahrada jizdného, pfesmérovani, odskodnéni a pomoc): Dopravci tato ustanoveni v naprosté
vétsiné bez vyhrady plni u vSech typl spojl s vyjimkou historickych a turistickych spoja. Problematické
jsou ale tyto clanky v kontextu dopravy zasmluvnéné kraji v ramci jejich vlastniho integrovaného
dopravniho systému. V tomto smyslu se kraje snazi, aby dopravci nesli plnou finanéni odpovédnost vici
cestujicimu za plnéni povinnosti vyplyvajicich z ¢l. 18 — 20, ackoliv finan¢ni ndhrada za sluzby nepokryva
vzdy vydaje za odskodnéni a pomoc cestujicimu a sluzba se tak stava financné neldinosna. Z tohoto dlivodu
by dopravci uvitaly vyjimku, kterou by uplatriovaly jen vici (v tomto ohledu problematickym) tarifim IDS.

Tato pfipominka je zasadni.

10.K § 36a (odst. 3)
Zadame doplInéni vyjmuti z uplatiiovani nafizeni mezinarodni osobni spoje v p¥ipadé ¢aste¢ného provozu

mimo EU (viz ¢l. 2 odst. 6 pism. b)) dle od{ivodnéni.

Navrh znéni nového odst. 3:

,[3) Na provozovdni mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy, jejiZ podstatnd cdst, véetné nejméné jedné

zastdavky podle jizdniho Fddu, je provozovdna mimo Unii, se pfimo pouZitelny predpis Evropské unie

upravujici prdva a povinnosti cestujicich v Zelezniéni pfepravé™ nepouzije.”

Odlvodnéni:

Ustanoveni §& 36a odst. 3 ndvrhu zakona predstavuje legislativni opatfeni, jimZz dochazi k vyuZiti
fakultativniho ustanoveni obsazeného v ¢l. 2 odst. 6 pism. b) nafizeni (EU) 2021/782, podle néhoz ¢lenské
staty Evropské unie mohou vyjmout z uplatiiovani nafizeni (EU) 2021/782 mezinarodni osobni Zeleznicni
spoje, jejichZ podstatnd Cast, véetné nejméné jedné zastavky podle jizdniho fadu, je provozovdna mimo
Unii.

Pojem ,mezindrodni osobni Zelezni¢ni spoj“ je v nafizeni (EU) 2021/782 definovan jako osobni zelezniéni
spoj, ktery prekracuje alesponi jednu hranici ¢lenského statu a jehoZ hlavnim Ucelem je prepravit cestujici
mezi stanicemi umisténymi v rlznych c¢lenskych statech nebo v ¢lenském staté a ve treti zemi.

Hlavnim cilem nafizeni (EU) 2021/782 je poskytnout cestujicim v Evropské unii stejnou Uroven ochrany
jejich prav a zlepsit tak Zelezni¢ni pfepravu osob v EU. Pfi Zelezni¢ni prepravé mimo Unii nelze vidy plné
zajistit veskeré pozadavky nafizeni (EU) 2021/782, kdy v tfetich zemich nemusi byt zajisténa kompatibilni
technicka vybavenost, kterd by umozfiovala elektronicky Citelnou vyménu dat pro systémy Zeleznicni
prepravy, jako tomu je v zemich EU. Dopravci pfi provozovani mezinarodnich osobnich Zeleznicnich spoju
mimo Unii nemusi tak byt v¢as informovani o vylukach a zménach jizdnich fadl mimo Unii. V neposledni



fadé hrani¢ni kontroly pfi cestdch mimo Schengensky prostor, coz se vaze zejména k zZelezni¢ni prepravé
mimo Unii, mohou zpUsobovat ¢asové nepredvidatelné zpoZzdéni vlaku mimo kontrolu dopravce, které
nelze jednoduse zapracovat do jizdnich rada vlakd. Z toho dvodu ¢lenské staty obdrzely moznost udélit
vyjimky pro dopravni spoje, u nichz je podstatna ¢ast provozovana mimo Unii.

Tato pfFipominka je zasadni.

11.K § 52 odst. 6
V fadé zde normovanych pfipadd mize byt ddvodem (plvodcem) pochybeni dopravce vici cestujicimu
tfeti subjekt — napt. provozovatel drahy, z jehoz viny dojde k situaci, ktera zptsobi diskomfort cestujicim.

Neni ddale zcela zfejmé, jak se bude interpretovat vagni pojem jako napf. ,vynaloZeni veskerého
potrebného usili“ (odst. 6 bod 17). Soucasné nelze povazovat za primérenou vysi pfip. pokuty (do 1 mil.
K¢) u jednotlivych skutkovych podstat za poruseni povinnosti nové zavedenych v odst. 6 (za mnohé typicky
napr. u nesplnéni povinnosti dané bodem 13).

Tato pfipominka je zasadni.



