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Svaz prdmyslu a dopravy CR (SP CR) navrhuje opatfeni na podporu jednotlivych dopravnich médi, jakoz
i kombinované dopravy. Nutné je jasné podpofit pofizovani nizkoemisnich vozidel i vystavbu a modernizaci
Zeleznicni infrastruktury.

KONKRETNI PRIPOMINKY K VYCHODISKUM A NAVRHOVE CASTI
1. Ke kapitole 1.1.2. (ke kombinované dopravé)

Pokud je revidovana smérnice o kombinované dopravé ,klicovad“, pak navrhované zmény ve smérnici
nepredstavuji dostate¢nou motivaci pro silniéni dopravce a jejich zakazniky, aby zvaZovali vyuZiti
kombinované dopravy.

Je nutné jednak zjednodusit procesy, véetné urcovani toho, kdy se jednd o kombinovanou dopravu, jednak
i vlozZit skutenou motivaci formou podpory pofizeni jednotek, snizeni poplatkl za pouZiti silnic
a odstranéni , kabotdznich” prekazek v mistech svozu a rozvozu.

Podpora pofizovani dopravnich prostfedk(l pro kombinovanou dopravu by neméla byt odkladana na
néjakou ,dalsi fazi“, jak avizuje kapitola 2.3.2.4. Je nutni s ni zacit co nejdrive.

SP CR v ramci pozice k revizi smérnice o kombinované dopravé dale upozorfiuje, Ze 40% cil snizeni
negativnich externalit neni idedIni zplsob definice kombinované dopravy. Obavame se, Ze 40% cil mlze
byt v budoucnu pfili§ pfisny a Ze vykazovani mlzZe byt pfiliS administrativné narocné. Podrobnéjsi
stanovisko SP CR k revidované smérnici je dostupné zde —
https://www.spcr.cz/aktivity/stanoviska/16447-stanovisko-k-navrhu-revidovane-smernice-o-
kombinovane-doprave

Oduvodnéni:
Bez podpory na strané nakladi silni¢nich dopravci a tim i zdkaznikd a bez provozné jednoduchého svozu
a rozvozu nemusi dojit k dostatecnému prevodu na kombinovanou dopravu.

Tato pfipominka je zasadni.

2. Ke kapitole 1.2.4. (k podpofre silni¢ni nakladni dopravy)
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V Casti textu 1.2.4. souvisejiciho se silni¢ni dopravou Zzadame o zpresnéni, Ze text hovofi o podpore silni¢ni
nakladni dopravy.

Navrh nového znéni:

,Prislusnd dobijeci a vodikovd infrastruktura je bezesporu nezbytnou podminkou pro rozvoj bezemisni
a nizkoemisni mobility v ndkladni dopravé. Tato podpora vSak sama o sobé nemiZe zajistit, aby se Cistd
mobilita v tomto sektoru vyvijela pokud mozno podobné jako v jinych stdtech EU. Jak vyplyvd z predikce
vyvoje v této oblasti v podminkdch CR, se kterou pracuje aktualizace Ndrodniho akéniho pldnu Cisté
mobility, bez pfimé i nepfimé podpory nékupu silniénich vozidel, bude CR v rozvoji tohoto segmentu trhu
za ostatnimi staty EU znacné zaostdvat. V rémci této pfipravované aktualizace NAP CM CR se proto uvazuje
o0 podpore ZEV a LEV a to hned ve dvou rovindch:

1. primd podpora — dotace na ndkup novych bezemisnich bateriovych ndkladnich vozidel,

2. neprimd podpora — meZhé-niZsi sazba mytného pro ZEV.“

Oduvodnéni:

Souhlasime s tim, Ze je nutné pomoci snizeni samotné poftizovaci ceny daného vozidla motivovat ¢eské
dopravce k pofizovani nizkoemisnich vozidel v masivnéjsim mériku. Kromé toho bez podpory je ohrozena
samotna existence ¢eskych dopravcUl, pokud podpora ZEV bude realizovana v ostatnich statech EU, coz u?
se déje. Nedilnou soucasti podpory by mélo byt i snizeni mytného — jak se v Koncepci spravné konstatuje,
smérnice umoziuje az o 75 %. To by se mélo v koncepci objevit jako strategicky cil, nejen jako
konstatovani.

Tato pfipominka je zasadni.

. Ke kapitole 2.2.3. a 2.4.2. (ke gigalineriim)

V ¢asti textu 2.2.3. a 2.4.2. zadame vice vyhodnotit roli delSich a kapacitnéjSich silni¢nich vozidel
(ekotruckd, gigaliner(). Je tfeba se dUkladnéji zabyvat vyhodami i nevyhodami jejich pfipadného vyuziti,
moznostmi vhodného nasazeni i pfipadnou potfebou regulace tohoto nasazeni.

Odlvodnéni:

Delsi soupravy (tzv. gigalinery) by pti vyuZivani pro prepravu véci, které nejsou typické a vhodné pro
prepravu Zeleznici a pro castou manipulaci, mély byt ekologické, jelikoz by v téchto pfipadech
neohroZovaly prfevod nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici. Nemélo by dochazet ani k vysSimu
opotrebeni komunikaci, protoZe tyto soupravy se provozuji v drtivé vétsiné bez zvySenych pozadavk( na
tondz, jde o objem zboZi, ne o hmotnost.

Gigalinery, i pfi dodrZeni stdvajicich povolenych hmotnosti pro soupravu a napravy, tedy mohou byt
rychlou a relativné snadnou cestou ke snizeni emisi v silni¢ni dopraveé, pokud bude efektivnimi opatienimi

zabranéno pfipadnym negativnim dopaddm.

Tato pfFipominka je zasadni.



4. Ke kapitole 2.2.4. (k pofizovani vozidel)

V ¢asti textu 2.2.4. navrhujeme upravit text tykajici se podpory potizovani vozidel.

Navrh nového znéni:

,Vynosy z prodeje emisnich povolenek

Je proto nutné na zdkladé zpracovaného odivodnéni pridélit ¢dst vynosu z prodeje emisnich povolenek téZ
resortu doprava, a to zejména:

e jako prispévek do Statniho fondu dopravni infrastruktury urceny k podpore strategickych projektu
k podnécovadni k prechodu na ty zplsoby dopravy, které produkuji nizké emise uhliku, a na verejnou
hromadnou dopravu (integrace CR do Evropského vysokorychlostniho Zeleznicniho systému podle ndvrhu
Nafizeni EU o TEN-T a zvysovdni kapacity trati Evropského konvencniho Zeleznicniho systému potifebné pro
prevedeni ndkladni dopravy ze silnic na Zeleznice podle Sdelni COM (2019) 640,

ek podpore provozu bezemisnich elektrickych kelejewypeh—vozidel, kterd jsou vici vozidlim se
spalovacim motorem diskriminovdna soucasnou nesymetrii plateb emisnich povolenek. V cené elektrické
energie (i pro dopravni prostredky) jiZ jsou zahrnuty emisni povolenky EU ETS, avsak v cené fosilnich
uhlovodikovych paliv pro dopravni prostfedky (motorovd nafta, automobilovy benzin) budou emisni
povolenky zahrnuty aZ od roku 2027 v rdmci systému EU ETS. K napinéni cili CR v oblasti tspor energie
a emisi je rozumné tento demotivacni moment odstranit vhodnou kompenzaci, cilenou zejréna-do oblasti
verejné dopravy (elektricka Zeleznice a méstské dopravni podniky), ale také dopravy ndkladni a osobni.”

Oduvodnéni:

Dekarbonizaci dopravy nelze zajistit pouze prevodem ze silnice na Zeleznici. Vzhledem k podilu silni¢ni
nakladni dopravy témér 80 % (76,6 % za rok 2021) na celkovych prepravach je nutné podporovat
porizovani ekologickych i silni¢nich vozidel ze vSech zdrojl, které jsou k dispozici.

Tato pfipominka je zasadni.

5. Ke kapitole 2.3.2.1. (k terminalim)
Zadadme upravit text tykajici se vzdalenosti terminal(i kombinované dopravy.

Navrh nového znéni:

,Dalsim dileZitym predpokladem pro kontinentdlini prepravy, ktery prfimo souvisi s principem neutrality, je
regiondlni princip. KaZdy termindl musi mit atrakcni obvod, v rdmci kterého si nebude konkurovat s jinym
termindlem, ktery by byl podporen z vefejnych zdrojii. Vzhledem ke svozu a rozvozu elektrickymi silni¢nimi

vozidly by mél byt tento atrakéni obvod o poloméru do 1080 km v pfipadé dnes standardizovanych
termindlu kombinované dopravy. Budouci novd mista pro rychly modal-shift by méla byt budovdna

s ohledem na geograficky nejvyhodnéjsi polohu tak, aby bylo maximdlné vyuZito vyhod z kaZdého

dopravniho modu.”

Odudvodnéni:



Nelze diktovat v jaké vzdalenosti od terminalu kombinované dopravy ma vzniknout jiny terminal KD,
pokud je to soukroma investice. Pokud je spolufinancovana z verejnych prostfedkd, pak je to naopak
Zadouci.

Zaroven navrhujeme u klasickych terminalli kombinované dopravy podporenych verejnymi prostiedky
zvysSeni vzddlenosti.

Tato pripominka je zasadni.

6. Ke kapitole 2.4.3. (k podpofte silnicni nakladni dopravy)
Do &asti 2.4. ,Redeni problém( silni¢ni nakladni dopravy” — 2.4.3. , Alternativni pohony“ je nutno doplnit:
,Byla identifikovana 2 klicova opatreni, resp. jejich kombinace, kterd mohou zajistit postupné
porizovdni bezemisnich (elektrickych) vozidel. SniZeni provoznich ndkladi ulevou v mytném poplatku

a pfimd dotace na pofizeni vozidla.”

1. Vytvoreni dotacniho programu pro kryti édsti rozdilu v pofizovaci cené bezemisniho elektrického
vozidla kategorie N2 nebo N3 viici cené konvencniho (dieselového) vozidla. Stanoveni
procentudliniho podilu na rozdilu v cené (aZ do vyse 80 %), pripadné stropu ve vysi poskytované
dotace na 1 vozidlo miiZe byt v okamZiku vyhldseni a v dalSich vyzvdch programu upravovdno podle

vyvoje cen, cen enerqii a dalsich vlivd.
2. V rdmci _novely zdkona 13/1997 o pozemnich komunikaci je tfeba stanovit zmocnéni pro
Ministerstvo dopravy, aby pfFi nastavovdni sazeb mytného formou narizeni viady byla pro

bezemisni vozidla stanovena o 70% nizsi cena neZ pro standardni vozidla. PFijeti novely zakona
13/1997 a ndsledné pak prislusného nafizeni viddy 240/2014.“

Oduvodnéni:
Vzhledem k podilu silni¢ni dopravy na celkové prepravé zboZi (témér 80 %) je naprosto nezbytné podpofit
silni¢ni dopravce v poftizovani nizkoemisnich vozidel.

Tato pfipominka je zasadni.

7. K nové kapitole 2.5. (k chybéjici kapitole Zelezni¢ni dopravy a jeji podpore)
Zadame kvili vyvaienosti s ostatnimi druhy dopravy doplnit novou kapitolu vénovanou Zelezni¢ni

dopravé.

Prioritni stavby v navrZené kapitole 2.5.2. je potfeba financné zajistit a ukotvit v ¢ase a toto uvést
v desetiletém Pldanu Zeleznicnich staveb. To samé plati pro prioritni elektrizacni stavby.

Cislovani kapitol je pak tfeba upravit tak, aby novou kapitolu s &islem 2.5. nasledovala vodni doprava
2.6. a dalsi kapitoly.

Znéni nové kapitoly:

,2.5. Zelezni¢ni doprava



Nutnou podminkou zachovdni a rozvoje priimyslu v CR je dekarbonizace dopravy. A to jak z divodu ochrany
klimatu, tak pro odstranéni zdvislosti CR a EU na importu ropnych paliv, tak i z divodu zvyseni kvality
ovzdusi ve méstech a humanizace mést. Nezbytnou podminkou k rediné zjistitelnosti energie pro ndkladni
dopravu pri substituci ropnych paliv (v soucasnosti spotrebuje nakladni doprava zhruba polovinu z celkové
spotfeby energie uhlovodikovych paliv pro dopravu v CR v trovni cca 80 TWh/rok) elektrickou energii je
zdsadni sniZeni energetické ndrocnosti dopravy.

Ndstrojem ke sniZeni energetické ndrocnosti dopravy, coz je zdkladni podminku redlnosti dekarbonizace
dopravy, je vyssi zapojeni Zeleznice do plnéni uloh ndkladni dopravy.

Skutecnost, Ze Zeleznicni vozidla jsou vodivym spojenim s kolejnici uzemnéna, umoZzriuje napdjet elektrické
lokomotivy vysokym napétim 25 kV, coZ je jednoduché (jednostopé trakcni vedeni), levné (nizké vodivé
prurezy), vysoce vykonné, vysoce hospoddrné (minimdini ztrdty) a vseobecné pouZitelné pro ndkladni
i osobni dopravu a mezindrodné unifikované (interoperabilita). V sou¢asné dobé (rok 2022) zajistuje v CR
elektrickd vozba 88 % dopravnich vykon(i ndkladni dopravy na tratich SZ.

Ve srovndni s ostatnimi druhy pohonu je ucinnost elektrické trakce pri liniovém elektrickém napdjeni
nejvyssi a nevyZaduje komplikované ukldddni energie.

SniZeni energetické ndrocnosti dopravy je zdkladnim podminkou pro redlné uskutecnéni jeji dekarbonizace,
a to zejména na strané zdroji (zajisténi dostatku elektrické energie pro nahradu importovanych fosilnich
paliv, zejména ropnych). Cestou k tomu je zvyseni vykonnosti a vyuZitelnosti ndkladni Zelezni¢ni dopravy
v elektrické trakci.

K tomu nezbytnd opatreni jsou popsdna v ndsledujicich kapitoldch.

2.5.1. Koordinace investic

Na rozdil od silni¢ni dopravy, ve které jsou témér vsechny ddlnice, silnice i mistni komunikace vyuZitelné
prakticky veskerymi vozidly, je v Zelezni¢ni dopravé situace slozitéjsi. Kompatibilita Zeleznicnich trati
a Zeleznicnich vozidel neni jednoduchym tématem, parametry trati a vozidel spolu souviseji. K tomu, aby
mohly byt investice dopravcii do rozvoje parku vozidel koordinovdny s investicemi Sprdvy Zeleznic (SZ) do
rozvoje Zelezni¢nich trati, potfebuji dopravci zndt rediné investicni pldny SZ.

Ve snaze Fesit toto téma doplnilo na ndvrh SP CR i HK CR Ministerstvo dopravy letos v éervnu do Dopravni
sektorové strategie text:

,Pro ochranu investic statu (Sprdvy Zeleznic) do modernizace Zeleznicnich trati, pro ochranu investic
dopravcli do ndkupu vozidel, i pro minimalizaci ndkladd z verejnych rozpocti (stdtu, kraji, obci) do
objedndvky verejné dopravy je nutnosti soulad parametri trati a vozidel. Kromé tvorby akcnich plant bude
proto pro Zeleznici, v souladu s praxi v fadé zemi EU, také v CR zaveden kaZdoroéné postupné doplfiovany
zdvazny Pldn Zeleznicnich staveb na obdobi nebliZsich deseti let.”

Nyni je potfeba tento text Dopravni sektorové strategie naplnit. A to vytvofenim a zvefejnénim
desetiletého investicniho pldnu Zeleznic, a to vcetné pldnu elektrizace a konverze.

2.5.2. Posileni pretiZzenych trati
Ndkladni Zelezni¢ni doprava v elektrické vozbé md ve srovndni s ostatnimi druhy prepravy niZsi
energetickou ndrocnost. Je proto celospolecensky neZddouci, Ze Zeleznice v soucasnosti neni schopna



nékteré prepravy z kapacitnich divodi v ndleZité kvalité zajistit. Je realitou, Ze 90 % ndkladni dopravy je
v CR soustfedéno na pouhych 20 % Zelezni¢nich trati, které jsou dopravné pretizeny. K posileni jejich
kapacity, respektive k jejich odlehceni paralelnimi trasami jizdy vlaki, coZ jsou nutnd opatreni pro rozvoj
ndkladné Zeleznicni dopravy, jsou rozhodujici zejména stavby:

- modernizace Plzen — DomaZlice — DE,

- modernizace Nymburk — Mladd Boleslav,

- modernizace Choceri — Velky Osek — Lysd nad Labem,

- modernizace Drisy — Neratovice — Kralupy,

- modernizace Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice,

- Liberisky presmyk,

- VRT Polabi Praha — Pofi¢any — Svétld nad Sdzavou (k odlehceni konvenéni sité),

- VRT Moravskad brdna Prosenice — Ostrava (k odlehceni konvencni sité).

Financ¢ni zajisténi téchto staveb je prioritni a bude uvedeno v desetiletém Pldnu Zeleznic¢nich staveb (viz
kapitola 2.5.1.).

2.5.3. Rozvoj liniové elektrizace

Do plnéni uloh ndkladni Zeleznicni dopravy je nutno zapojit i dalsi traté, a to jejich elektrizaci. Elektrickd
vozba je pro ndkladni dopravu standardem, pfechod ndkladnich viak( na neelektrizované traté je spojen
srlstem provoznich ndkladii i s poklesem vykonnosti a produktivity, proto ndkladni doprava
z neelektrizovanych Zeleznicnich trati prakticky vymizela. Podle statistik SZ zajistuji elektrizované traté
(34 % délky Zelezniéni sité v CR) pfes 95 % dopravnich vykoni a neelektrizované traté (66 % délky Zeleznicni
sité v CR) zajistuji jen necelych 5 % dopravnich vykond. To je potfeba zménit.

MD pripravilo a v listopadu 2023 schvdlilo programovy dokument Koncepce rozvoje elektrické trakce,
podle kterého md byt v CR liniové elektrizovdno (prakticky vyhradné jiZ jednotnym systémem 25 kV) dalsich
2 500 km Zeleznicnich trati.

Financni zajisténé téchto elektrizacnich staveb je prioritni a bude uvedeno v desetiletém Pldanu Zeleznicnich
staveb (viz kapitola 2.8.1.).

2.5.4. Jednotlivé vozové zasilky

Ndkladni Zeleznicni doprava funguje ekonomicky nejefektivnéji pri vozbé ucelenych vlaku. To vsak nesmi

vést k tomu, aby ndkladni Zelezni¢ni doprava zdegenerovala jen do podoby vozby ucelenych ndkladnich

vlakd. Proto je potfeba programové rozvijet systém jednotlivych vozovych zdsilek, a to zejména:

- udrZovdnim a rozvojem nakladkovych ploch v Zeleznicnich stanicich,

- technologiemi pro horizontdlini prekldadku Zeleznice/silnice,

- podporou porizeni dvouzdrojovych (dudlnich) lokomotivy trolej/diesel, univerzdlné pouZitelnych na
elektrizovanych i neelektrizovanych tratich,

- vyuZitim motivacnich ekonomickych ndstroju (vyraznd sleva z poplatku za pouZiti drdhy)

2.5.5. Vlecky
Zddouci je naddle podporovat udrZovdni provozuschopnosti a rozvoj Zelezni¢nich viecek. A to jak jejich
revitalizaci, tak i vstficnym kroky na ndvazné Zeleznicni siti (napfiklad: liniova elektrizace).”



Oduvodnéni:

Zelezni¢ni nakladni dopravu je tfeba vyrazné rozvijet, Fesit specifické bariéry a také investice, co? je tfeba
v Koncepci nakladni dopravy zohlednit.

PrestoZze se kapitola 2.3 (Multimodalni pristup k nakladni dopravé) zabyva ve velké casti zeleznicni
nakladni dopravou, priority (potfebu investic, bariéry, sméry rozvoje apod.) hodnoti z pohledu
multimodalni dopravy a nevénuje se dopodrobna situaci na Zeleznici a jejim potifebam.

Proto je nutné doplit samostatnou kapitolu vénujici se Zeleznici po vzoru ostatnich dopravnich madu.

Tato pfipominka je zasadni.

. Ke stavajici kapitole 2.5. a 3.1.1. (k vodni dopravé)
Zadame o predstaveni moznych fedeni Ukolu ,zajisténi pFistupovych cest pozemni dopravy do pfistavil

bez dopravnich zavad“, naplnéni , potenciadlu vodni nakladni dopravy a moznosti rozvoje”.
Zadame také o zajisténi financovani udriitelné vodni dopravy.

Zaroven zadame v Koncepci nakladni dopravy jasné stanovit, do kdy by méla byt samotnda Koncepce vodni
dopravy vypracovana a schvalena.

Je treba vice akcentovat udrzitelnost paternich tras pro tézkou a nadmérnou dopravu a resit neustdlé
zhorsovani a odpojovani pristavd (véetné pristavi v TEN-T) od dopravniho napojeni.

V kapitole by také mélo byt vysvétleno, jak bude CR usilovat o spInéni cile vybudovéni hlavni sité TEN-T ve
vodni dopravé.

Oduvodnéni:

V Koncepci v kapitole 2.5. je stanoveno , Potencial vodni nakladni dopravy a moznosti dalSiho rozvoje je
podrobnéji fesSen v Koncepci vodni dopravy pro obdobi let 2016 — 2023 a soucasné bude zohlednén
v pfipravované Koncepci vodni dopravy pro nadchdzejici obdobi.” a ,,Dulezitym Ukolem dopravni politiky
na regionalni Urovni je zajisténi pristupovych cest pozemni dopravy do pfistavl bez dopravnich zavad.”.

ProtoZe dalSi KVD ma byt jiZ od roku 2024 a protoZe bariéry rozvoje vodni dopravy maji zdsadni dopad na
dalsi rozvoj nakladni vodni dopravy, méla by samotna Koncepce nakladni dopravy nastinit dalsi reseni
a stanovit jasny harmonogram pfijeti KVD.

K financovani — V kapitole 3.1.1. Programy na podporu udrzZitelné dopravy je uvedeno ,Program na
podporu udrzitelnosti nakladniho lodniho parku (aktualné schvalena verejna podpora rozhodnutim EK na
obdobi 2023-2027)“. To ale neni pravda, vodni doprava nedostane ani 40 mil. K¢ na rok 2023-2024,
neexistuji programy na alternativni bezemisni plavidla a neni feSena podpora novych plavidel, bez které
to nepUjde.

Tato pfFipominka je zasadni.



9. Ke kapitole 3.1.2. (k city logistice)
Jestlize Koncepce nakladni dopravy je pldnovana do roku 2035, pro¢ uz zde nejsou koncepcni feseni

a navrhy v oblasti city logistiky? Zadddme doplnit.

Odlvodnéni:

Vypada to, Ze se s vyreSenim city logistiky defacto nepocitd, neb v bodé 3.1.2. se pravi:

,Vzhledem k tomu, Ze organizace méstské logistiky umozni vyznamnym zplsobem fesit problémy dopravy
ve méstech a vyrazné tak sniZovat externality v méstské dopravé bude nutné do budoucna navrhnout
zpUsob podpory pro mésta, kterd pripravi kvalitni projekt pro méstskou logistiku.”

Tato pfFipominka je zasadni.
KONKRETNI PRIPOMINKY K VYHODNOCENI{ A ANALYTICKE CASTI

10.Ke kapitole 2.3.1. (k Zelezni¢ni dopravé)
Zadame doplnit tuéné vyznaéeny text tykajici se divodu omezené kapacity:

,Zcela nedostatecna je rovnéz kapacita pro nakladni dopravu v prazském Zelezni¢nim uzlu a v jeho okoli,
sloZita je rovnéz situace v brnénském Zelezni¢nim uzlu, a to z dtivodu vyrazné posilujici pfiméstské osobni

dopravy, které v pripadé prazského uzlu a 10 min. taktu zcela vylucuje v denni dobé nakladni dopravu

z prijezdu Prahou, a pfitom pro ndkladni dopravu jind alternativni trat neni.”

Tato pfipominka je zasadni.

11.Ke kapitole 2.4.5. (k podpofre silni¢ni nakladni dopravy)
V Casti 2.4. ,Hlavni problémy nakladni silniéni dopravy” — 2.4.5. , Alternativni pohony” je nutno zdlraznit

také problém s nedostatkem registrovanych bezemisnich nakladnich vozidel.

Navrhujeme doplnéni nového textu:
Polet registrovanych bezemisnich (dnes jen bateriovych elektrickych) ndkladnich vozidel CR je

v soucasnosti na velmi nizké urovni (3 nédkladni vozidla kategorie N2 a 14 ndkladnich vozidel kateqorie

N3). Pokud v tomto sméru nedojde v pristich letech ke zméné pak se provozovateliim dobijecich stanic

(i pres dotacni podporu na jejich vystavbu z OPD) nevyplati budovat kapacitni dobijeci infrastrukturu
dle poZadavkii narizeni AFIR a CR tak bude mit vdZny problém poZadavky uvedeného nafizeni plnit. Je

tfreba proto vytvorit systém nejen primych pobidek (podpora samotného porizeni bezemisniho

ndkladniho vozidla), ale i pobidek neprfimych.“

Oduvodnéni:

Pofizovaci cena elektrickych (do budoucna i vodikovych) nakladnich vozidel je v porovnani se standardnim
dieselovymi kamiony na drovni dvojndsobku aZz trojnasobku. Bez vyrazného sniZeni nejen samotné
pofizovaci ceny daného vozidla ale i celkovych nakladd vlastnictvi nelze dosahnout toho, aby si cesti
dopravci zacali tato vozidla v masivnéjsSim méfiku pofizovat a byl tak naplnén stfedni scéndr, tj. 6000
vozidel N2 a N3 v provozu v roce 2030. Ten je dulezZity i pro cely eko-systém, zejména utilizaci dobijecich
stanic podle nafizeni AFIR. DllezZité je také to, Ze mnohé Clenské staty jiZz podpory pro své dopravce



pripravily a pfipravuji. Pokud by cesti dopravci neméli obdobnou podporu, neméli by v mezinarodni
konkurenci na spole¢ném trhu EU $anci.

Tato pripominka je zasadni.

12.Ke kapitole 3 (ke kombinované dopravé)
Zdddme mezi slabé stranky kombinované dopravy doplnit ,Velky odpor proti stavbé termindlu

kombinované dopravy v misté uvaZzovaného vzniku nového terminalu ze strany mistnich samosprav”.



